
3
2

7

Sous réserve de tous droits 
et modifications 
techniques.

Copyright
AUDI AG
I/VK-35
Service.training@audi.de
Fax +49-841/89-36367

AUDI AG
D-85045 Ingolstadt
Définition technique 08/04

Printed in Germany
A04.5S00.10.40

Moteurs AUDI à distribution par chaîne

Programme autodidactique 327

Le progrès par la technique www.audi.fr Formation Service





Audi V8 4,2 à 5 soupapes par 
cylindre, à chaîne

Audi V8 4,2 à 5 soupapes par 
cylindre, à chaîne, série ZR

V8 de la concurrence

464 mm

516 mm

env. 656 mm

Le positionnement de la commande par chaîne côté boîte et la répartition sur deux niveaux d’une distribu-
tion par chaîne à quatre étages autorise une construction compacte du moteur.
Cela a permis de monter des moteurs à plusieurs cylindres dans les séries de modèles plus compactes 
sans devoir allonger l’avant du véhicule.
La commande par chaîne contribue, lors des opérations du service, à la réduction des coûts d’exploitation 
car elle est exempte d’entretien et répond au concept Long Life.
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327_001_1

Introduction

Vue d’ensemble

Moteurs Audi à chaîne de distribution

Sur les moteurs Audi suivants, la distribution est 
réalisée au moyen d’une commande par chaîne.

Moteur 4 cylindres en ligne FSI de 1,6 l

Moteur V6 FSI de 3,2 l 

Moteur W12 de 6,0 l 
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327_005

327_004

327_003

Moteur V6 TDI de 3,0 l

Moteur V8 TDI de 4,0 l 

Moteur V8 de 4,2 l
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327_001

Renvoi 

Vous trouverez de plus amples informations à 
ce sujet dans le Programme autodidactique 296 
« Moteurs FSI de 1,4 l et 1,6 l à distribution par 
chaîne ».

Description

Particularités techniques

–   Entraînement de l’arbre à cames par chaîne de 
distribution

–   Filtre à air dans le couvre-moteur

–   Circuit d’huile avec pompe à huile Duocentric à 
régulation

Moteur 4 cylindres en ligne FSI de 1,6 l

–   Système de refroidissement à double circuit

–   Injection directe d’essence avec alimentation 
asservie aux besoins

–   Injection directe d’essence Bosch Motronic 
MED 7.5.11
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Caractéristiques techniques

Lettres-repères BAG

Type Moteur à 4 cylindres en ligne

Cylindrée en cm3 1598

Puissance en kW (ch) 85 (115) à 6000 tr/min

Couple en Nm 155 à 4000 tr/min

Nombre de soupapes par cylindre 4

Alésage en mm 76,5 

Course en mm 86,9 

Compression 12 : 1

Ordre d’allumage 1–3–4–2

Carburant Super Plus sans plomb, RON 98 min.
(ou, à défaut, super sans plomb, RON 95)

Dépollution des gaz d’échappement Précatalyseur près du moteur, catalyseur à 
stockage/déstockage de NOx, recyclage des gaz 
d’échappement

Gestion du moteur Gestion électronique intégrale du moteur avec 
accélérateur électronique

Norme antipollution EU IV

327_022
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Performances

Couple et puissance

Les lettres-repères du moteur et le numéro de 
moteur se trouvent à gauche sous le support de la 
batterie sur le bloc-cylindres.

Courbe couple-puissance

Couple en Nm

Puissance en kW

Régime en tr/min 
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327_059

Moteur 4 cylindres en ligne FSI de 1,6 l

Commande par chaîne

Commande des arbres à cames

L’entraînement des arbres à cames en tête est direc-
tement assuré par le vilebrequin via une chaîne de 
distribution.

La chaîne de distribution est guidée par une glis-
sière et tendue par un rail tendeur.

Chaîne de distribution

Pignon d’arbre à cames 
d’échappement

Pignon d’arbre à cames 
d’admission

Rail tendeur

Glissière

Pignon de chaîne pour ent-
raînement de la chaîne de 
distribution et de la pompe 
à huile

Chaîne d’entraînement de la 
pompe à huile

Pignon de chaîne de la 
pompe à huile
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327_060

327_061

20°

Distribution variable

Le calage de l’arbre à cames d’admission peut 
s’effectuer en fonction du régime et de la charge. 
Il a lieu en continu sur une plage de 20° d’angle 
d’arbre à cames, en direction «avance» par rapport 
à la position de base. 

Ce calage est assuré par un variateur à palettes 
actionné par la pression d’huile du moteur. 
L’électrovanne -1- de distribution variable, pilotée 
par le calculateur du moteur, régule la pression 
d’huile dans le variateur de calage d’arbre à cames 
et donc la distribution.

Variateur de calage d’arbre à cames

Le carter du variateur de calage d’arbre à cames est 
solidaire du pignon de l’arbre à cames d’admission, 
le rotor intérieur de l’arbre à cames d’admission. La 
pression de l’huile refoulée dans le variateur ent-
raîne une rotation du rotor intérieur par rapport au 
carter et modifie ainsi le calage de l’arbre à cames.

Variateur de calage d’arbre à 
cames d’admission

Electrovanne -1- de distribution variable
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327_062

Système d’admission

Couvre-moteur

Sont intégrés dans le couvre-moteur :

–   le filtre à air,
–   le guidage d’air, de l’arrivée d’air à l’unité de 

commande de papillon,
–   le canal d’air pour insonorisation des bruits 

d’admission,
–   le thermostat de régulation de l’arrivée d’air 

chaud et 
–   le transmetteur -2- de température d’air d’admis-

sion servant au calcul de la charge du moteur

Moteur 4 cylindres en ligne FSI de 1,6 l

Sortie d’air vers unité de commande de papillon Filtre à airTransmetteur -2- de température d’air d’admission

Arrivée d’air d’admission chaud

Thermostat de régulation d’air chaud

Arrivée d’air d’admission froid

Canal d’air pour insonorisation des bruits d’admission
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Renvoi 

Une description du fonctionnement des volets 
de la tubulure d’admission vous est donnée 
dans le Programme autodidactique 279 
« Moteur de 2,0 l-110 kW à injection directe 
d’essence (FSI). »

327_063

327_064

Partie supérieure de la tubulure d’admission

La partie supérieure de la tubulure d’admission est 
réalisée en matière plastique et abrite l’accumula-
teur de dépression, qui emmagasine la dépression 
servant à l’actionnement des volets de tubulure 
d’admission.

Rampe d’injection (partie inférieure de la 
tubulure d’admission)

La rampe d’injection constitue la partie inférieure 
de la tubulure d’admission et est vissée à la culasse. 
A côté des canaux servant à la distribution du car-
burant aux injecteurs se trouvent les volets de la 
tubulure d’admission, qui pilotent le flux d’air 
d’admission dans la rampe d’injection.

Vanne de volet de tubulure 
d’admission pour
commande du flux d’air N316

Transmetteur de pression de 
tubulure d’admission G71

Unité de commande de papillon
J338

Electrovanne -1- pour réservoir à charbon actif

Vers réservoir à charbon actif

Volets de la tubulure d’admission


