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Alhambra

Le SEAT Alhambra est le premier
monovolume lancé par SEAT.
Ce véhicule familial a été développé
suivant les tendances actuelles des usagers,
qui demandent un véhicule qui leur
permette de voyager d’'une maniére
confortable, commode et rapide, avec toute
la famille.
L'Alhambra est un véhicule aux lignes
agressives et aérodynamiques doté, en
méme temps, d’'un espace intérieur qui lui
permet de transporter jusgqu'a sept places
avec un niveau de confort et de commodité
dignes des meilleures berlines.
La polyvalence est une autre grande
caractéristique de ce véhicule, grace a sa
configuration variable, qui lui permet d'étre
soit un utilitaire, soit un véhicule a cing
places confortables au coffre a grande INDEX
capacité ou un petit microbus a sept places.
Suivant la tendance actuelle de SEAT
gquant a sécurité et comportement,
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ALHAMBRA
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UNE COENTREPRISE VW/FORD

Le SEAT Alhambra, le monospace VW spécialement a cet effet (avec 50 % de
Sharan et son pendant, le Ford Galaxy, sont participation VW et 50 % de participation de
produits dans une nouvelle usine construite Ford) avec ateliers d'emboutissage,

selon la technologie la plus récente a d'assemblage tdlerie, de peinture et de

Palmela, au Portugal, directement au bord montage final, produit ce monospace de

de I'autoroute entre Lisbonne et Setubal. 7 siéges au maximum pour le marché
La société AUTOEUROPA, créée européen.

Sesimbra
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LES OBJECTIFS DU
DEVELOPPEMENT

* Flexibilité maximale pour la disposition * Tous les matériaux et composants
des sieges. seront exempts d'amiante, de cadmium

 Utilisation des ensembles mécaniques et de CFC sous quelle forme que ce soit.
existants. = Aptitude maximale au recyclage de tous

« Parenté la plus grande possible entre les composants.
toutes les variantes afin de réduire la * Tenue de route et manoeuvrabilite
complexité des piéces. conformes aux standards VW et Ford.

* Le tableau de bord, 'avant de véhicule » Toutes les versions satisferont a la norme
avec toles porte-serrure et les portes antipollution 96 ECE (CE, niveau 2).
seront assemblés en amont sur des « Modeéles a traction avant et
chaines de production séparées, puis —ultérieurement- a transmission
montés dans le véhicule. intégrale.

AUTOEUROPA

Da1-02




ALHAMBRA
TR e e e

VUE D'ENSEMBLE

Carrosserie de sécurité avec protection anticollision latérale

BV mécanique 5 vitesses ou BV automatique 4 rapports

2 moteurs a essence au choix (Simos 2,0 L. ou 2,0 L. 16 5.] ou un moteur diesel (TDI1 1,9 L.

Suspension a roues indépendantes & I'avant et a I"arriére

Freins & disque a I'avant et a I'arriére

Coussin gonflable pour conducteur at passager avant

Prétensionneur a déclenchement pyrotechnique a I'avant

Direction assistéa

Colonne de direction de sécurité, a réglage en
hauteur et en longueur, avec roue libre dans
le moyeu du volant pour la protection antivol

ABS avec répartition électronique de la
force de freinage

Blocage électronique de différentiel
(EDS)

Verrouillage central, fermeture
confort (glaces arriére pivotantes,
glaces des portiéres, toit
ouvrant/coulissant) et télécommande par
infrarouge

Alarme antivol

"

Serrures de porte de sécurité avec “roue libre
pour la protection antivol

Dispositif électronique antidémarrage




Régulateur de vitesse

Ventilation de I'habitacle avec filtre a pollen et
commande d'air circulant

Chauffage d’appoint pour compartiment-
passagers (deuxiéme échangeur
de chaleur)

Climatiseur mécanique ou
automatique [Climatronic)

Léve-glace électrique a I'avant et a
I'arriére avec sGreté antipincement

Glaces pivotantes arriére,

a réglage en continu mécanique
ou électrique, avec antenne
intégrée dans la vitre de droite

Toit coulissant/pivotant en verre
avec store

Rétroviseur extérieur a dégivrage et réglage
électriques

Systéme d'alerte complémentaire (en cas de
défaillance des ampoules)

Sieges pour enfant intégrés

Ordinateur de bord

Disposition flexible des sieges et possibilité de chargement

Sieges avec accoudoirs, siéges avant pivotants de 180°
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ALHAMBRA

NIVEAUX DE FINITION
« Alhambra SE et Alhambra SXE.

COTES DU VEHICULE

™ 1810

4620

Diamétre de braquage 11,7 m
Valeur C, 0,34
Charge tractée (motorisation freinée 700 kg
de base) rampe 12 % non freinée | 1.800 kg
D41-04
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COMBINAISONS DES SIEGES

Les combinaisons suivantes sont
disponibles en fonction du niveau de
finition:

2-3-0
* LU'équipement de base comporte le siége
du conducteur, le siége du passager
avant et trois siéges dans la deuxiéme
rangée.
+ Les siéges avant sont disponibles en
version pivotante. lls pivotent de 180°.

2-3-2
+ A |a différence de I'éguipement de base,
il est possible d'obtenir deux sieges
dans la troisieme rangée

2-2-2
+ ... ou deux sieéges dans chaque rangée
(équipement confort).

» Les siéges des deuxieéme et troisieme
rangées peuvent étre déposés
séparément sans nécessiter I'utilisation
d'un outil.

* Les sieges des deuxiéme et troisieme
rangees sont interchangeables.

D41-05

D41-06

Le siége de gauche et le siége central de
la deuxiéme rangée ainsi que le siége de
gauche de la troisiéme rangée sont
identiques; c'est la méme chose pour le
siége droit de la deuxieme et de la
troisieme rangée.




ALHAMBRA

CARROSSERIE

Carrosserie autoportante en acier:

* Quatre portes et un hayon (les
charniéres de porte n'ont pas de
mécanisme de réglage).

« Ailes avant collées et boulonnées.

« Tole porte-serrure en matiére plastique
boulonnée.

* Quverture du hayon jusqu’a la hauteur
du plancher de chargement.

« Seuil de porte sans marchepied.

« Carrosserie identique pour SEAT, VW et
Ford a I'exception du capot-moteur et de
la calandre.

+ Carrosserie identique pour directions a
droite et a gauche avec utilisation d’une
cloison interchangeable de tablier.

Ouverture pour cloison
interchangeable de tablier

D41-08




CONCEPT DE SECURITE

En ce qui concerne la sécurité active et la
sécurité passive, aucune concession n'a éte
faite lors de la conception de SEAT
Alhambra. Les mesures énumeéreées ci-
dessous ont été concrétisées pour assurer la
protection des occupants:

SECURITE ACTIVE SECURITE PASSIVE
La sécurité active comprend les mesures La sécurité passive comprend les
qui contribuent a éviter un accident. Il s’agit mesures qui contribuent a eviter ou a
sur SEAT Alhambra des éléments suivants: réduire les conséquences d'un accident.
Il s’agit sur SEAT Alhambra des élements

» Systeme antiblocage ABS. suivants:

- Ensemble Gvseizslispension de + Cellule-passagers de sécurité.

securite.

* Renforts de protection anticollision
frontale et latérale dans les deux portes

= Puissance moteur adaptée de fagon avant.

optimale au véhicule.

* Bonne visibilité de tous cotés.

= Coussin gonflable (airbag) pour le
conducteur et le passager avant.

* Ceintures de sécurité automatique trois
points sur tous les siéges, sauf pour le
siege entral (ceinture sous-abdominale)
de la deuxiéme rangée.

» Prétensionneur de sangle &
déclenchement pyrotechnique pour
conducteur et passager avant.

* Colonne de direction de sécurité.

» Avant de véhicule de conception
spéciale avec renforts intégrés aux
points critiques de la carrosserie afin de
garantir une absorption optimale de
I'énergie en cas d'accident.
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ALHAMBRA

PRETENSIONNEUR A
DECLENCHEMENT
PYROTECHNIQUE

Ce systéme se compose pour l'essentiel
d'une unite de declenchement, de
I'automatisme de I'enroulement de la sangle
et d'un cable d'acier avec lequel ces deux
piéces sont reliées.

Dans l'unité de déclenchement se trouve
un détecteur mécanique et un accumulateur
d'énergie pyrotechnique.

Le détecteur mécanique réagit a une
certaine décélération et est indépendant de

I'appareil de commande de |'airbag.

Il est concu pour gu'il n'y ait pas de
déclenchement en cas de freinage d'urgence
ou de franchissement d’obstacles.

Lorsqu'il est déposé, le détecteur est
bloqué. Ce n'est que lors de son montage
dans le véhicule que le détecteur est
déverrouillé quand on serre la vis de
fixation, c'est-a-dire que le prétensionneur
de sangle est active.

Détecteur blogué

. Capuchon

. Percuteur

. Générateur de gaz

Tube protecteur

. Ressort de battage

. Fixation du cible

. Billes de blocage (3 piéces)
. Téte du détecteur

Détecteur déverrouillé

9. Ressort du détecteur
10. Piston
11. Rivet creux
12. Vérin
13. Masse de détection
14. Sireté de transport
15. Cable d'acier

D41-09
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Da1-10

A. L'unité compléte de détection

comprenant la masse de détection (13), le
verin (12}, le piston (10) et le générateur
de gaz (3), se déplace contre la pression
du ressort du détecteur (9) dans le sens
de déplacement du véhicule jusqu’a ce
que les billes de blocage (7) viennent se
mettre en prise sur les cotés de la téte du
détecteur (8).

. Lengrénement des billes de blocage (7)
entraine le déverrouillage du générateur
de gaz (3) qui est accéléré sous la pression
du ressort de battage précontraint (5) en
direction du percuteur (2).

. Lorsque le générateur de gaz (3) vient
battre contre le percuteur (2}, il y a
amorgage de la charge propulsive.

D. Le piston se désolidarise de la masse de
détection (13) sous I'effet de la montee
en pression.

E. Dans la phase d'expansion, le piston (10)
entraine avec lui la fixation du cable (6) et
tire le cable d'acier (15} en le déplagant
d'au maximum 130 mm. Par
I'intermédiaire d'un coupleur commandé
par le cable et logeé sur I'enrouleur
automatique de la sangle, on obtient un
retrait maximal de 70 mm de la sangle.

Note: Le pretensionneur de sangle doit étre
remplacé ainsi que la ceinture de sécurité
aprés un déclenchement du dispositif.

13



ALHAMBRA
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PLAQUETTE D'IDENTIFICATION

DU VEHICULE
La plaquette d'identification du véhicule cavité vide-poches. Cet autocollant comporte
est collée sous le siege avant droit dans la les informations suivantes:
Code de contréle de ——— 309 '-"-D-Egt'" gELl g]
production
rannze-oent-np, Vss5zzz/ZM z TVODSI82 -+ numero de chassis
VEHICLE- K
T 7MB 353 Muméro de identification
TYPITYPE du modéle
Moddle —4———— HLHHMBHH SE — [ Spécification du modéle
Pussance du moteur et boite ———————— 85 KLU EKHT HGLI
de vitesses
Lettres distinctives du moteur I~ rrrorn RETR KB, HDY D H H - Lettres distinctives de
Emmnmér{:&uE la boite de vitesses
Code de rétérence de a —aoammenasss. LE3M L === L--- RS 1 code didentification de
peinture PAINT NO./INTERIOR * I'equipement intérieur
Numéro d'identification —+ M-AUssT./ormons OH GOE H3D JIL MI8 N3B
de I'équipement optionnel | N9F UODE UOA IAC 1BR 100 LD
IMR INI 2JG 3AF 3BS 3L3 4YA3 4YRA3
UUE BUK BBB BRV BGL BN2
NUMERO DE CHASSIS PLAQUE DU MODELE DE
Le numéro de chassis fait partie de la VEHICULE
protection antivol active. La plaque du modéle est fixée au pilier B
Il est étampé sur la tdle transversale gauche, sous la serrure de la portiére.

arriere de la baie moteur, et sur le coté
gauche du tableau de bord, ou il est visible
de I'extérieur du véhicule.

14



CLES DU VEHICULE

L'Alhambra est doté d'un systéme de clé
universelle.

Les clés ont un nouveau profil avec un
rainure intérieure.

Les serrures des portes avant, du hayon
et du démarreur antivol sont protégées par
un dispositif qui tourne fou afin d'éviter que
le cylindre de fermeture ne soit endommagé
en cas d'utilisation d'une mauvaise clé.

Si la force de rotation exercée sur le
barrilet de serrure dépasse 2,5 Nm, le
barillet tournera dans le vide au moyen d’'un
systéme spécial “roue libre”.

POINTS DE PRISE POUR LE
LEVAGE DU VEHICULE

S'il est nécessaire de lever le véhicule
pour effectuer des réparations, cela ne doit

Dat-11

étre effectué qu'aux points de prise
spécialement prévus a cet effet.

LEaLL}
F—ll----.....l.il_.__

Dat-12

* Lors de l'utilisation d'un pont élévateur,
les points de prise repérés sur le dessin
ainsi que les prescriptions de sécurité en
vigueur sont a prendre en compte.

= Si le véhicule est placé sur des crics ou
chevalets, il conviendra d'utiliser les

points de prise. Pour éviter un
endommagement de la carrosserie ou une
destruction éventuelle de la protection
anticorrosion existante (laque, protection du
soubassement), il faudra protéger les points
de prise par des patins en caoutchouc.
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COMBINAISONS DE MOTEURS/BOITES DE VITESSES

Moteur 20 L. 16 5.

16



Boite automatique

Boite mécanique

Dd1-13




MOTEURS

MOTEUR 2,0 L.

Code du moteur: ADY

Cylindrée : 1984 cm?®

Alésage : 82,5 mm

Course ;928 mm

Compression : 10,4:1

Puissance : 85 kW (115 ch) & 5000
1/min.

Couple : 170 Nm a 2400 1/min.

Gestion moteur: Simos

Carburant : Supercarburant sans
plomb 95 RON

Essence ordinaire 91
RON (avec légére perte
de puissance)

MOTEUR 2,0 L. 16 S.
Code du moteur: ABF

Cylindrée : 1984 cm®

Alésage : 825 mm

Course ;8928 mm

Compression : 105:1

Puissance : 110 kW (150 ch) a
6000 1/min.

Couple : 180 Nm a 4800 1/min.

Gestion moteur: Digifant

Carburant : Supercarburant sans
plomb 95 RON

MOTEUR TDI 1,9 L.

Code du moteur: 12

Cylindrée : 1896 cm®

Alésage : 795 mm

Course : 955 mm

Compression : 19,56:1

Puissance : 66 kW (90 ch) a
4000 1/min.

Couple : 202 Nm a 1900 1/min.

Gestion moteur: EDC - Electronic Diesel
Control

Carburant : Gazole

18
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BOITES DE VITESSES

BOITE MECANIQUE 006

Cette boite mécanique a 5 vitesses a été
mise au point par Ford et se combine avec
toutes les motorisations du Alhambra.

CARA CTERISTTHUES TECHNIQUES
Désignation : 006

Lettres-repéres : DBU, CXV
Poids (a sec) : 47 kg
Longueur : 393 mm
Couple maxi a I'entree 250 Nm
Huile de boite : VW-ATF

CARACTERISTIQUES DE LA BOITE 006
= Carter aluminium en deux parties.

* Arbre primaire et arbre de sortie en
rotation dans des paliers a rouleaux
coniques.

* Toutes les vitesses, y compris la marche
arriére sont dotées de pignons a denture
hélicoidale et sont synchronisées.

= Les vitesses 1, 2 et 3 sont dotées d'une
double synchronisation.

19

* Commande par céable.

+ Commande d’'embrayage hydrauligue.

Note: Vous trouverez dans le Cahier
Didactigue N*° 43 (boite mécanique 006 avec
commande d’'embrayage hydraulique) de
plus amples informations concernant la
boite mécanique, la commande par cdble et
la commande d'embrayage hydraulique.




BOITES DE VITESSES
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BOITE AUTOMATIQUE AG4

La boite automatique AG4 est une boite a
4 gammes qui est proposée en relation avec
le moteur Simos de 2,0 L.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Désignation : Boite automatique 099

Lettres-repéres : DAH

Capacités de remplissage: Boite a train planétaire: 5,5 L. d"huile ATF VW
Transmission : 0,8 L. d’huile synthétique

Appareil de commande moteur
BV automatique AG4

Appareil de
commande BV

Prise de diagnostic dans
la console centrale

Da1-18




D41-19
CARACTERISTIQUES ET _
PARTICULARITES DE LA BOITE
AUTOMATIQUE AG4

Carter de boite compacte, en une seule
piéce, pour les moteurs transversaux avec:
- convertisseur de couple et embrayage de
prise directe
- pompe d'ATF
- boite & train planétaire avec planétaires
étages, embrayages a disque et freins a
disque
- pignons de descente démultiplicateurs
- pont
- appareil de commande avec programmes
de passage dynamiques

21

Le pilotage de toutes les fonctions
électroniques et hydrauliques est assure par
un appareil de commande & 68 broches
separé, logé dans le compartiment-moteur,
qui communique avec l'appareil de
commande respectif (Simos) (p.ex. signaux
d'entrée "regime moteur”, “vitesse du
papillon”, etc.).

Un programme de conduite asservi au
comportement du conducteur et aux
conditions de conduite (commande par
logique floue). Le conducteur détermine par
la maniére dont il accélére un style de
conduite économique (ECO) ou sportif &

100 %.

On s’est basé sur le comportement de
différents types de conducteur pour mettre
au point “la commande par logique floue”.

Programme de conduite asservi a la
resistance au roulement avec deétection et
prise en compte des diverses résistances
au roulement typiques comme le
franchissement de rampes, la conduite avec
remorqgue et un vent contraire.

Note: Pour de plus amples informations
concernant la boite automatique, veuillez
vous reférer au Cahier Didactique N° 40
(Boite automatique 01M).



MOTOPROPULSEUR

FIXATION DES ENSEMBLES
MECANIQUES

Sur I'’Alhambra, on a utilisé une fixation
pendulaire afin de réduire la transmission
des vibrations de I'unité moteur/boite de
vitesses a la carrosserie:

La fixation pendulaire se compose de
deux paliers hydrauliques, d'un palier
caoutchouc et d'un support pendulaire.

Le poids des ensembles mécanigues est
soutenu par un palier combiné

hydraulique/caoutchouc c6té moteur et par
un palier hydraulique cité boite de vitesses.

Le palier moteur est fixe au moyen d'un
support sur le longeron avant droit.

Le palier de la boite de vitesses est
boulonné sur la console de la batterie.

Le support pendulaire se trouve entre la
boite de vitesses et le berceau.

Palier moteur

Berceau

Palier BV

Support pendulaire

Da1-20
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L'ensemble de support pendulaire
fonctionne suivant le principe du pendule,
selon lequel le couple produit par le
moteur provoque un mouvement
pendulaire du groupe propulseur.

Ce systéme évite considérablement la

transmission a la carrosserie des vibrations
produites par le groupe propulseur.

Les mouvements pendulaires a la
direction, produits par le couple du moteur,
sont reduits et limités au moyen du
support pendulaire.

A. Direction du déplacement

B. Groupe propulseur en position initiale

C. Le couple moteur provoque le mouvement
pendulaire du groupe

D. Le groupe oscillant revient & sa position initiale

1. Groupe propulseur
2. Support du moteur
3. Support de la boite de vitesses
4. Support pendulaire

Da1-21
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TRAIN DE ROULAGE

VUE D'’ENSEMBLE

Le SEAT Alhambra est équipé d'une
suspension a roues indépendantes a lI'avant
et a l'arriére.

Le train avant comporte un essieu de type
McPherson a jambes de force, dont les bras
transversaux forgés sont logés par paliers

dans un support d'essieu boulonné a la
carrosserie.

Le train arriére est doté de bras obliques
forgés qui sont logés par paliers meétal-
caoutchouc dans un support d'essieu fixé a
la carrosserie.

D41-22

24




ROUES/PNEUMATIQUES

Le SEAT Alhambra est livrable équipé de
jantes a cing trous et de pneumatiques
ayant les dimensions suivantes:

Acier Aluminium Moteur
Pneumatiques 6J x 15" 7J % 16" 1.9 L. TDi 20L. Simos | 28L.16S.
195/65 R15 T * X X
205/60 R15 H X X
215/60 R15 H X o 0

X BN série
o optionnel seulement pour SXE

* Boulons de roue M 14 x 1,5 (diamétre du
cercle des cing trous: 112 mm).

* Profondeur d'enfoncement: jantes acier
55 mm, jantes en alliage léger 59 mm).

ROUE DE SECOURS

La roue de secours est équipée d'un pneu
normal, elle se trouve a l'arriére sous le
véhicule.

Un dispositif de maintien par cable évite a
la roue de secours de tomber par terre.

Pour garantir une protection antivol, la vis
de fixation se desserre de l'intérieur du
véhicule. Pour desserrer la vis de fixation, il
faut utiliser la clé de roue prise dans
I'outillage de bord.

L'outillage de bord se trouve dans le
panneau latéral droit, a I'arriére, derriére le
passage de roue.

* Pneus d'hiver: autorisés uniguement en
dimensions 195/65 R15 T sur jantes acier.

« Chaines a neige: a n'utiliser que sur le
train avant avec des jantes acier.




TRAIN DE ROULAGE

TRAIN AVANT

Le train avant comporte pour I'essentiel:
* le berceau * les arbres de roue et les moyeux de roue
» les carters de roulement forgés qui sont «lo macanisme dadiraction assiotéo

» les bras transversaux forges boulonnes L : :
aux jambes de force - les étriers et disques de frein

+ |a barre stabilisatrice *» les jambes de force McPherson

Biellette de liaison

Raccord de serrage

——

<
!(_’_.,au, u :

T

Rotule d'essieu
D41-24
CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
Charge autorisée sur essieu: 1230 kg
Diameétre de braquage : 11,7 m
Voie : 1530 mm pour déport de jante ET 55

1538 mm pour déport de jante ET 59
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* Le berceau est fixé par quatre boulons
au cadre plancher.

* Les bras transversaux forgés sont logés
dans des patins métal-caoutchouc.
- Disposition horizontale des patins
métal-caoutchouc a l'avant.
- Disposition verticale des patins métal-
caoutchouc a l'arriére (emmancher a la
presse dans la direction indiquée!).

La rotule d'essieu est vissée sur le bras
transversal et sur le carter de
roulements de roue.

Le carter de roulements de roue forgée
supporte les roulements de roue avec
bout d'arbre d'entrainement ainsi que le
moyeu de roue, la biellette de liaison,
I"étrier de frein et le capteur de roue
ABS (le cas échéant).

La jambe de force est reliée au carter de
roulement de roue par raccord de
serrage avec vis de serrage et s'appuie
par l'intermédiaire de patins métal-
caoutchouc sur la carrosserie.

Les ressorts hélicoidaux et I'amortisseur
hydraulique & gaz sont adaptés en
fonction du modele et de I'équipement
du vehicule.

* Le support pendulaire qui soutient le
couple-moteur et amortit les oscillations
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ainsi que les vibrations par le biais de
patins métal-caoutchouc double face est
fixé excentriquement sur un support du
berceau.

* La barre stabilisatrice (18 mm) est reliée
a l'aide de deux biellettes de couplage
aux jambes de force

* Le moyeu de roue tourne dans un palier
a deux rangées de billes coniques; il
n'est pas nécessaire de régler le
roulement de roue.

» Seul la voie peut étre réglée sur le train
avant.

* Les barres de direction sont dotées
d’articulations a faible frottement et
d'une lubrification a vie.

« Un arbre intermédiaire est fixé au
moyen d'un support sur le bloc-moteur.
Les deux arbres d’entrainement
présentent alors la méme longueur.
— Avec BV mécanique 006:

diamétre - articulation intérieure et
exterieure: 108 mm.

— Avec BV automatique AG4:
diameétre - articulation extérieure:
108 mm.
diamétre - articulation intérieure:
112 mm.



TRAIN DE ROULAGE
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DIRECTION

Colonne de direction de sécurité, réglable
en hauteur et en longueur, avec deux joints
de cardan.

Colonne
de direction

Boitier antivol de direction

Vis de serrage pour le réglage de la colonne de direction
{levier de commande placé a I'autre extrémité de la vis de serrage)




VERROUILLAGE DE LA
SERRURE ANTIVOL DE DIRECTION
AVEC MECANISME “ROUE LIBRE”

(PROTECTION ANTIVOL)

Une couronne de verrouillage a été base du volant commence & patiner dans la
emmanchée a la presse sur I'élément de couronne de verrouillage a partir d’'une force
base du volant. prédéfinie. (Les roues du véhicule tournent

Lorsque la serrure d’antivol de direction est  en méme temps.)
encliquetée, les tenons de verrouillage sortent La liaison établie entre la couronne de
du carter de serrure antivol et viennent verrouillage et les tenons n’est en rien
s'engrener dans la couronne de verrouillage. endommageée.

Si I'on essaye de détruire ce verrouillage La direction ne peut étre actionnée qu’en
lors d'une tentative de vol, il faudra exercer imprimant un trés grand effort et le véhicule
un grand effort sur le volant, I'élément de n'est pas en état de fonctionner.

Volant (élément de base
en aluminium)

Couronne de verrouillage

Corps de serrage

Tenon de verrouillage

Da1-26




TRAIN DE ROULAGE

TRAIN ARRIERE

Le train arriére & bras obliques comporte
pour |'essentiel:

* le corps d'essieu avec patins métal- * les moyeux de roue

utchouc A a
caoutc * une barre stabilisatrice

* des ressorts hélicoidaux et amortisseurs

e + des étriers et des disques de frein
a gaz

+ des bras de guidage

Corps d'essieu

g
Patin métal-

caoutchouc

Barre stabilisatrice

D41-27

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
Charge sur essieu autorisée: 1280 kg
Voie : 1524 mm pour déport de jante ET 55
1532 mm pour déport de jante ET 59

30
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« Le corps de train arriére est un corps
d'essieu de forme tubulaire avec des
prises pour les bras de guidage forgés

Le corps d'essieu est boulonné au cadre
plancher en trois points:

— A I'avant, de chaque c6té, par un
palier métal-caoutchouc sur le longeron.
Attention: Ces paliers doivent étre
emmanchés dans le sens indiqué.

— A l'arriére par un palier métal-
caoutchouc au cadre plancher Ce type
de fixation procure une isolation
acoustique de 'appui du corps d'essieu
sur la carrosserie. Les bruits de
roulement des roues ne seront pas
transmis.

Les bras de guidage forgés sont fixés au
corps d'essieu par des paliers métal-
caoutchouc & disposition horizontale.

Le moyeu de roue tourne dans un palier
a deux rangées de billes coniques (piéce
identique a celle de I'essieu avant); ces
deux piéces sont attelées a une vis
centrale et un écrou; il n"est pas
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nécessaire de procéder a un réglage des
roulements de roue.

Les ressorts hélicoidaux et les
amortisseurs ont été adaptés a
I'équipement du véhicule et au modéle.

Diameétre de la barre stabilisatrice
transversale: 21 mm.

Le corps d'essieu doit étre aligné dans
le sens longitudinal et vertical par
rapport a I'axe du véhicule.

De par sa conception, le train arriére
n'offre pas de possibilité de réglage
{exception: solution Aprés-vente).
Solution Aprés-vente: Dans des cas
exceptionnels, un palier métal-
caoutchouc avec douille excentrique
peut étre posé au point d'appui intérieur
du bras de guidage. '
Ce palier permet des corrections de
carrossage et de pincement jusqu’a 18",

La conception du train arriére prévoit
déja le montage d'une transmission
intégrale, disponible ultérieurement.



svsr_EME DE FREINS

GENERALITES

« Systéeme a double circuit de freinage a
répartition en diagonale avec servofrein
de 10“.

» Freins a disque a l'avant, ventilés de
I'intérieur et disques massifs a l'arriére
avec étriers de frein & 1 piston et
garnitures de freinage sans amiante.

+ Le frein &8 main agit sur les étriers de
frein arriére par le biais d'un cable; le

cable de frein & main peut se régler.

* Le régulateur de freinage réduit la
pression s'exercant sur les freins des
roues arriere (cela ne concerne pas les
véhicules avec ABS).

= Affichage dans le tableau de bord:

+ Témoin des freins K118 (pour frein a
main serré et niveau de liquide de freins
trop bas).

Maitre-cylindre de
frein et servofrein

Frein de roue arriére

Unité de régulation de
la force de freinage

Frein de roue avant

Da1-28




FREIN DE ROUE AVANT

Des disques ventilés de |'intérieur
equipent le frein de roue avant.

Diameétre du disque : 288 mm
Epaisseur du disque : 25 mm
FREIN DE ROUE ARRIERE

Des disques massifs équipent le frein de
roue arriére.

268 mm
10 mm

Diameétre du disque :
Epaisseur du disque :

* Le frein & main avec rattrapage
automatique est intégré a l'étrier de
frein.

33

Etrier de
frein

Disque de frein ventilé de I'intérieur D41-29

Etrier de

Disque de frein

Frein & main massif

D471-30




SYSTEME DE FREINS

SERVOFREIN ASSERVI A LA
DECELERATION

Le servofrein est monté avec un certain
angle par rapport a "horizontale du véhicule,
a l'arriere a gauche, sur le longeron du
cadre plancher.

A partir d'une décélération de 0,5 g, la
soupape fait augmenter la pression
transmise aux freins de roue arriere plus
lentement que celle transmise aux freins de
roue avant. Cela empéche un freinage
disproportionné des roues arriére quel que
soit I'état de chargement du véhicule.

L'angle de montage prédéfini détermine
le point de commutation de la soupape
asservie a la décélération (déclenchement
d'une réduction de la pression vers les freins
des roues arriere).

FREIN A MAIN

Le frein & main intégré aux étriers de frein
arriére est doté d’'un rattrapage
automatique.

La course du levier de frein a main peut
étre réglée ou corrigée sur |"étrier de
compensation du cable de frein a main.

34

du servofrein

vers I'essieu arriére

Régulateur de freinage

D41-31

Cables de frein & main allant
aUX roues arriera

i \

Cable de frain & Ecrou de réglage

main venant du
levier de frein & main Etrier de compensation

D41-32




ABS

Le SEAT Alhambra est equipe du systéeme En outre, I'Alhambra est equipé d'un
antiblocage 04 Gl de ITT Teves. blocage de différentiel électronique (EDS) en
Sa conception et son fonctionnement fonction de la version.
sont trés largement identiques au systeme Sur les véhicules a direction a droite et a
20 GI (Cahier Didactique N® 37). direction & gauche, I'unité compacte ABS est
04 = Géneration du systeme de freinage montée du coté gauche a proximité du
G =Systeme fermeé maitre-cylindre de frein fixée par des
| =Appareil de commande ABS J104 supports aux longerons ainsi qu‘a la console
intégré de la batterie.

Servofrein avec maitre-
cylindre de frain

Conduite de frein
AV gauche

Pompe

hydraulique
électrique

Conduite de frein
AR droite

Conduite de frein
AR gauche

Conduite de frein

AV droite Appareil de commande ABS

Unité ABS Unité hydraulique




ABS
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VUE D’ENSEMBLE
DU SYSTEME

Le systéeme antiblocage du SEAT Alhambra il convient de noter que les canaux destinés
est un systéme a quatre canaux. Pour la aux roues arriére sont regulés en commun
repartition en diagonale de la force de freinage,  (principe “select low”).
il dispose de quatre capteurs de roue et de Appareil de commande, unité hydraulique
quatre canaux de regulation ABS hydrauliques. et pont constituent une seule unité.

Les canaux hydrauliques se répartissent Mais dans la vue d’'ensemble, ils sont

en un canal respectif vers les roues avant et représentés séparément pour en faciliter la
en deux canaux pour les deux roues arriére; compréhension.

Pédale de frain avec
contacteur de feux stop

Appareil de commande ABS

Témoin de I'ABS
(Ka7]

-

Témoin du systéme de
freinage (K118)

D41-34




LES COMPOSANTS

CAPTEUR DE REGIME

Les capteurs de régime sont posés
respectivement dans les carters de
roulement de roue avant ou sur les bras de
guidage arriére. L'écart par rapport au
pignon d'impulsions est prescrit par la
position de montage des capteurs.

Les signaux de tension alternative des
capteurs de régime fournissent au systéme
une information utilisée pour le calcul de la
vitesse de la roue, de la vitesse du véhicule
et des grandeurs de régulation a en déduire.

Les capteurs sont utilisés pour I'ABS,
I'EDS et la répartition électronique de la
force de freinage.

CONTACTEUR DE FEUX STOP

Le contacteur de feux stop informe
I'appareil de commande de |I'ABS de Contacteur de feux stop
I'amorce d'un freinage.

Attention: Le réglage correct et le
fonctionnement du contacteur de feux stop
est indispensable au fonctionnement
impeccable du systéme EDS.
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UNITE ABS

L'unité hydraulique comporte
8 électrovannes (4 vannes d'admission et
4 vannes d'échappement).

A chaque fois, une paire de vanne régule
la pression de freinage de la roue avant
gauche et de la roue avant droite (2 canaux);
la pression de freinage appliquée aux deux
roues arriére est régulée parallélement par
deux paires de vannes.

En plus de la régulation ABS, la
régulation EDS est effectuée exclusivement
par l'unité hydraulique.

Cette unité hydrauligue comprend, en
relation avec le systeme EDS, 2 vannes
supplémentaires, ce qui la rend un peu plus
encombrante.

Da1-37

REPARTITION ELECTRONIQUE
DE LA FORCE DE FREINAGE (EBV)

Grace a un logiciel adapté au véhicule qui
est mémorisé dans 'appareil de commande
de I'ABS, le régulateur de freinage asservi a
la décélération pour les freins des roues
arriere (voir systeme de freinage standard) a
pu étre supprime.

Il a été remplacé par la “répartition
électronique” de la force de freinage.

A |'aide des signaux transmis par les
capteurs de régime a |'appareil de
commande ABS, il y a régulation de la
pression lors du freinage pour le train
arriere par pilotage des électrovannes
respectives dans |'unité hydraulique.

Le fonctionnement de la répartition
hydraulique de la force de freinage est
intégré au fonctionnement de I"’ABS.

En procédant 4 un ajustement spécifique
du logiciel dans |I'appareil de commande
ABS, il est possible de réguler de maniére
“plus fine” le freinage sur les roues arriére.

Pompe
hydrauligue

Unité
hydrauligue




REACTIONS DU SYSTEME EN CAS

DE DERANGEMENT

En cas de défaillance de la fonction ABS, Si la répartition électronique de la force
il a été prévu un fonctionnement en mode de freinage est défaillante (témoin d'ABS et
dégradé pour la régulation de la répartition du systéme de freinage allumé), les roues
de la force de freinage (seul le témoin d'’ABS  arriére risquent de se bloquer en premier
s'allume). lors d'un freinage a forte décélération.

Unité hydraulique Influence sur la pression
Capteurs de roue de freinage
\ / Maitre-cylindre de frein

Témaoin d’ABS
(K47)

Témoin de
systéme de
freinage (K118}

/ \

EDS (blocage de ABS avec répartition électronique
différentiel électronigque) de la force de freinage

Prise diagnostic

D41-39




ABS

TEMOIN DU SYSTEME
DE FREINAGE (K118)

Il s'allume lorsque:

+ |le contact d'allumage est mis (s'éteint
aprés achévement de I'autocontrole)

+ le frein a main est tiré

+ le niveau de liquide de frein est trop bas

* la répartition électronique de la force de
freinage pour les roues arriere est
défaillante (si, en méme temps, le
témoin d'ABS reste constamment
allume).

TEMOIN D’ABS (K47)

Il s'allume lorsque:

* le contact d'allumage est mis (s'éteint

aprés achévement de I'autocontréle)

= I'ABS est défaillant.

La régulation de la répartition de la force
de freinage pour le train arriére est
maintenue avec une certaine restriction en
cas de défaillance de I'ABS (le témoin du
systéme de freinage ne doit pas s’allumerl).

DIAGNOSTIC

Le systeme ABS/EDS du monospace
SEAT Alhambra autorise le diagnostic.

En cas de défaillance, les défauts détectés
sont mémorisés dans la mémoire de défauts
de I'appareil de commande ABS.

La consultation des défauts mémorisés
s'effectue avec le VAG 1551/52.

ONSE
D

[ EICEENE

D41-41

Prise de diagnostic




e —=

SYSTEME DE CARBURANT

LES CARACTERISTIQUES

PRINCIPALES

+ Reservoir a carburant en matiere
plastique d'un volume de 70 litres

(volume net, sans volume d’expansion).

= Position de montage sous le cadre-

plancher, devant le train arriére, a droite.

* Pompe a carburant électrique, a
I'intérieur du réservoir avec
transmetteur-affichage de réserve de
carburant pour moteurs a essence;
uniquement transmetteur-affichage de
réserve de carburant (sans pompe a
I'intérieur du réservoir) sur le moteur

diesel; la pompe a carburant a l'intérieur
du réservoir est accessible depuis le
compartiment-passagers, a travers une
ouverture faite dans la tole plancher

. sous la deuxiéme rangée de siéges.

« Systeme de ventilation du réservoir avec
réserve a charbon actif dans le passage
de roue avant droit.

+ Filtre a carburant placé sous le véhicule
pour les moteurs a essence; filtre a
carburant placé dans le compartiment-
moteur pour les moteurs diesel

Ajutage de remplissage
du réservoir

Réservoir & carburant

Conduite
de retour

Ventilation du réservair
vers la réserve
a charbon actif

Da1-43
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ELECTRONIQUE DU VEHICULE

. VUE D’ENSEMBLE DES MODULES
ELECTRONIQUES

3 modules placés derriére

le porte-instruments:

- Contrdle des ampoules (en haut)
- Gestion moteur (au centre)

= Antidémarrage (en bas)

App. commande Airbag

sur I'unité hydraulique

App. commande verrouillage central,
alarme antivol
et fermeture confort

D41-44
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APPAREIL DE COMMANDE
Du MOIEUH Boitier de contrdle des ampoules J123

L'appareil de commande du moteur Entretoise support
(Simos ou EDC) est placé sous le tableau de
bord derriére le porte-instruments (sur les
vehicules a direction a gauche comme a
droite).

Téle support

Appareil de commande
de I'antidémarrage J362

areil de commande du moteur
App D41-45

L'appareil de commande n'est accessible
qu'aprés avoir déposé le porte-instruments.

D41-46

Pour déposer |'appareil de commande, il
faut desserrer la vis maintenant la bande de
serrage a l'aide d'une douille de 8 mm et
d’une rallonge appropriée (accés a la vis
sous le tableau de bord, a c6té de la colonne
de direction).

Appareil de commande moteur

Bande de serrage
avec vis

Support

Da1-47




EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ELECTRONIQUE DU VEHICULE
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 EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET
ELECTRONIQUE DU VEHICULE

Le SEAT Alhambra est doté d'un céblage trouve dans |'habitacle, a gauche sous le

a répartition modulaire. tableau de bord, le porte-relais
Les différents faisceaux de cables supplémentaire est logé dans le

aboutissent a deux boitiers centralisées. compartiment-moteur, derriére la batterie.
Le boitier de la centrale électrique se .

Boitier de centrale électrique

Porte-relais supplémentaire

D41-48

BATTERIES
-12V 220 A 44 Ah pour moteur Simos 2,0 L. (standard)
“entretien réduit”

-12 V 280 A 60 Ah pour moteur Simos 2,0 L. avec climatiseur
“entretien réduit” et/ou boite automatique et
-12 V 330 A 61 Ah pour le moteur 2,0 L. 16 S.
"entretien réeduit” pour moteur TDI 1,9 L.
- 12V 450 A 92 Ah
“entretien réduit” pour moteur TDI 1,9 L. avec climatiseur
44



. PORTE-INSTRUMENTS
ELECTRONIQUE
* Porte-instruments 8 commande
électronique.

* Le boitier de commande est intégreé a la
platine du porte-instruments.

* Le porte-instruments autorise un
diagnostic; le diagnostic s'effectue
exclusivement avec l'appareil VAG
1551/52 en utilisant la prise diagnostic.

COMMUTATION DU ‘
VENTILATEUR/POURSUITE DU o o s e 70
FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT

DE REFROIDISSEMENT

(Boitiers J138, J270, J286)
+ Position de montage: dans le
compartiment-moteur sur le porte-
serrure et le porte-relais supplémentaire

« La présence et les différentes versions
de ces boitiers de commande depend
de la motorisation et du systéme de
climatisation/chauffage monté sur le
véhicule.

Appareil de commande pour poursuite du fonctionnement
du circuit de refroidissement J138 D41-50

Appareil de commande pour
commutation du ventilateur J286

D41-51
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ELECTRONIQUE DU VEHICULE
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L'ELECTRONIQUE AU SERVICE
DE LA SECURITE

U Coussin gonflable (airbag) conducteur
et passager avant.

U Antidémarrage électronique.

1 Verrouillage central, alarme antivol,
surveillance de I'habitacle.

U Systéme antiblocage ABS.

Da1-52




COUSSINS GONFLABLES

Le SEAT Alhambra est équipé en série Les prétensionneurs de sangle a
d’un coussin gonflable pour le conducteur et  amorgage pyrotechnique se déclenchent
le passager avant. || s'agit dans les deux cas ~ mecaniquement.

“d'Euro-airbags” qui contribuent a la Il n‘existe aucune liaison avec l'appareil
sécurité passive en relation avec les de commande des coussins gonflables.
prétensionneurs de sangle a déclenchement
pyrotechnigque.

Coussin gonflable passager avant

Coussin gonflable conducteur

Prise Appareil de commande coussins Unité de déclanchement du
diagnostic gonflables prétensionneur de sangle
{sur le dessin: coté passager
avant)
D41-53
DIAGNOSTIC
Le diagnostic sur le systeme de coussins meémoire de défauts, sera exécutée avec le
gonflables, par exemple la lecture de la VAG 1551/52 en utilisant la prise diagnostic.
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_ANTIDEMARRAGE
ELECTRONIQUE
L'antidémarrage du SEAT Alhambra est modeles SEAT en ce qui concerne les
identique a celui des autres dispositifs composants et la commande.

antidémarrage connus sur les autres

Composants du systeme:
* Clé de contact avec transpondeur. « Témoin de I'antidémarrage dans la
» Boitier moteur avec code interactif. ;:ICII"I:E. gl cundu_cteur {DPSSédE da :
multiples fonctions; voir alarme antivol).
* Bobine de lecture pour antidémarrage ;
« Appareil de commande pour

antidémarrage.

Témaoin (LED) de
I'antidémarrage K117

Clé de contact avec
transpondeur

Appareil de commande
de I'antidéemarrage J362

Serrure de contact antivol avec bobine de
lecture pour antidemarrage D2

Appareil de commande moteur

D41-54




Le systéme fonctionne avec un code
interactif. Ce code interactif est généré a
nouveau aprés chaque lancement du moteur
par un générateur aléatoire, intégré a
I'appareil de commande moteur, puis est
meémorisé dans les deux appareils de
commande (moteur et antidémarrage).

L'antidémarrage est activé lorsque le
contact d'allumage est éteint et que la clé de
contact a été retirée.

Lorsque le contact d’'allumage est mis, le
code fixe mémorisé dans le transpondeur
est envoyé de la bobine de lecture a
I'appareil de commande de I'antidémarrage

et y est comparé avec le code de la cle
meémorisé dans |'appareil de commande.

Ensuite, I'appareil de commande de
I'antidémarrage regoit le code interactif de
I'appareil de commande du moteur.

Aprés identification correcte de I'appareil
de commande du moteur, le code interactif
converti est envoyé a |'appareil de
commande du moteur puis comparé au
code interactif converti dans le boitier de
commande du moteur.

Si les codes ne coincident pas, le moteur
se coupera au bout de 0,7 seconde
maximum.

Bobine de lecture

Transpondeur

Appareil de commande moteur

Code fixe

Code interactif

Appareil de commande
antidémarrage

D41-55

DIAGNOSTIC

L'appareil de commande de
I'antidémarrage autorise un diagnostic. Les
défauts survenus sont mémorisés dans
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I'appareil de commande et peuvent étre

consultés au moyen du VAG 15651/562.



EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ELECTRONIQUE DU VEHICULE
[ = TN e 5L g o S e C I e B |

VERROUILLAGE CENTRAL,
ALERTE ANTIVOL ET
SURVEILLANCE DE L'HABITACLE
» Verrouillage central 8 commande * Télécommande a infrarouge (option).
motorisée avec commande des

plafonniers intégrée = Surveillance de |'habitacle par capteurs

a ultrasons.
= Alerte antivol avec surveillance des
portes, du hayon, du capot-moteur et de
I"habitacle.
Récepteur & Eléments de
infrarouge AV commande portes AV

Contacteur du capot-moteur e Récepteur a

o infrarouge AR

Eléments de
commande portes AR

commande portes \
AV
Témoin LED dans porte Elémants da — Eléments de

du conducteur K117 commande portes : commande
AR — du hayon

Boitier de commande -
verrouillage central/
alerte antivol et fermeture
confort J379

D41-56
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L'appareil de commande pour le
verrouillage central, I'alarme antivol, la
surveillance de I'habitacle et la fermeture
confort se trouve sous le siege avant
gauche.

On peut y accéder aprés avoir déposé le
couvercle placé sous le siége.

Le verrouillage simple ou double
("dispositif safe”) des portes ou |'activation
de I'alarme antivol, se fait a I'aide de la clé
du véhicule, soit manuellement, soit par
télécommande a infrarouge.

Les récepteurs a infrarouge se trouvent
respectivement au centre du pare-brise ou
de la glace arriére, si bien que |'ouverture/la
fermeture des portes ou |'activation de
I'alarme antivol est possible lorsque I'on se
trouve devant ou derriére le véhicule. La clé
doit étre dirigée en direction du récepteur a
infrarouge.

Le témoin clignotant (K117) dans la porte
du conducteur confirme que le verrouillage
double et I'activation du systeme d'alarme
antivol sont activés et indique que le
systéme d'alarme est branche.

Attention: Dés que la clé de contact se
trouve dans le démarreur antivol ou que le
contact d’allumage a été mis, la diode LED
sert de téemoin pour 'antidémarrage.

Quant a la commande des plafonniers
intégrés au verrouillage central, il y a des
conditions spéciales de mise sous tension et
de coupure.

Note: Les explications détaillées sur le
fonctionnement de la fermeture centralisée,
I'alarme antivol et le contréle de I'éclairage

a9l

Clé a émetteur a
infrarouge

D41-58
Recepteur a infrarouge Récepteur &
au-dessus infrarouge au-dessus
du pare-brise de la glace arriére

&
o

D41-59

intérieur figurent dans le Cahier Didactique
N¢ 45 (Systéeme électrique Alhambra).




EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ELECTRONIQUE DU VEHICULE

L’ELECTRONIQUE AU SERVICE
DU CONFORT

1 Leve-glace electriques, glaces pivotantes

a commande électrique a l'arriére, toit
ouvrant/pivotant électrique.
4 Fermeture confort.

1 Régulateur de vitesse.

U Dégivrage de glace arriére et de pare-
brise avec automatisme de coupure au
bout de 4 minutes.

1. Pompe a dépression pour régulation de la
vitesse V18

2. Moteur de léve-glace AV

3. Témoin LED dans la porte du conducteur K117

4, Eléments de commande-portes AV

5. Boitier du régulateur de vitesse J213

6. Récepteur & infrarouge AV

7. Appareil de commande-verrouillage central/
alarme antivol et fermeture confart

10.
11.

12.
13.
14.

. Moteur de léve-glace AR
. Eléments de commande-portes AR

Récepteur a infrarouge AR

Eléments de commande-volet de réservoir
a carburant

Moteur des glaces pivotantes AR
Elements de commande du hayon
Pédalerie/régulateur de vitesse

{sauf TDI 1,9 L.) D41-60

Note: Les explications détaillées sur le
fonctionnement des vitres électriques
figurent dans le Cahier Didactique N° 45
(Systéme électrique Alhambra); les
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explications correspondantes au régulateur
de vitesse figurent dans le Cahier Didactique
N? 44 (Regulateur de vitesse).




LEVE-GLACE ELECTRIQUES,
GLACES PIVOTANTES AR, TOIT Léve-glace AV gauche
OUVRANT/PIVOTANT

» La commande pour les glaces latérales
AV se trouve dans les accoudoirs.

* La commande pour les glaces latérales
AR et les glaces pivotantes AR se trouve
dans la console centrale.

» La commande du toit ouvrant/pivotant
AV se trouve dans le pavillon, a c6té du
plafonnier.

i Lave-glace AV droit
- Glaces avec fonction d’ouverture D41-61

automatique ("one touch down”) pour
toutes les portes.

* Glaces avec fermeture automatique
(“one touch up”) pour la porte du
conducteur avec surveillance de la
limitation de la force par contréle du

régime moteur de léve-glace par le biais S ( '
d'un capteur de Hall (sécurité o
antipincement). b

Moteurs de léve-glace Moteur de toit ouvrant/pivotant

D4a1-62

D41-63




EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET ELECTRONIQUE DU VEHICULE

FERMETURE CONFORT

(LUexemple montre son activation par
télécommande a infrarouge.)

Commande

Touche de verrouillage

Touche de déverrouillage
Emetteur & infrarouge

Set/Reset avec
élément de
commande

Relais des
moteurs de
glaces
pivotantes

Moteurs des
glaces

pivotantes
AR

Moteur de
leve-glace

Appareil de commande Prise diagnostic

du verrouillage central

Moteur de toit
ouvrant/pivotant

DJ?-Eﬂ

A. Activation mécanique de la fermeture

confort avec la clé du véhicule.

B. Activation de la fermeture confort par
télécommande a infrarouge.
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COMMANDE DE L'OUVERTURE
ET DE LA FERMETURE CONFORT

Activation mécanique: Actionnement de
la commande Set et/ou Reset lors du
déverrouillage et du verrouillage des portes
du véhicule avec la cle.

Activation par téléecommande a
infrarouge: Mise sous tension du cable
Set/Reset par le boitier de commande-
verrouillage centralisé aprés actionnement
de la touche de déverrouillage et de
verrouillage de la commande a infrarouge.

FERMETURE CONFORT

» Verrouiller les portes avec la clé ou la
télécommande & infrarouge (émetteur
orienté sur le récepteur a infrarouge) et
maintenir dans cette position la clé ou la
touche de verrouillage jusqu'a ce que
les glaces pivotantes AR, les glaces des
portes et le toit ouvrant/coulissant
soient fermés.

OUVERTURE CONFORT

« Déverrouiller les portes avec la clé ou la
télécommande a infrarouge (émetteur
orienté sur le récepteur a infrarouge) et
maintenir dans cette position la clé ou la
couche de déverouillage jusqu’a ce que
les glaces des portes s'abaissent.

95

Début de la fermeture: Au bout d'une
seconde (durée du signal Set).

Ordre de fermeture:

1. Glaces pivotantes AR.

2. Glaces latérales AV et AR.

3. Toit ouvrant/pivotant.

Début de I'ouverture: Au bout de
2 secondes (durée du signal Reset).

Ordre de l'ouverture: Uniquement les
vitres des portes.

DIAGNOSTIC

Un diagnostic du systéme est possible
avec le VAG 1551/52 ainsi que la codification
(ouverture individuelle des portes) de cette
fermeture confort en utilisant la prise
diagnostic.

L'adresse pour I'appareil de commande
du verrouillage central est “35".



CHAUFFAGE/AERATION
T TR e e, 4 SIS a1 e T e

SYSTEME DE CHA UFFAGE
ET DE VENTILATION A LAVANT
DU VEHICULE
* Le chauffage Alhambra est équipé d'une I'appareil de chauffage et les diffuseurs
soufflante a 4 vitesses, d'un filtre & pollen sont intégreés au tableau de bord, c'est-a-
et d'une commande d'air circulant. dire que les flexibles de ventilation ont
* Les canaux de guidage d’air entre eté supprimes.

Filtre antipollen a I'entrée d’air
Sortie d'air du radiateur. du systéme de ventilation
Diffuseur central

Sortie d'air du radiateur,
Diffuseur de dégivrage

Conduites de liquide réfrigérant (alimentation et
retour] pour I'échangeur de chaleur arriére
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CHAUFFAGE ADDITIONNEL DU
COMPARTIMENT-PASSAGERS

» Le commutateur principal pour la mise » La commande a bouton tournant du
en marche et I'arrét du chauffage chauffage d'appoint est située dans le
supplémentaire se trouve dans la compartiment-passagers, au dessus du
console centrale du tableau de bord. montant B a gauche.

« Derriére la garniture latérale a gauche se
trouve un échangeur de chaleur
supplémentaire, un volet de température
et une soufflante a trois vitesses.

» Le systéeme de chauffage a I'arriére
fonctionne exclusivement avec de I'air
circulant.

Attention: 5'il existe un dégivrage de
pare-brise dans le véhicule et que celui-ci
fonctionne (limité & 4 minutes), il ne sera
pas possible de mettre en service le systéme
de chauffage a I'arriére et, ce, 8 cause du
bilan énergétique.

D41-65
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CHAUFFAGE/AERATION

COMMANDE DE LA
TEMPERATURE ET DE SOUFFLANTE

* La commande de la température permet
par le biais d’'un cible Bowden
d'actionner le volet de température et de
régler ainsi la quantité d'air qui traverse
I'échangeur de chaleur.

* En tournant la commande de soufflante,
on peut sélectionner la vitesse (de 0 a 4).

« En appuyant sur la commande de

soufflante, on commute (mécaniquement/
pneumatiquement) sur fonctionnement en
air circulant. Pendant ce mode de
fonctionnement, la diode placée au centre
de la-commande de soufflante s'allume. Si
I'on actionne de nouveau cette commande,
le volet d'air circulant revient en position
“air frais”.

Vaolet de température

Moteur de
soufflante

Echangeur de chaleur

Amenée/retour du liquide
de refroidissement

Volet d'air l Air circulant
circulant

D41-66
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UNITE DE CHAUFFAGE
ADDITIONNEL (UNIQUEMENT
MOTEUR TDI 1,9 L.)

Pour les véhicules équipés du moteur TDI
de 1,9 |, une unité de chauffage additionnel
intégré au petit circuit du liquide de
refroidissement est disponible.

En raison du rendement thermique élevé
du moteur TDI de 1,9 |, cette unité de
chauffage additionnel peut s'avérer
nécessaire dans les pays froids afin d’élever
la température du liquide de refroidissement
pour permettre un réchauffement suffisant
de I'air du chauffage.

Cette unité de chauffage additionnel est
alimentée en gazole venant du réservoir du
véhicule par une pompe de dosage séparée.

Cette unité de chauffage additionnel
s'enclenche entiérement automatiqguement

(sans possibilité d'intervention du
conducteur) lorsque les conditions suivantes
sont remplies:

— Température extérieure inférieure a 5 °C.

— Température du liquide de
refroidissement inférieure a 75 °C
(mesurée dans I'unité de chauffage
additionnel).

— Pompe du liguide de refroidissement en
action (détection par |'intermédiaire de
la “borne D+" de I'alternateur).

Lorsque la température du liquide de
refroidissement a atteint 85 °C environ,
I'unité de chauffage additionnel sera coupée
automatiquement.

Pompe de dosage

Systame de chauffage
arrigére

Unité de
chauffage
additionnel

D41-67

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
Puissance calorifique
Régulation (2 degres) : grande [ petite
Consommation de carburant: 0,38/ 0,19 L./h

: 3000 / 1500 watts




CHAUFFAGE/AERATION
(TR R R | AR 7 G URAS A RRT B A

REPARTITION DE L’'AIR

» La répartition de 'air dans le SEAT trouvant dans l'appareil de chauffage
Alhambra a été concu pour un par l'intermédiaire du cable Bowden, de
maximum d’efficacité. fagon centralisée par le biais d'une

i demultiplication mécanique.
» C'est avec la commande de répartition P 9

d'air que I'on actionne les trois volets se

Diffuseurs Diffuseurs

Régulateur
placé sur le
complétement | légérement
symbole ouverts ouverts
1;:2 -

1-2,5:5 3, 4

5,6 3,4

3, 4 =

a1-68

60



REPRESENTATION SIMPLIFIEE ET
SCHEMATIQUE DE LA REPARTITION D’AIR

vers les diffuseurs 1 et 2 Volet des diffuseurs centraux

J\IU\\ i

/EI_B

vers les diffuseurs 5 et 6 Volet des diffuseurs au plancher

' !

Volet des diffuseurs de dégivrage Vers les diffuseurs 3 et 4

|
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CLIMATISATION
B8 CE 0T B T e T DR S = SR R

CLIMATISEUR MANUEL
Le climatiseur manuel se différencie pour = Evaporateur supplémentaire en amont
I'essentiel du systéeme de chauffage et de de I'échangeur de chaleur pour le
ventilation par les points suivants: refroidissement et le séchage de 'air.
*« Commande de température avec * Les autres composants connus du circuit
fonction complémentaire de réfrigérant qui lui-méme est rempli
MARCHE/ARRET pour le compresseur de réfrigérant sans CFC de type R134a.

de climatiseur.

Evaparateur

Commande du réglage de température
avec fonction MARCHE/ARRET du

climatiseur
D41-70
La répartition d'air ainsi que le Pendant le fonctionnement du
fonctionnement avec soufflante et air compresseur, la diode électroluminescente
circulant sont identiques a ceux du systéme s'allume dans le bouton tournant du réglage
de chauffage et de ventilation. de température.
62



CLIMATRONIC

Le dispositif Climatronic est un I'essentiel du climatiseur manuel par les
climatiseur automatique a régulation coté air  points suivants:
du climatiseur. |l effectue la régulation de la * La régulation du régime de soufflante
température de |"habitacle, conformément a n'est pas assurée par des
une consigne préselectionnée avec prérésistances, mais par le biais d'un
réajustement automatique du régime de régulateur de régime électronique.
soufflante et commande des volets de * La commande des volets de
répartition d'air afin de garantir un climat température et de répartition d'air est
agréable dans le compartiment-passagers, effectuée par trois moteurs pas a pas.
quelles que soient les conditions de » La commutation sur le fonctionnement
fonctionnement et climatiques extérieures en air circulant est assurée par une

Le climatiseur se différencie pour électrovanne.

Régulateur électronique du
régime de soufflante

Tableau de commande avec
boitier électronique intégré

rayonnement

Electrovanne NB3

Transmetteur de
temperature des
diffuseurs G152

D41-71

Note: Pour une information détaillée sur le
Climatronic, se reporter au Cahier
Didactique N° 42 {(Climatronic).
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NOTES
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NOTES
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Organisation du service
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