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Boite de vitesses
manuelle 006

Avec 'apparition d'un nouveau véhicule SEAT,
I"'Alhambra, nait une nouvelle boite de vitesses
dénommee 006, specifique pour ce modéle.

La technologie développée pour cette boite a
permis d'atteindre de trés hautes cotes d'efficacite,
tant au niveau de son fonctionnement comme de sa
facilite d'emploi.

En est un bon exemple I'incorporation de doubles
synchroniseurs a la premiére, deuxieme et troisiéme
vitesses, et de synchroniseurs simples pour les
autres vitesses et la marche arriére.

La transmission & la boite des mouvements du
levier s'effectue au moyen de cables de commande,
ce qui améliore |'efficacité de son actionnement. De
cette fagon, les jeux de baguettes ont pu étre
remplacés, ce qui réduit les vibrations du levier de
vitesse et augmente sa douceur d'actionnement.

L'actionnement hydraulique de I'embrayage
présente de nombreux avantages quant a I'emploi
de la pédale et a I'entretien du systéme.

En général, la boite manuelle 006 brille par une
meilleure stabilité des vitesses, un ensemble
compact et une haute précision des changements de
vitesses.
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DONNEES TECHNIQUES

Le carter en fonte d'aluminium en deux parties
de la boite mécanique 006 se compose du carter
d’embrayage et du carter de boite. Les deux demi-
carters sont fermeés & leurs extrémités afin de réduire
au maximum le nombre de joints extérieurs.

La démultiplication est, dans tous les rapports,
obtenue par appariement des pignons.

Tous les pignons sont constamment en prise.

Les pignons sont a denture hélicoidale.

Les avantages d'un engrenage hélicoidal résident
dans la sollicitation admissible plus élevée du fait de
longueurs de prise plus importantes et dans les
bruits de fonctionnement réduits étant donné gue
I'on a toujours plusieurs dents simultanement en
prise.

Toutes les vitesses (marche arriére y comprise)
de la boite mécanique 006 sont synchronisées, les

1e, 2e et 3e possédant une double synchronisation.

Le baladeur avec synchroniseur de 3e et de 4e se
trouve sur l'arbre primaire, le baladeur avec
synchroniseur de 1e et 2e, de 5e et de marche
arriere est monté sur I'arbre de sortie.

Le sens de rotation de I'arbre de sortie est
inversé en marche arriére par le pignon de renvoi de
marche arriére logé sur un axe distinct dans le carter
de hoite.

L'ensemble des pignons sont montés sur
roulements & aiguilles.

L'arbre primaire, I'arbre de sortie et le différentiel
sont montés, tant dans le carter d'embrayage que
dans le carter de boite, sur roulements a rouleaux
conigues.

La transmission du couple au différentiel a lieu
via le pignon de sortie de I'arbre de sortie.



COMPOSANTS INTERNES
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ARBRE PRIMAIRE

L'arbre primaire est monté avec un roulement a
rouleaux coniques dans le carter d’'embrayage et un
autre roulement a rouleaux coniques dans le carter
de boite.

Sur |'arbre primaire se trouvent les pignons de 3e
et de montés sur roulements a aiguilles et le
baladeur avec synchroniseur de 3e/de. L'arbre
primaire supporte en outre les engrenages de 1e, 2e
et de la marche arrigre. Le pignon de 5e est
emmanche a la presse sur |'arbre primaire et freing
par un segment d'arrét axial.

L'étanchement de I'arbre primaire dans le carter
d'embrayage est assuré par une bague-joint radiale
intégrée dans le cylindre récepteur avec hutée de
débrayage.

Service Aprés-Vente: Un outillage spécial est
necessaire au deésassemblage des arbres primaire et
de sortie.
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ARBRE DE SORTIE
(ARBRE SECONDAIRE)
L'arbre de sortie est monté avec un roulement & L'arbre de sortie supporte en outre les
rouleaux conigues dans le carter d'embrayage et un engrenages destinés a 'entrainement du différentiel
autre dans le carter de boite. (pignon de sortie). L'arbre de sortie est apparié avec
Sur l'arbre de sortie se trouvent les pignons le pignon de transmission!
montés sur roulements a aiguilles de 1e, 2e, 5e et Les pignons de 3e et 4e sont emmanches a la

marche AR ainsi que le baladeur avec synchroniseur presse sur I'arbre de sortie.
de 1e/2e et 5e/marche AR.



COMPOSANTS INTERNES
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SYNCHRONISATION SIMPLE

La synchronisation de la 4e, de la 5e et de la
marche AR est simple.

Un baladeur a effet bilatéral avec synchroniseur
ameéne le pignon baladeur correspondant, a 'aide
des bagues de synchronisation, & la vitesse de
I'arbre primaire, afin de permettre un passage des
vitesses aise et silencieux.

La synchronisation simple se compose de:
baladeur, synchroniseur, 3 verrous, 2 bagues de
synchronisation, 3 ressorts et 3 billes. Le
synchroniseur est relié mécaniquement a l'arbre

primaire ou de sortie via une denture a cannelures.

Les verrous sont guidés par le synchroniseur et
presses sur le baladeur par les ressorts.

Les bagues de synchronisation présentent, &
l'intérieur, une surface de friction de forme conique
et, a I'extérieur, une denture de verrouillage.

Les pignons baladeurs comportent du coté du
synchroniseur, & I'extérieur, une surface de friction
de forme conique, derriére laguelle se trouve la
denture de commande.




POINT MORT
Le baladeur est en position centrale. Les verrous Engrenage de commande
ne repoussent pas encore la bague de

synchronisation en direction du pignon baladeur.

POSITION DE VERROUILLAGE
ET DE SYNCHRONISATION

Le baladeur est repoussé en direction du pignon
baladeur et entraine alors les 3 verrous. Ces derniers
repoussent la bague de synchronisation dans le sens

axial et 'appliquent contre la surface de friction du Pignon baladeur D43-05

pignon baladeur.

POSITION DE COMMANDE
DES VITESSES

Une fois le synchronisme obtenu, il ne s'exerce
plus de force périphérique sur la bague de
synchronisation, qui peut étre ramenee par la denture
oblique de I'engrenage intérieur du baladeur.

Le baladeur n'est alors plus verrouillé et peut étre
Engrenage intérieur engagé sur I'engrenage de commande du pignon
du baladeur e - s

baladeur. La liaison autorisant la transmissien de force
entre arbre de boite et pignon baladeur est établie.

D43-06

Tant que le baladeur et le pignon baladeur ne
tournent pas trop & la méme vitesse, il y a
génération d'un couple de friction, qui tourne la
bague de synchronisation jusqu'a ce que les verrous
viennent latéralement en contact sur les encoches de
la bague de synchronisation. Les dents de
I'engrenage de commande se trouvent alors devant
I'engrenage intérieur du baladeur et empéchent son
déplacement.

Le frottement entre les surfaces de friction de la
bague de synchronisation et du pignon de la vitesse
entraine |'accélération ou le freinage de ce dernier,
ce qui crée le synchronisme entre pignon baladeur,
baladeur et arbre.

L43-07




COMPOSANTS INTERNES
N N R SIS o ia e SIS
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DOUBLE SYNCHRONISATION

Les 1e, 2e et 3e rapports sont dotés d'une double bague de synchronisation intérieure, de la bague

synchronisation. extérieure, de la bague de synchronisation

Pour la double synchronisation, il est fait appel a extérieure et du baladeur avec synchroniseur. Le
une deuxiéme bague de synchronisation en liaison baladeur avec synchroniseur est identique a celui
avec une bague extérieure. La surface de friction utilisé dans le cas de la synchronisation simple.
servant & la synchronisation est alors pratiquement Seule I'encoche du synchroniseur est agrandie pour
doublée. permettre le logement des éléments

La double synchronisation améliore nettement le supplémentaires.
confort de passage des vitesses en cas de La synchronisation a lieu via les deux bagues de
rétrogradation de 4e en 3e, de 3e en 2e et de 2e synchronisation et la bague extérieure.
en le.

La double synchronisation se compose de la

10
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PIGNONS BALADEURS

Les pignons baladeurs de la synchronisation
simple se composent d’'un corps de pignon et d'un
cone avec engrenage de commande.

L'adaptation a la vitesse de rotation a lieu par le
biais de la surface de friction du céne.

L'engrenage de commande assure la liaison par
adhérence avec I'arbre primaire ou de sortie du
pignon baladeur par le baladeur, sur le
synchroniseur,

Les pignons baladeurs sont fabriqués selon un
procédé spécial. Les deux éléments (pignon et céne)
sont trempés individuellement.

Le corps du pignon et le cdne des pignons
baladeurs sont reliés par soudage au laser ou par
une cannelure.
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Le traitement final (fraisage, honage et rodage)
est réalisé a I'état trempé.

Il en résulte une excellente qualité d'engrenage et
un trés grand silence de fonctionnement étant donne
que le traitement final aprés trempe permet de
corriger dans une large mesure les deformations
imputables a la trempe.

Sur les pignons baladeurs de la double
synchronisation, le cone est supprime, et par la
méme la surface de friction sur le pignon baladeur.

La bague exterieure de la double synchronisation
est mécaniquement solidaire du pignon baladeur.




COMPOSANTS INTERNES
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PIGNON DE RENVOI
DE MARCHE AR

Le pignon de renvoi de marche arriére relie
I"'engrenage oblique de I'arbre primaire et le pignon
baladeur de marche AR sur I'arbre de sortie.

Sa fonction est d'inverser le sens de rotation de
I'arbre de sortie en marche AR.

Le pignon de renvoi de marche AR est monté sur
un axe distinct avec un roulement a aiguilles.

Cet axe du pignon de renvoi de marche AR est
fixé dans le carter de boite.

L'axe du pignon de renvoi de marche AR est par
ailleurs guidé dans la boite par un palier de fixation.
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Service Aprés-Vente: Lors du réassemblage, I'axe du
pignon de renvoi de marche AR est positionné a
"aide d’un boulon de guidage puis emmancheé. Il
faut d’abord réchauffer le carter de boite 4 80 °C a
l'aide d'une soufflante d'air chaud.

La surface d'étanchéité de I'axe ainsi que les
surfaces d'appui des boulons de fixation du palier de
fixation doivent étre enduites de produit d'étancheite
liguide.
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DIFFERENTIEL

Le différentiel compense les différences de
vitesse des pignons d’'entrainement.

Il est monté sur deux roulements a rouleaux
coniques dans le carter de boite et le carter
d'embrayage.

L'étanchement est assuré par deux bagues-joints
radiales.

Le pignon de sortie sur I'arbre de sortie entraine
le différentiel via un pignon destiné a la
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transmission vissé sur le boitier de différentiel.
L'arbre primaire et I'arbre intermédiaire sont
entrainés par l'intermédiaire des satellites.

Service Aprés-Vente: Le réglage du différentiel
s'effectue a I'aide d'une rondelle de reéglage
d'épaisseur préalablement déterminée se trouvant
derriére le roulement a rouleaux coniques droit dans
le carter d'embrayage.




ENCLENCHEMENT DES VITESSES
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MECANISME INTERIEUR

DE COMMANDE

Le mécanisme intérieur de mmn‘]ande est
directernent monté sur le carter de boite et se
compose essentiellement de I'arbre de commande,
de deux axes de fourchette avec fourchettes,
coulisse de commande, arrétoir de commande et
verrouillage interieur de marche AR.

Le verrouillage intérieur de marche AR
précontraint par un ressort a branches est fixe sur la
coulisse de commande.

Il empéche le passage de 5e en marche AR.

Une douille est fixée par un boulon autoserreur
spécial sur I'arbre de commande. Elle supporte le
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doigt de sélection et le doigt de commande des
vitesses.

Le décalage axial de I'arbre de commande
entraine un déplacement du doigt de sélection
dans la coulisse de commande des vitesses et
permet ainsi la sélection de la paire de rapports
souhaitée.

La rotation de l'arbre de commande entraine, via
le doigt de commande, le pilotage des fourchettes
logees dans des paliers axiaux sur les axes de
fourchette et le passage aux différents rapports peut
avoir lieu.




Position C

Position B

Position A

Pivot de
sélection

Tige d'enclenchement

| Arbre de commande

Arrétoir de commande
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Le profil de I"arrétair de la commande des vitesses
se trouve également sur la douille supportant les
doigts de sélection et de commande des vitesses.

La bille précontrainte par ressort repousse le profil
et ampéche ainsi de quitter la vitesse présélectionnée
manuellement sans actionnement de la commande.,

Arbre de commande

Orifice de
ventilation Contacteur de

feux de recul

D43-14
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L'arrétoir de la commande des vitesses comporte
trois positions:
- Position A: 1e, 3e et Ge
- Position B: point mort
- Position C: 2e, 4e et marche AR

CONTACTEUR DE FEUX
DE RECUL

Le contacteur de feux de recul est logé sur le
carter a bride, 4 I'endroit de la transition entre les
mécanismes extérieur et intérieur de commande.

Lors du passage de la marche AR, un contacteur
de commande est actionné via |'arbre de commande
dans le boitier du contacteur.

Les feux de recul sont alors mis en circuit.

L'aération et la ventilation de la boite sont
assurées via un orifice du boitier du contacteur.

Neta: Lors de réparations sur la boite de vitesses, il
faut s'assurer que l"aération et la ventilation ne
présentent ni encrassement ni dépdts. Une aération
et une ventilation colmatées peuvent se traduire par
une surpression dans la boite de vitesses. Perte
d'huile, défauts d'étanchéité et le manque de
lubrifiant en résultant en sont les conséguences.




COMMANDE DES VITESSES
R S el A Vo5 = e e

Masse auxiliaire

Douille contre-palier

Céble de

Arbre de commande commande des vitesses

Cable de sélectio
Carter a bride

Masse antivibratoire
{uniquement moteur 2,0 1}

MECANISME EXTERIEUR
DE COMMANDE

Le mécanisme extérieur de commande se a l'arbre de commande, pilotant le mécanisme intérieur
compose essentiellement du boitier de levier de commande, est assure par un embout et une rotule.
sélecteur et de commande des vitesses avec le levier Coté levier de sélection, les douilles contre-palier sont
sélecteur et de commande des vitesses, du carter a fixées dans des encoches de calage sur le boitier du
bride, ol sont logés |'arbre de commande et le levier sélecteur et de commande des vitesses.
meécanisme intérieur de commande et de deux cables. L'embout de chaque cable est logé dans un support

Coté boite, les cables sont fixés par des douilles sur le boitier du levier sélecteur et de commande des

contre-palier sur un support du carter de boite; le renvoi  vitesses, et s'enclenche dans un mécanisme d'arrét.

16



Levier sélecteur et
de commande des vitesses

Douille contre-palier

Obturateur
{contre-palier)

Meécanisme d’arrét

Boitier de levier sélecteur et
de commande des vitesses

Tole de renfort
Dd43-15

Le boitier de levier sélecteur et de commande des  Service Aprés-Vente: En vue d'une amélioration du
vitesses est monté avec quatre boulons filetés sur le confort de passage des vitesses, une masse auxiliaire
tunnel du cadre et fixé depuis le dessous du véhicule  équipe le levier du cable de commande des vitesses.
par l'intermédiaire d'une téle de renfort et de quatre Sur le moteur 2,0 |, une masse antivibratoire est

écrous sur le tunnel du cadre. montée sur le levier du cdble de commande des
La traversée du tunnel vers le compartiment- vitesses en vue d'eviter les vibrations.
moteur s'effectue via un élément d'obturation Le cdble de sélection est repéré en bleu, le cdble de

icontre-palier) vissé sur deux boulons filetés soudés. commande des vitesses en noir.
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COMMANDE DES VITESSES

Arbre de commande

Coulisseau

Cible de sélection

Equerre
de sélection

Ressort & branches
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DEROULEMENT DE LA
SELECTION

Au point mort, le levier selecteur et de
commande des vitesses se situe entre la 3e et la de
sous l'effet du ressort & branches,

Le déplacement vers la gauche (1e ou 2e) ou vers
la droite (S5e et marche AR) du levier sélecteur et de
commande des vitesses entraine une rotation
verticale de I'équerre de sélection pivotante et un
déplacement axial du cable de sélection.
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Ce déplacement axial est transmis au niveau du
carter de boite & un levier pivotant qui entre en prise
par l'intermédiaire du coulisseau et via une rainure
dans |'arbre de commande.

La traction ou la poussée du cable de sélection
fait pivoter le levier, ce qui repousse l'arbre de
commande en direction axiale et autorise la
sélection de la paire de rapports souhaitée.




Equerre de commande
des vitesses

Cable de commande
des vitesses
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DEROULEMENT DU PASSAGE

Le levier selecteur et de commande des vitesses
est, & son extrémité inférieure, directement relié via
une rotule au cable de commande de vitesses.

Au niveau du carter de boite, le cable de sélection
est relié a I'arbre de commande par l'intermédiaire
d'un levier.

Une fois la sélection effectuée, I'engagement du
rapport entraine le déplacement axial du cable de
commande des vitesses. La traction ou la poussee
du céble de commande de vitesses fait tourner

19

I'arbre de commande, et I'une des trois fourchettes
du mécanisme intérieur de commande est actionnée.

Service Apres-Vente: Les cables sont exempts
d‘entretien et sont lubrifiés a vie.

Si un nouveau réglage se révele neécessaire, il est
possible de procéder & une correction via le
mécanisme d’arrét.

Pour un complément de détails, veuillez vous
reporter au Manuel de réparation correspondant.




COMMANDE DES VITESSES

Th A,

Bouton a tirette

Levier de
verrouillage

Ergot de verrouillage
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VERROUILLAGE DE MARCHE AR

Le déverrouillage du verrouillage extérieur de trouvant en dessous de la poigneée du levier sélecteur.
marche AR est nouveau pour le passage de la L'actionnement du bouton a tirette fait que,
marche AR. simultanément, le levier de verrouillage du levier

Il ne faut plus comme jusqu’a présent repousser le selecteur et de commande des vitesses est souleve,
levier sélecteur et de commande de vitesses vers le ce qui libére la voie de commande des vitesses via
bas, mais tirer vers le haut le bouton a tirette se I'ergot de verrouillage de la marche AR.

20



EMBRAYAGE HYDRAULIQUE

@R
Cylindre récepteur T__— Réservoir
Embrayage
Cylindre émetteur Pédale d'embrayage
D43-19
GENERALITES CONCEPTION

Sur I'Alhambra, la boite mécanique 006 est
comhbinée avec une commande hydraulique
d’'embrayage.

Les avantages de la commande hydraulique
d'embrayage par rapport & I'embrayage & cable
classique sont les suivants:

* Forces plus faibles exercées sur la pédale et
courses de pédale raccourcies restant
identigues pendant toute la durée de vie.

» Efficacité accrue par réduction des pertes par
friction.

» Commande plus douce de la pédale au
debrayage.

* Pose variable des conduites et flexibles
hydrauliques.

» Réduction de la transmission des bruits et des
vibrations du moteur.

» Autorattrapage du jeu de la pédale
d’embrayage.
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Le liquide de frein est utilisé pour la commande
hydraulique d’'embrayage.

Les opérations de remplissage et de purge
s'effectuent comme dans le cas du systeme de
freinage.

La commande hydraulique d'embrayage
comprend cylindre émetteur, cylindre récepteur,
conduites, flexibles et réservoir de liguide de frein.

Le circuit d'embrayage est découplé du circuit de
freinage.

Le liquide de frein a pour cette raison été réparti
dans deux chambres.

Une fuite dans le circuit d'embrayage n'a par
conséquent aucune influence sur le fonctionnement
du circuit de freinage.

Service Aprés-Vente: Aprés avoir procédé & la
purge, il faut enfoncer plusieurs fois de suite la
pédale d'embrayage a fond. Cela permet de garantir
I'évacuation d'air résiduel contenu dans le systéme
dans le réservoir de liquide de frein.

Les piéces de la commande hydraulique
d’'embrayage ne doivent pas entrer en contact avec
des huiles minérales.




EMBRAYAGE HYDRAULIQUE

Orifice de réaspiration

Orifice d"admission d'air

Piston

Soupape
de réaspiration
Chambre

Chambra sans pression

de pression

Conduite de retour

Cylindre émetteur

Conduite de pression
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COMMANDE HYDRAULIQUE
D’EMBRAYAGE

Le cylindre émetteur est monté sur le pedalier.

Le cylindre émetteur est relié au cylindre
récepteur par la conduite de pression et au réservoir
de liquide de frein par la conduite de retour.

La commande de la pédale d'embrayage entraine
la transmission de la pression hydraulique du
cylindre émetteur au cylindre récepteur via la
conduite de pression.

La soupape de reaspiration intégree dans le
cylindre émetteur assure un complément de liquide
de frein en cas de manque dans la chambre de
pression,
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A I'état non actionné, du liguide de frein peut
s'écouler dans la chambre de pression par l'orifice
d’admission d'air.

A I'état actionné, du liquide de frein peut
s'écouler par l'orifice de réaspiration dans la
chambre exempte de pression située dans la zone
arriere du piston.

L'étanchement du piston est assuré par deux
bagues rainurees.

Nota: La course de la pédale est de 133 + 3 mm el
ne doit pas étre modifige.




Joint radial

Ressort de pression

Conduite
de pression

Butée de —
débrayage Joint torique
Cylindre récepteur
Dd3-21
CYLINDRE RECEPTEUR

Le cylindre récepteur est fixé par trois boulons
sur le carter d'embrayage.

La butée de debrayage ainsi qu'une bague-joint
radiale, assurant en liaison avec un joint torigue
I'étanchement de |'arbre primaire par rapport au
carter d'embrayage, sont intégrées dans le cylindre
récepteur,

La pression hydraulique du cylindre emetteur
comprime la butée de débrayage sur I'embrayage.

La pression du systeme, de 13 a 31 bar, exerce
alors 1000 a 1800 N sur la butée de debrayage.

La pression du systéme dépend de la force
antagoniste des ressorts d'embrayage et de |'etat de
I'embrayage proprement dit (usure).
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Le ressort de pression exerce sur la butée de
débrayage, non actionnée, une précontrainte de
100 M, si bien qu'elle est toujours appliquée sur
I'embrayage et tourne avec ce dernier.

Service Aprés-Vente: Ne pas exercer de pression
hydrauligue sur le cylindre récepteur dépose: risque
de destruction.

L'aérateur et le raccord de conduite du cylindre
récepteur sont accessibles par une ouverture sur le
carter de boite, étanchee par une manchette
caoutchoue,




ENTRETIEN ET REPARATIONS

Boulons de fixation du palier de fixation de
I'axe de pignon de renvol de marche AR

—

Vis-bouchon de
ramplissage d’huile

Produit d'étanchéité conforme
a la spécification

Vis-bouchon
de vidange d'huile

T

VIS-BOUCHON DE
REMPLISSAGE ET DE VIDANGE
D’HUILE, POINTS
D’ETANCHEMENT

Avant de procéder a I'assemblage de la boite, il
convient de vérifier si les surfaces d'étancheité des
deux demi-carters ne présentent aucun
endommagement. Eliminer "ancien produit
d'étancheéité.

Pour I'étanchement des demi-carters, n‘utiliser
que le produit d'étanchéité conforme a la
spécification.



Produit d'étanchéité
conforme a la spécification

T

e 21,71 mm

Rondelle magnétique

Arbre primaire
Rondelle de mesure de 1,00 mm
Rondelle de réglage de 1,27 mm

Arbre de sortie

Rondelle de mesure de 1,00 mm
Rondelle de réglage de 1,43 mm
81,91 mm

Différentiel
Rondelle de mesure de 1,10 mm
Rondelle de réglage de 1,40 mm
a 2,20 mm

D43-22

PRECONTRAINTE DES
ROULEMENTS

L'arbre primaire est légérement précontraint &
température ambiante (0,06 mm) en vue de son
fonctionnement sans jeu a la température de
service.

L'arbre de sortie et le différentiel subissent une
contrainte plus importante (0,12 et 0,20 mm), afin
qu'il subsiste une précontrainte a température de
service.

Service Aprés-Vente: Pour le calcul des rondelles de
réglage, il faut garantir par contrainte axiale et
rotation des arbres primaire et de sortie que les
roulements a rouleaux coniques ont atteint leur
hauteur hors tout minimale. Il faut par conséquent
calculer I'épaisseur des rondelles de réglage en
effectuant une mesure avec foree de précontrainte,
Pour le calcul des rondelles de réglage, veuillez vous
reporter au Manuel de Réparation.




ENTRETIEN ET REPAR,

TIONS

Aitm s A RTINS R
Levier sélecteur
des vitesses
Embout d'ame
Douilles contre-palier
Obturateur

Céable de commande _——
des vitesses T

Douilles contre-palier

Cable de sélection

de réglage
Meécanisme i

d'arrét

Support

D43-23

CABLE DE SELECTION ET CABLE
DE COMMANDE DES VITESSES

Les cdbles sont congus de sorte & permettre
montage et réglage en une opération (montage =
réglage).

Conditions:

= L'outil de réglage (gabarit 3388) doit &tre mis en

place en vue de la fixation du levier sélecteur et
de commande de vitesses.

» Le mécanisme intérieur de commande des

vitesses de la boite doit se trouver en position
neutre.
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Attention: Embouts, douilles contre-palier et les
embouts de I'ame doivent, lors du montage,
s‘enclencher de fagon a la fois audible et sensible!
La fixation avec mécanisme d'arrét des embouts de
I"dme permet de corriger le réglage au cas ou cela
serait necessaire.

Les cdbles de commande des vitesses et de sélection
ne peuvent étre remplacés qu'ensemble étant donné
qu'ils possedent un obturateur commun.
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