Régulateur de vitesse

Cahier Didactique N° 44

POSTVENTA



Il &g Interdit de reproduire de fagon partialle ou total ce cahier, de en-
F!nmtrar dans un systEme 'i_nlnrmuliquul. de la ransmetire ﬁnﬁmﬂ-jqur
gon que oo S0it ou par nlimporte quel royen, que e so ror-
3::. aricaniqum par photocopia, par enregistrémant, ou sutres matho-
, sans 'nuncrisation gcrite préalable des ttulaires du copyright,

TITRE: Régulateur de vitesse (C.0, N7 44)

AUTEUR: Organisation de Servica

SEAT, 5.4, ifté Uniparsonnolle. Zona Franan, Calle 2
Reg, Mer, Barcalone, Tomo 23862, Folio 1, Page 56855

1ire edition
DA;S DE PUBLICATION: Fév, 96
DE|

T LEGAL: B. 9.481-1386
Prafmpression ot impression; TECFA, S.A. - Avila, 112-174 - 08018 Barcelons



Regulateur de vitesse

SEAT lance, avec |"Alhambra, le régulateur
de vitesse.

Un véhicule qui est équipé du régulateur
de vitesse permet au conducteur d'étre plus
concentré sur sa conduite. De plus, le
régulateur est trés utile pour de longs
voyages, car lorsqu’il est activé, la conduite
est beaucoup plus reposante.

Le régulateur de vitesse est un systéme
de conduite facile & enclencher qui permet
de mémoriser une vitesse de croisiére et qui
maintient cette vitesse quelles que soient les
conditions de la route, c'est a dire dans les
montées ou dans les descentes, ou le
véhicule change de vitesse par lui-méme.

Ce systeme est trés sir et se désactive
toujours lorsque le conducteur appuie sur la
pédale de frein ou la pédale d'embrayage.

Le régulateur de vitesse se monte, sur le
modele Alhambra, sur tous les types de
moteurs aussi bien pour les boites de
vitesse manuels que pour les boites
automatiques.

En définitif, le régulateur de vitesse est un
pas en avant supplémentaire de SEAT en ce
qui concerne le confort et la sécurité du
vehicule.
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PARTIE I: COMPOSANTS DU SYSTEME

Unité de contrale

Pompe a vide

Commutateur d’activation




Régulateur
de position de
I'accelérateur

Commutateur des pédales
de frein et d'embrayage

D44-01

Le régulateur de vitesse nous permet de
choisir la vitesse de croisiére et de la
programmer, le systéme maintient en
permanence cette vitesse de fagon constante
jusqu’a recevoir |'ordre de déconnexion.

C’est un systéme électropneumatique
dans toutes les sortes de motorisation
essence et qui peut étre monté aussi bien
sur les véhicules a boites de vitesse
mecanique qu’automatique.

Dans le fonctionnement du régulateur de
vitesse interviennent des éléments
électriques et pneumatiques pour
I'activation et la désactivation du systéme,
agissant directerment sur l'accélérateur.

L'utilisation du systéme se fait par
I'intermédiaire d’un commutateur intégré au
levier multifonctions gauche de la colonne
de direction.

Une unité de contrdle située a droite du
support de la console centrale, est chargee
de réaliser les fonctions du régulateur de
vitesse.

L'unité de contréle envoie un signal
électrique vers la pompe a vide, située dans
la partie avant gauche du moteur et celle ci
transforme le signal électrique en un signal
pneumatique qui active le régulateur de la
position de I'accélérateur en contact avec la
pédale.

Pour la déconnexion rapide du systeme
il existe deux commutateurs
électropneumatiques, un dans la pédale de
frein et I'autre situé dans la pédale
d'embrayage. Ces commutateurs sont en
contact avec l'unité de contréle du systeme
et avec le circuit pneumatique.




PARTIE I: TABLEAU SYNOPTIQUE

J213 Unité de contrale
du régulateur
de vitesse

E45 Commutateur
d’activation

F47 Commutateur
de la pédale de frein

V18 Pompe
a vide

J285 Porte-instruments
G22 Transmetteur
de vitesse




F36 Commutateur de la
pédale d'embrayage

F47 Commutateur
de la pedale de frein

Régulateur de position
de la pédale d'accélérateur

D44-02

Le fonctionnement du systeme est
déterminé par l'unité de contréle.

L'unité de controle étudie tous les signaux
provenant des capteurs et commutateurs et
excite la pompe de vide.

L'unité de controle assure les fonctions
suivantes:

— Programmation d'une vitesse fixe.

- Mise en mémoire de la vitesse
programmee pour une utilisation
postérieure.

— Accélération et programmation d'une
vitesse.

— Déconnexion du systéeme en cas de
freinage.

— Déconnexion du systéme au cas ou on
appuie sur la pédale d'embrayage.

- Déconnexion du systéme au cas ou le
levier sélecteur est situé en N, dans le cas
d’'une boite de vitesses automatique.

ACTIVATION DU SYSTEME

Pour I'activation et le fonctionnement du
systéme, I'unité a besoin du signal du
commutateur du levier multifonctions et du
signal de vitesse.

L'unité de contréle connait la vitesse du
véhicule a travers le signal du tachymetre.

Selon la vitesse programmée, |'unité
activera la pompe de vide qui créera une
dépression dans le circuit pneumatique
déplacant I'élément régulateur, situé sur la
pédale d'accélérateur.

Le systéme ne peut étre activé qu'a partir
de 40 km/h.

DESACTIVATION DU SYSTEME
Il est possible de désactiver le systéme en:
- Actionnant la touche OFF.
— Actionnant la pédale de frein.
— Actionnant la pédale d'embrayage.
- Mettant le levier sélecteur sur la position N
dans le cas de boite automatique.
— Réduisant la vitesse a moins de 40 km/h.
Ce systéme n'a pas d'autodiagnostic de
panne. De ce fait, pour localiser les pannes
on doit réaliser les différentes vérifications,
électriques avec I'outil V.A.G. 1466.




PARTIE I: CAPTEURS

COMMUTATEUR D’ACTIVATION
E45

Par l'intermédiaire du commutateur
d'activation on peut contréler tout le
fonctionnement du systéme.

Le commutateur est composé:

— Sur la partie frontale d’'une commande
coulissante avec trois positions possibles.

La position ON active le systéme pour qu'il
puisse étre utilisé quand cela est nécessaire.

La position OFF maintient le systéeme inactif.

La position RES permet de récupérer la
derniére vitesse mémorisée.

— Sur la partie latérale, il y a un bouton SET
qui permet d'activer le systéme.

Le commutateur E45 est directement
alimenté depuis la centrale electrique
principale avec un signal de “15”.

Dans le cas des véhicules avec boite de
vitesses automatique, l'alimentation du
commutateur est contrélée par l'unité de
contrdle de boite.

APPLICATION DU SIGNAL
Le commutateur E45 permet de réaliser
les fonctions suivantes:

Programmation et accélération

En appuyant sur la touche SET, le
commutateur se ferme entre les points 3 et
4. De cette facon un signal positif arrive a
I'unité de contréle du régulateur de vitesse.

Commande coulissante

Bouton

PoOUsSoir
Da4-03
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Si le signal envoyé est une impulsion
(appuyer sur le commutateur
momentanément), I'unité de contrdle en
recevant ce signal prend comme vitesse
assignée la vitesse du véhicule et la
memorise.

Si le signal envoyé a I'unité de contréle
est continu (la touche SET est enfoncée),
I'uniteé de contréle agit en accélérant le
vehicule jusqu’a ce qu'on arréte d'appuyer
sur la touche.

En laissant la touche, I'unité de controle
memorise la vitesse instantanée.

Restauration

La position RES permet de récupérer une
vitesse meémorisée antérieurement.

En déplacant la touche RES, un signal
positif est envoyé par l'intermédiaire du
contact 2 vers l'unité de contréle du
régulateur. L'unité active le systéme et
recupere la derniére vitesse mémorisée.

FONCTION SUBSTITUTIVE

En cas de panne du commutateur E45, il
n’‘existe aucune fonction substitutive. En cas
d'une quelconque anomalie il est nécessaire
de mettre le commutateur sur la position OFF.



Commutateurs des pédales
de frein et d'embrayage

Circuit pneumatique

Piston

Circuit
électrique

D44-05

COMMUTATEURS DES PEDALES
DE FREIN F47 ET D’EMBRAYAGE F36

Ces commutateurs sont situés sur la
pédale méme et ont la particularité d'étre
des commutateurs électriques avec une
vanne pneumatique de mise a |'air libre.

Leur mission est d'informer l'unité du
régulateur de vitesse de la position des
pédales.

Ces commutateurs sont branchés en série
et fermés en temps normal, de fagon a ce
que l'unité de contréle puisse recevoir le
signal de la masse a travers les feux de stop.

La vanne pneumatique est elle aussi
normalement fermée, assurant la fermeture
du circuit pneumatique du systeme.

Le piston du commutateur ferme
hermétiquement le circuit pneumatique.

APPLICATION DU SIGNAL

A travers le signal de la masse regu par
I'intermeédiaire des commutateurs, ['unité de
contrale travaille normalement sous tous
ses modes de fonctionnement. En appuyant

sur une des pédales, le signal vers 'unité
s'interrompt et le systéme est désactive
automatiguement.

FONCTION SUBSTITUTIVE

Si le signal d'un des commutateurs
est toujours interrompu, I"activation du
systéme est impossible du fait que
I'unité de contréle ne regoit pas le signal
de la masse.

Si les commutateurs sont toujours
fermés, I'unité ne sait pas lorsqu’on appuie
sur les pédales et par conséquent ne peut
pas interrompre électriquement la fonction
de régulation de la vitesse.

Comme fonction de secours, afin d'éviter
les dommages mécaniques, si les
commutateurs tombent en panne, il existe
une vanne pneumatique du commutateur
qui met a l'air libre automatiquement le
circuit pneumatique, désactivant ainsi le
systéme.




PARTIE I: CAPTEURS

TRANSMETTEUR DE VITESSE
G22

Le transmetteur de vitesse est placé dans
la boite de vitesse et est composé d'un
transmetteur Hall a huit fenétres.

Le transmetteur est alimenté par du
positif (15) dans le contact 1 et par (31) dans
le contact 3.

Le contact 2 met en communication le
transmetteur avec le tableau de bord, qui lui
envoie une tension de 5 V.

Le transmetteur de Hall envoie un signal
carré de 5 volts a chaque fois qu'il passe
devant une fenétre. La fréquence de ce
signal varie en fonction du régime du
moteur.

APPLICATION DU SIGNAL

A partir de ce signal, I'unité de contrdle
détermine la vitesse instantanée du
veéhicule. Cette vitesse est comparée a la
vitesse mémorisée. De cette facon, elle peut
étre maintenue constante.

FONCTION SUBSTITUTIVE

Dans le cas ol l'unité de contréle du
régulateur ne recoit pas le signal de vitesse,
elle désactive le systéme qui se met hors
service.
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PARTIE I: ACTIONNEURS
(T 0 TR, T R S g I B S

POMPE A VIDE V18

Lonseble de fa pomps a VI‘dE Es.t Bielle d'actionnement  Bobine électro
composé d'une membrane, actionnée par un magnétique
moteur et d'une bobine électro magneétique.

Le moteur de la pompe comme la valvule
électro magnétique sont activés par |'unité
de contréle du régulateur.

EXCITATION

L'excitation du moteur de la pompe par
I'unité de controle se réalise par une
tension d’alimentation négative, faisant
varier la dépression dans le circuit, en
fonction de la durée d'excitation.

L'excitation de la bobine électro
magnétique est réalisée par l'unité de
controle par une tension d'alimentation
négative. La bobine électro magnétique est
connectée avec le circuit pneumatique et sa
mission est de réguler la dépression. Elle Dis08
réalise ceci en ouvrant le circuit lorsqu’elle
est excitée par l'unité de contrdle.

Moteur

L'excitation de la bobine se fait par
I'intermédiaire d'impulsions, dont la duree
varie en fonction de la dépression

nécessaire.
REGULATEUR DE POSITION DE
Tioe b LA PEDALE DE L’ACCELERATEUR
d’actionnement Le régulateur de la position de la pédale

de l'accélérateur est chargé de déplacer la
pédale pour pouvoir contréler la vitesse du
véhicule.

Le régulateur est directement lié a la
pédale d'accélérateur qui suit son
mouvement.

L'élément régulateur est composé d'une
membrane qui bouge suivant la dépression
existante dans le circuit.

Circuit g z -
pn'::mﬁqu, La dépression dans le circuit est crée par

la pompe a vide V18 et réglée par I'unite de
contréle du régulateur.

Dans le cas d'une panne de |'actionneur, il
n'existe aucune fonction substitutive. Le
systéme se met hors service.

Accélérateur

D44-09
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PARTIE I: FONCTIONNEMENT DU SYSTEME

Le regulateur de vitesse maintient la vitesse
du véhicule constante. Pour cela, il est
nécessaire que la vitesse du véhicule soit
supérieure a 40 km/h. En dessous de cette
vitesse, le systéme ne s'activera pas.

PROGRAMMATION

En appuyant sur la touche de
programmation, 'unité de contréle
meémorise la vitesse qui existe a ce moment
la et la compare avec la vitesse du véhicule.
A partir de cet instant |I"'unité maintiendra
toujours les deux vitesses égales.

Pour réussir &8 maintenir la vitesse, I'unité
active la pompe a vide qui crée une
dépression dans le circuit pneumatique qui
fait se déplacer la membrane de I'élément
régulateur. L'action de celui-ci met
I'accélérateur dans la position adéquate.

Si le véhicule par son propre
fonctionnement accélere, I'unité, afin de
maintenir la vitesse, active la bobine électro
magnétique qui ouvre le circuit
pneumatique, diminuant la dépression de
facon a ce que l'accélérateur retourne a la
position de repos.

Dans le cas ol la vitesse est réduite
montant une cote, I'unité active 4 nouveau
la pompe a vide pour créer plus de
deépression dans le circuit et en méme temps
déplacer I'accélérateur vers la position
d'accélération.

Si pendant le fonctionnement du systéme
le conducteur accélére, I'uniteé de contréle du
régulateur permet au véhicule d'augmenter
sa vitesse.

En lachant la pédale de I'accélérateur, le
véhicule ralentira et se stabilisera a la
vitesse meémorisée antérieurement.

Cette fonction permet de réaliser des
accélérations en cas de dépassement sans
nécessité de déconnecter le systéme.

ACCELERATION

Par l'intermédiaire du régulateur de
vitesse, il existe la possibilité de
programmer une vitesse en accélérant le
véhicule depuis le commutateur E45, jusqu'a
obtenir la vitesse désirée.

12

Commutateur d'activation

Porte-instrument

Transmetteur
da vitesse

En appuyant sur la touche SET et en la
maintenant appuyée, I'unité de controle active
la pompe a vide, créant une dépression dans le
circuit et accélérant ainsi le véhicule.

En lachant la touche SET, I'unité de contréle
meémorise la vitesse que le véhicule a alors
atteinte.

DESACTIVATION

Quand le systéme est en marche, on peut le
désactiver depuis le commutateur du levier
multifonctions, en mettant le commutateur sur
la position OFF. Le systéme se désactive
automatiquement.



Commutateur de frein

Unité de contrale

Commutateur d’embrayage

Pompe a vide

Régulateur de position d'accelérateur

BAccélérateur

D44a-710

Le systéme se désactive également en
appuyant sur la pédale de frein ou sur la
pédale d'embrayage.

La déconnexion en appuyant sur une des
pédales se réalise de fagon électrique,
éliminant le signal de la masse de |'uniteé de
contréle qui ouvre la bobine électro
magnétique qui élimine la dépression dans le
circuit. Ainsi la pédale d'accélérateur retourne a
la position de repos.

D’autre part et comme mesure de sécurite,
en appuyant sur une des pédales, le piston
s'ouvre également et met le circuit pneumatique
a l'air libre en éliminant ainsi la dépression.

13

RESTAURATION

Pour restaurer la vitesse programmeée
antérieurement, en appuyant sur la touche
RES, I'unité regoit le signal du commutateur
et active le systéme afin de créer une
dépression dans le circuit et arriver a
nouveau a la vitesse programmeée.

Ce mode de fonctionnement est utilisable
aprés avoir utilisé le frein ou I'embrayage
puisque le systéme est déconnecte.

Quand le systéeme est déconnecté par
I'intermédiaire de la touche OFF, ou parce
qu'on a arrété le contact, la vitesse mémorisée
antérieurement est définitivement perdue.




PARTIE I: SCHEMA ELECTRIQUE DES FONCTIONS
[ o i T e S e T T i e it o i e R DR

an

15 - e
X
31
[]514
G1/4 0 6111 uzmi iuz;z 0w i D11 .
| 1 J285
STl (e (|
[ERRRETREINE,
0
7
J213
4
0

?
@@ G22 % vig  Me

14



30

15

N

(520
L ] K/ E/all E/4)
1) F36 2]
l:“
T I
1 10

<) | m1o| (X)

M11

D44-11

CODE DES COULEURS

s Vert Signal d’entrée.

=mmm EBleu Signal de sortie.

==mm Rouge Alimentation du positif.
wesmm  Marron Masse.

s Lila Signal bidirectionnel.
LEGENDES

E45 Commutateur du régulateur de vitesse.
F Commutateur de frein.

F36 Commutateur de la pédale d'embrayage.
F47 Commutateur de la pédale de frein.

G22 Transmetteur de vitesse.

J213 Unité de controle du régulateur de vitesse.
J217 Unité de contréle de boite automatigue.
J285 Porte-instruments.

M Ampoules des feux de stop.

V18 Pompe a vide du régulateur de vitesse.

15



PARTIE II: TABLEAU SYNOPTIQUE

Commutateur de frein

&

+DF Borne de
I'alternateur

J248 Unité
de contrdle
moteur

G80 Transmetteur
de levée de pointeau

Transmetteur de pression
atmosphérigue

G28 Transmetteur
de régime moteur

G22 Transmetteur —
de vitesse

Transmetteur
de pression
du collecteur
d'admission

E45 Commutateur
d’activation

la pédale d'embrayage % ﬂ

G149 Transmetteur de course
du tiroir de régulation

Ga1

Transmetteur
de température o
du carburant

G79 Transmetteur de
position de "'accélérateur

F&60 Commutateur de ralenti

G70 Débitmétre

d'air o i
# G72 Transmetteur de i)
i
Mmaksqae température de Iair Prisa
3 de diagnostic
GE2 Transmetteur
de température -f P
du liquide de Lo ff “" ;

refroidissement L

Signaux supplémentaires

16



] K29 Témoin
de préchauffage
et de défauts

J325 Relais pour bougies de préchauffage

—

06 Bougies de préchauffage

N75 Electrovanne pour
limitation de la pression
de suralimentation

n109
Electrovanne
de coupure de
carburant

MN146 Régulateur

N108 Electrovanne
pour régulation du
début d'injection

N18 Electrovanne pour
le recyclage des gaz

J359/360 Relais
puissance calorifique

—

Q7 Bougies pour
chauffage additionnel

Sorties supplémentaires
D44-12

17

Le régulateur de vitesse pour moteur
diesel a injection directe agit sous controle
directe de 'unité de contréle du moteur.

Dans ce systéme |'unité de controle du
moteur doit contréler la vitesse du véhicule
et a cette fin elle régle la quantité de débit
injecté a travers le tiroir de régulation.

Pour assumer cette fonction, I'unité de
controle a besoin de connaitre la vitesse du
veéhicule, de méme que la quantité de débit
injecte.

Elle regoit I'information sur la vitesse du
véhicule par le tableau de bord et calcule le
débit par l'intermédiaire des capteurs et des
actuateurs qu'elle utilise pour le
fonctionnement du moteur.

Les possibilités d'action du systéme sont
les suivantes:

— Programmation d'une vitesse constante.
— Accélération et programmation d’'une
vitesse.

— Récupération d'une vitesse programmée
antérieurement.

- Déconnexion du systéme en appuyant sur
la pédale de frein ou d'embrayage.

— Déconnexion par un régime moteur trop
élevé.

- Déconnexion en cas de panne du systéme
de gestion. )

Le fonctionnement du commutateur, du
levier multifonctions et des commutateurs
de frein et d'embrayage est le méme que
celui expliqué dans la partie | du présent
programme.

Le systeme de régulateur de vitesse a un
Autodiagnostic auquel on peut accéder par
le V.A.G. 1551/1552 et a l'intérieur duquel on
peut egalement trouver le diagnostic de la
gestion électronique du moteur.



PARTIE II: REGULATION DE LA VITESSE

Afin de pouvoir réaliser |'action de
controle de la vitesse, 'unité de contrble
doit agir sur le débit d’injection pour que le GE0 Transmetteur
vehicule puisse maintenir toujours la 3: :_,,B:iffm“
méme vitesse. Les conditions de
fonctionnement du systéme sont:

ACT!VAT’ON G28 Transmetteur
- Position ON du commutateur E45. de régime
- Vitesse supérieure a 40 km/h.
— Pression sur la touche SET. G22 Transmetteur
A partir de I'activation du systéme, il est de vitesse
également possible d'accélérer et de
récupérer la derniére vitesse programmee. J285 Unité de contréle du

porte-instruments
DESACTIVATION

- Signal de la pédale de frein F47.
- Signal de la pédale d'embrayage F36.
- Lorsque les 4000 tr/mn de régime du
moteur sont dépassés.
— Signal défectueux du transmetteur de
régime du moteur G28.
- Signal défectueux du transmetteur levée
de pointeau.
- Manque de signal de vitesse. E45 Commutateur
- Position indéfinie du commutateur E45. d’activation
- Position Off du commutateur E45.
- Quand I'unité de contréle du moteur

travaille en fonction d'urgence. TP T e i
de course du tiroir
PROGRAMMAT‘ON de régulation

Pour réaliser la programmation d'une
vitesse il est nécessaire d'appuyer sur la
touche SET. En activant cette touche, un
signal positif est envoyé vers I'unité de
contréle et celle-ci mémorise la vitesse
existante et maintiendra cette vitesse

jusqu’a ce que soit désactivé le systéme. En lachant la pédale de I'accélérateur, le

Pour maintenir la vitesse, ['unité de véhicule ralentit jusqu’a atteindre la vitesse
controle agit constamment sur la régulation programmée. A ce moment |3, I'unité de
du débit d'injection a travers le tiroir de contrdle active a nouveau le systeme en
régulation. maintenant la vitesse antérieurement

Si le systéme travaille avec une vitesse programmeée.
programmeée et qu'on accélére par s
I'intermédiaire de |'accélérateur, l'unité ACCELERATION
prend comme signal prioritaire celui Si le véhicule fonctionne avec une vitesse
qu’envoie la transmission de position de programmee, et que |'on désire augmenter
I'accélérateur et augmente de cette facon la la vitesse programmeée, il est nécessaire de
vitesse du véhicule. maintenir la touche SET enfoncée.

18



Unité de controle

MN146 Régulateur de débit

Prise de diagnostic

D44-13
En appuyant sur la touche le véhicule Pour pouvoir récupérer la vitesse ”
commence a accélérer, 'unité de controle meémorisée antérieurement il est nécessaire
I"'analyse comme plein gaz et accélére le d'actionner la touche RES.
veéhicule de fagon constante. En lachant la Quand l'unité de controle regoit le signal,
touche SET du commutateur E45, 'unité de elle accélére ou ralentit le véhicule afin
contréle prend comme valeur assignée la d'obtenir la vitesse programmee
vitesse alors atteinte. antérieurement.
Dans le cas ol I'on désactive le systéme
RESTAURATION en commutant sur la position OFF ou en
Si lors de la circulation avec le systéme coupant le contact, la vitesse programmeée
activé on appuie sur le frein ou 'embrayage,  est effacée et il devient impossible de la
le systeme se désactive. restaurer.
19



PARTIE II: SCHEMA ELECTRIQUE DES FONCTIONS
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CODE DES COULEURS
= Vert Signal d'entrée.
® fg s Bleu Signal de sortie.
X s Houge Alimentation du positif.
N mees  Marron Masse.
Al s Lila Signal bidirectionnel.
[ srre LEGENDES
w E45 Commutateur du régulateur de vitesse.
F Commutateur de frein.

F36 Commutateur de la pédale d'embrayage.

F47 Commutateur de la pédale de frein.

G22 Transmetteur de vitesse.

G28 Transmetteur de régime du moteur.

G80 Transmetteur de levée de pointeau.

G149 Transmetteur de course du tiroir de régulation.

J248 Unité de contréle du systéme d'injection
directe du diesel.

J285 Unité de controle du tableau de bord.

N146 Reégulateur de débit.

=&

e -
= &N

= — D
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= —

T16
+30

D44-14
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PARTIE II: AUTODIAGNOSTIC
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D2B90602I8T 1.9L
| Codific. 00000

8
it

V.A.G.1551

VAG 1551/3

D44-15
Les défauts sur le systéeme de régulateur FONCTIONS
de vitesse apparaissent dans le diagnostic 01 - Consulter la version de I'appareil de
de I'unité de commande du moteur. commande
Le systeme d‘autndiagnpstic de I'unité de 02 — Consulter mémoire de défauts
controle du moteur se réalise par le mode 03 - Diagnostic des actionneurs
g;npne‘;::?n 1 - Transmission rapide de 04 — Amorcer le réglage de base
b SN - i nnes
Une fois dans ce mode d'opération, le gg .llE‘ffac:ar Iall"gér['lm.re des pa
code d'adresse correspondant est: “01 - =R e o
Electronique du moteur” dans lequel nous 07 - C.c:der I'appareil de commande
pouvons réaliser les différentes fonctions 08 - Lire les blocs de valeurs de mesure
ik suivantes, en ce qui concerne le régulateur 09 - Lire valeur individuelle de mesure
de vitesse: 10 - Adaptation

11 = Procedure d'acceés



FONCTION “02”: CONSULTER

MEMOIRE DE DEFAUTS

La consultation de la mémoire de défauts Ces pannes peuvent exister de facon
permet la lecture des pannes qui ont pu se sporadigue ou permanente. En cas de
passer durant le fonctionnement du défaut sporadique, cette caractéristique
systéme. s'inscrira sur I"écran.

Dans la lecture on peut voir quel élément Sur le schéma suivant, les éléments
ou quel signal est en panne; un code du controlés par le diagnostic apparaissent en
défaut est aussi inscrit pour permettre de couleur.

retrouver la panne dans le Manuel de
Réparations.

D44-16




PARTIE Il: AUTODIAGNOSTIC
| e T T TR 1 D Rl e S R i

FONCTION “08": LIRE LES BLOCS
DE VALEURS DE MESURE

Le bloc des valeurs de mesure s'utilise introduire le numéro de groupe que nous
pour connaitre la valeur de possibles voulons voir.
anomalies. Il existe 15 groupes, classés de 01 a 15. Dans

En sélectionnant la fonction "08 - Lire les les groupes 06 et 09, nous pouvons trouver les
blocs de valeurs de mesure”, nous devons informations sur le régulateur de vitesse.

Lire blocs de valeurs de mesure 9

900/min.  25mgH  25mgH

Champ
d’indication 1 2 3 4
La signification des valeurs de mesure de tous les groupes est indiquée dans le tableau suivant:
N°DE. CHAMP D'INDICATION
GROUPE
i 1 2 3 i
o1 REGIME DU MOTEUR DEBIT D'INJECTION TENSION REGULATEUR | TEMPERATURE DE L'EAL
TRMMN MG./COURSE DE DEBIT X.XXX V Ll
02 REGIME DU MOTEUR PEDALE D'ACCELERATEUR ¥xx CONNEXION AC TEMPERATURE DE L'EAL
TRMMN 0-100 % x¥x COMM. RALENT e
xx¥ DESACTIVATEUR A/C
03 REGIME DU MOTEUR EGR CALCULE EGR REEL OUVERTURE DE VALVULE
TRMM MG./COURSE MG./COURSE EGR (0-100 %)
04 REGIME DU MOTEUR AVANCE CALCULEE AVAMNCE REELLE EXC. VALVULE DEBUT
TRMM X IV ou M) P.M.H, XV ou N) P.MH. INJECTION (0-100 %)
05 REGIME DU MOTEUR DEBIT AU DEMARRAGE AVANCE REELLE TEMPERATURE DE L'EAU
TRMMN MG./COURSE X {V ou N} P.M.H

1

~ TEMPERATUREDU | LIBRE TEMPERATURE AIR TEMPERATURE DE L'EA

CARBURANT “C D' ADMISSION *C
08 REGIME DU MOTEUR DEBIT CALCULE LIMITE DEBIT POUR LIMITE POUR FUMEES
__MG./COURSE
10 DEBIT AIR PRES. ATMOSPHERIQUE PRESSION TURBO PEDALE ACCELERATEUR
MG./COURSE MBAR. MEAR. {0-100 %)
1 REGIME DU MOTEUR PRESSION CALCULEE PRESSION REELLE TURBO OUVERTURE VALVULE
TRMN MBAR. MEBEAR, EGR (0-100 %)
12 TEMPS DE TEMPS DE TENSION BATTERIE TEMPERATURE DE L'EAU
PRECHAUFFAGE PRECHAUFFAGE W, °C
13 DEVIATION CYLINDRE 1 DEVIATIOM CYLINDRE 2 DEVIATION CYLINDRE 3 LIBRE
MG./COURSE MG./COURSE MG./COURSE
14 LIBRE LIBRE LIBRE LIBRE
15 REGIME DU MOTEUR LIBRE CONSOMMATION L/H. DEBIT CALCULE
TRMN MG./COURSE

Nota: Les valeurs exactes assignées se trouvent dans le Manuel des Réparations.

24
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FONCTION “117:
PROCEDURE D’ACCES

Procedure d'acces

Introduire le numéra de code XXXXX

Tous les appareils de commande de moteur
1.9 | TDi sont congus pour permettre la
régulation de vitesse.

Pour pouvoir activer le systeme du
régulateur de vitesse dans le moteur 1.9 TDi,

il est nécessaire de coder 'unité de controle du
moteur.

Dans le cas ol I'on ne code pas I'unité,
méme si le levier multifonctions est installé

25

avec le commutateur pour le regulateur, le
systéme ne s'activera jamais.

Pour coder I'unité il faut entrer dans la
fonction “11 - Procédure d'accés” et introduire
le code qui active le régulateur de vitesse.

Veéhicule Code

Avec régulateur de vitesse 11463




NOTES







SERVICE AU CLIENT
Organisation du service

Etat technique 01.96. Du au développement et améliorations permanents de nos produits,
les données figurant dans le présent état peuvent étre objet d'éventuelles modifications,
L'emploi du présent éal est desting exclusivement a I'organisation commerciale SEAT,
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