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Systeme électrique

Le systéme électrique de I'Alhambra
présente une grande quantité de nouveautés
dues aux nouveaux systémes incorporés, afin
d'atteindre un grand degré de sécurité, de
commodité et de confort pour |'utilisateur.

Le confort de ce véhicule s'apprécie avant la
mise en marche, puisque, lorsqu’'on appuie sur
la commande & distance, les portiéres se
débloquent, les lumiéres intérieures s’allument,
I'alarme se désactive et on peut ouvrir toutes les
vitres des portiéres.

Les nouveaux léve-vitres électriques
apportent une plus grande sécurité aux
utilisateurs pendant son utilisation, puisqu’ils
disposent d'une fonction anti-pincement.

La protection contre le vol atteint également
un niveau trés élevé, grace a la combinaison
de I"'alarme antivol, la fermeture centralisée
avec le double blocage et l'immobilisateur
électronique déja connu.

Un facteur trés important & prendre en
compte, est la securité de conduite. Dans ce
cas, le tableau de bord donne une information
claire et précise des conditions de circulation,
incluant l'indication d’'un éventuel sol gelé. En
combinaison avec le systéme de vérification
des ampoules, il nous informe également de
n‘importe quelle anomalie qui pourrait se
présenter dans les feux de position, de
croisement ou de stop.

Lincorporation des systémes
d'autodiagnostic dans la gestion d'accés et
dans le tableau de bord facilite la réparation,
reduisant le coit de celle-ci ainsi que le temps
d'immobilisation dans I'atelier.
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PARTIE I: STRUCTURE DU SYSTEME
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La nouvelle gestion d'accés de I'Alhambra
présente un nouveau concept dans sa
construction et son fonctionnement,
conjuguant le systéme de fermeture centralisé,
alarme antivol et lumiéres intérieures,
atteignant ainsi un grand niveau de sécurité
contre le vol et une grande commodité et
confort pour les utilisateurs de ce véhicule.

C'est la méme unite de contrdle qui gere la
fermeture centralisée et qui commande les
lumiéres intérieures et 'alarme antivol.

Ceci apporte de grands avantages puisque
la majorité des composants de tous les
systémes sont communs, pouvant, avec une
petite installation additionnelle, contréler tous
les systémes.

La fermeture centralisée dispose de deux
niveaux de sécurité a sélectionner par
'utilisateur. Un premier niveau ou blocage
simple, dans lequel I'ouverture des portiéres
depuis 'extérieur est impossible, et un second
niveau ou blocage double, ol les portiéres
restent bloguées aussi bien pour l'ouverture
de l'intérieur que de 'extérieur.

Les lumiéres intérieures sont maintenant
commandées par I'unité de contréle, qui
apporte de grands avantages lors de
I'utilisation nocturne du véhicule.

L'alarme antivol dépend de I"équipement.
Elle s’active en méme temps que la fermeture
centralisée en utilisant la surveillance par
ultrasons.

Il est possible de disposer en option de la
commande a distance pour le contrdle de la
gestion d'accés.

Enfin, un systéme complet d'autodiagnostic
permet de reconnaitre n'importe quelle
anomalie possible du systéeme, evitant de
longues vérifications électriques et permettant
de les réparer rapidement.
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PARTIE I: VUE SYNOPTIQUE
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FONCTIONS ASSUREES

La gestion d'accés permet de
commander depuis une seule unité de
contrdle le systéme de fermeture
centralisée, I'alarme antivol et les
lumiéres intérieures.

Ci-dessous sont commentees les
fonctions contrélées par la gestion
d'acces.

FERMETURE CENTRALISEE

- Blocage simple.

- Blocage double.

- Déblocage.

— Quverture électrique de la serrure du
coffre.

- Déblocage individuel des portiéres.
- Modes de fermeture.

ALARME ANTIVOL (OPTION)

= Activation

— Désactivation.

- Signalement de tentative de vol.

LUMIERES INTERIEURES

= Activation

- Désactivation.

— Désactivation par temporisation.

AUTODIAGNOSTIC

= Surveillance des capteurs et
actionneurs.

- Mémoire des pannes.

— Codage de l'unité de contrdle.

~ Emission des valeurs de mesure avec
le lecteur des pannes VAG 1551/1552.




PARTIE I: CAPTEURS
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COMMUTATEURS DE LA
SERRURE

Les commutateurs de serrure de la portiére
sont actionnés par le tour de clé lorsqu’elle est
introduite dans la serrure de la portiére du
conducteur (F59), du passager (F114) ou du
coffre (F218).

Le commutateur de la portiére a trois
positions. Au repos, il est ouvert, et deux
positions qui dépendent du sens du tour
de cle.

A la fabrication, les commutateurs des
portieres avant sont pareils, et celui du coffre
est différent, mais uniquement dans son
apparence physique, non dans son
fonctionnement.

Le commutateur a trois contacts, deux de
sortie et un d’alimentation qui recoit 12 Volts
directement de la batterie (30).

Les signaux des trois commutateurs, qui
indiquent I'action de fermeture a l'unité de
controle, sont pontés, alors que ceux de D45-03
I"'ouverture sont des signaux individuels. Cette
connexion est nécessaire pour réaliser la
fonction de déblocage individuel des portiéres.

Commutateurs

Serrure pour
fermeture

FONCTION SUBSTITUTIVE
APPLICATION DU SIGNAL En cas de panne par absence de signal d'un
Le signal des commutateurs est utilisé par des commutateurs, la fermeture ne pourra pas
I'unité pour le contrdle de: étre controlée depuis le dit commutateur. Si la
- Lumiéres intérieures. panne est dans le signal continu, l'unité de
- Blocage simple ou double, et déblocage. controle ne reconnaitra aucune action, ni
- Quverture ou fermeture de confort. d'ouverture, ni de fermeture des
— Alarme antivol. commutateurs.
“+" de 30
F59 ?z F114 H]z F218 ?2
':T% 3 aﬁ T‘I 3:% T‘I
RESET ﬂl {!IHESET ﬁ El RESET
SET SEI'I SEI'I l
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COMMUTATEURS DE CONTACT
DU CAPOT F214 ET COFFRE F160

Le commutateur du capot est situé a
gauche du bac & eau, étant actionné par la
charniére du capot.

Le commutateur du coffre est intégré dans
la serrure, détectant la position de blocage du
pivot de fermeture.

Le but de ces commutateurs est
d'enregistrer la position du coffre ou du capot
fermeés ou ouverts, envoyant un signal négatif
a l'unité, quand il détecte I'ouverture de
ceux-ci.

APPLICATION DU SIGNAL

L'unité de contrble de la gestion d’accés,
utilise le signal de ces commutateurs pour
I'activation de I'alarme antivaol.

Le commutateur de contact du coffre est
également utilisé pour le contréle des lumiéres
intérieures.

Commutateur de
contact du capot

FONCTIONS SUBSTITUTIVES

En cas d'absence d'un de ces deux signaux,
I'alarme ne sonnera pas. Au cas ol le
commutateur reste ferme, le témoin led
indiquera cette situation mais l'alarme ne

sonnera pas. COMMUTATEUR DE LA
POIGNEE DU COFFRE F124

Ce commutateur est intégré dans
I'ensemble de la poignée du coffre, et est
actionné par le mouvement de la poignée.

Le but de ce commutateur est d’'enregistrer
I'action de la poignée, envoyant alors, un
signal du négatif a I'unité.

D45-05

Commutateur de la
poignée du coffre

APPLICATION DU SIGNAL

Le commutateur de poignée est utilisé par
'uniteé de fermeture pour I'ouverture de la
serrure du coffre par l'intermédiaire du moteur
de I'actionneur.

Si la fermeture centralisée est bloquée, ce
signal n'est pas pris en compte par l'unité de
contrile de fermeture centralisée.

FONCTION SUBSTITUTIVE
En cas de panne de ce commutateur, seule
sera possible 'ouverture du coffre par I'action

Dds-06
de la clé dans la serrure de fermeture.




PARTIE I: CAPTEURS

COMMUTATEUR DE CONTACT
DES PORTIERES

Les commutateurs de contact des portiéres
sont situés dans les montants B (F2 et F3) et C
(F10 et F11), selon le fait que ce soient les
portiéres avants ou arriéres.

Le signal de ces commutateurs est utilise
pour reconnaitre la position des portiéres ou
autrement dit, si elles sont ouvertes ou
fermées.

Les commutateurs de contact de la portiére
du passager et les portiéres arriéres sont
connectées en paralléle, le commutateur de la
portiére de conducteur étant indépendant.

APPLICATION DU SIGNAL

Le commutateur au repos reste ouvert. En
ouvrant la portiére, il donne continuité
envoyant un signal de masse.

L'unité de contréle utilise le signal de ces
commutateurs pour:

— L'activation des lumiéres intérieures a .
l'ouverture des portieres.

- La détection d'une tentative de vol,
I'alarme antivol etant activee.

FONCTION SUBSTITUTIVE
En cas d'absence de signal d'un des
commutateurs, |'activation des lumiéres

Commutateur

D45-07

intérieures par celui-ci n’a pas lieu, et I'alarme
pour I'ouverture de la portiére correspondante
ne fonctionne plus.

Au cas ol un commutateur reste toujours
fermeé, la lumiére intérieure se déconnectera
au bout d'une heure.

Note: 5i le commutateur de contact de la
partiére du conducteur reste ferme, I'unite de
contrdle ne pourra pas verrouiller le reste des
portieres.

D45-08

10




BORNE “15” ET “S” pU
COMMUTATEUR DE DEMARRAGE

Le signal de la borne “S" du commutateur
de démarrage a pour but de reconnaitre le
moment ou est introduite et enlevée la clef de
celui-ci, et le signal de la borne “15" quand est
mis le contact.

Lorsque la clé est introduite dans le
commutateur de démarrage, un signal positif
est envoyé par la borne “S", a l'unité de
contréle, de méme par la borne “15" lorsque
le contact est mis.

APPLICATION DU SIGNAL

Le signal “S" est utilisé par I'unité de
controle pour l'activation des lumiéres
intérieures, lorsque la clef sort du
commutateur, et ne permet pas la connexion
du verrouillage double avec la clé insérée.

Le signal "15" est utilisé pour la
déconnexion des lumiéres intérieures et pour
déclencher 'alarme antivol en cas de
connexion de celui-ci avec I'alarme connectée.
Au cas ol le blocage double est sélectionné et
recoit ce signal, le blocage double passera au
blocage simple.

Lunette
degivrante

D45-10

11

Commutateur
de démarrage

D45-09

FONCTION SUBSTITUTIVE

En cas d'absence de ces signaux, les
lumiéres ne sont pas controlées par ceux-ci,
I"'alarme ne reconnait pas la violation du
commutateur de démarrage et la fermeture
centralisée permet le blocage double avec la
clé dans le commutateur.

LUNETTE ARRIERE DEGIVRANTE

La lunette arriere degivrante est utilisée
comme un élément en plus pour la détection
d'une tentative de vol.

Ce systéme est connecté & l'entrée de la
lunette arriére degivrante.

Lorsque I'alarme est activée, |'unité de
contrdle reconnait la rupture de la lunette
arriere, par l'interruption de la résistance
thermigue connectee a la masse.

APPLICATION DU SIGNAL

Le signal est utilisé par I'unité pour
déclencher I'alarme en cas de bris de la lunette
arriére,

FONCTION SUBSTITUTIVE

En cas d'absence de ce signal, I'alarme ne
se déclenchera pas lorsque sera cassée la
lunette arriére.



PARTIE I: CAPTEURS

TRANSMETTEURS A
ULTRASONS G170 ET G171

Les transmetteurs a ultrasons sont situés
dans la partie supérieure des montants B, un
de chaque coté, et uniguement si le véhicule
est équipé d'une alarme antivol.

Le but de ces transmetteurs est
d'enregistrer les mouvements qu'il peut y
avoir a l'intérieur de I'habitacle.

Le transmetteur est composé de deux
composants emetteurs et de recepteurs,
contrdlés par un circuit électronique qui est
alimenté par 12 Volts, et masse par I'unité de
contréle.

L'émetteur est chargé de générer un ECO,
par I'intermédiaire d'un signal sinusocidal
provenant de I'unité de contréle.

Les récepteurs recueillent I'ECO et chacun
le transforme en un signal électrique et
I'envoie vers I'unité de contréle. Ces signaux
dépendent de I'ECO, c'est & dire, du volume
intérieur du véhicule, enregistrant n'importe
quel mouvement se produisant.

Il existe un dernier signal pour le contrdle
de tension pour l'unité de contréle dans le
propre transmetteur, évitant ainsi de possibles
variations de tension qui pourraient influencer
les signaux vers 'unité.

APPLICATION DU SIGNAL
L'unité de contrdle utilise le signal de ces
transmetteurs uniquement quand I'alarme

antivol est activée, afin d'identifier I'entrée
possible de personnes non autorisées dans le
vehicule.

Pendant les 30 premiéres secondes, les
transmetteurs vont reconnaitre, grace a I'ECO,
le volume intérieur de I'habitacle, qui sera
meémaorisé par |'unité de contrble,

FONCTION SUBSTITUTIVE

En cas d'absence du signal des
transmetteurs a ultrasons, I'unité de controle
ne pourra pas reconnaitre de mouvement a
l'intérieur du véhicule.

-
?4 [|]1 G170
2
el

|'J
T?Bfig mrzuq ﬁﬁfﬁqmr‘ﬂq

{
a

1 1

H]‘ ]]]1 G171
(k) =
Uz i e
XX

{
e

I

nu.ﬂa? mmﬁ] szl[i] T28/6 'rzma[i 'rzs.t:-*ﬁ] J379

©

Da5-12

12




Plaques

Boules

Seéparateur

Capteur d'mpact

D45-13

CAPTEUR D'IMPACT

Le capteur d'impact est incorporé dans

I'unité de contrdle et son signal est utilisé pour

la détection d'un accident.

Ce capteur compte quatre plaques, deux
boules métalliques, deux séparateurs en
caoutchouc et un support pour I'ensemble.

Les plaques centrales sont aimantées et
alimentées par du positif de 12 Volts “30", et
les plaques latérales sont connectées avec
I'électronigque de contréle pour la fermeture
centralisée.

Les boules au repos ne permettent pas la
circulation du courant entre les plagues,
puisgu’elles restent collées aux plagues
centrales a cause du champ magnétique que
les plaques générent.

Quand il y a un choc brusque, les boules
défoncent le champ magnétique et font
contact entre les deux plaques, permettant
ainsi le passage du courant.

Lorsque I'électronique de contréle détecte
un positif de 12 Volts sur une des plagues
latérales, il reconnait un accident.

La disposition du capteur d'impact dans
I"'unité de controle est spécialement étudié
pour pouvoir faire contact dans n'importe quel
sorte de choc brusque, indépendamment du
sens du choc.

APPLICATION DU SIGNAL

Le signal du capteur d'impact est utilisé par
I'unité de contréle pour I'ouverture des portes,
en cas d'accident.

Pour réaliser cette opération, I'unité de
contréle doit reconnaitre auparavant que le
contact 15" est connecté. Cette fonction est
désactivée quand elle ne recoit pas de signal
du “15".

FONCTION SUBSTITUTIVE

En cas de panne, deux possibilités peuvent
se présenter: que le capteur ait de la
continuité, et par conséquent, |"unité
débloquera les portiéres et ne permettra un
nouveau blocage qu'aprés 5 essais de
fermeture, ou qu'il reste toujours ouvert, ne
débloquant pas les portiéres en cas d'accident.
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Emetteur

Capteur d'infrarouges

D4a5-14

EMETTEURS ET RECEPTEURS
D’INFRAROUGES

Les émetteurs d'infrarouge sont situés dans
les clés avec commande & distance, et sont
identiques & ceux utilisés dans d'autres
modeéles SEAT. On peut disposer d'un
maximum de gquatre clés avec commande a
distance.

Les récepteurs a infrarouges sont situés
dans le toit, un dans la partie avant devant le
rétroviseur central intérieur (G166), et un autre
dans la partie arriére centrale (G167).

Le but de ces capteurs est de recueillir le
signal d'infrarouge émis par la clé avec
commande & distance, et de le transmettre a
'unité de controle.

L'unité de contréle alimente avec 12 Volts et
masse chaque récepteur d'infrarouges. Par un
troisieme cible, le récepteur d'infrarouges
envoie a l'unité, un signal électrique oscillant,
de basse amplitude d'onde, en recevant les
rayons infrarouges de I'émetteur.

APPLICATION DU SIGNAL

L'unité, par l'intermédiaire du signal émis
par ces récepteurs, analyse I'émission
d'infrarouge de la commande a distance,
reconnait son code et si on a été sélectionné
l'ouverture ou la fermeture des portiéres.

De cette facon, sont contrélées les fonctions
suivantes:

14

— Le blocage ou déblocage des portiéres.

— l'activation ou désactivation de I'alarme
antivol.

— U'ouverture ou fermeture de confort.

- L'allumage ou I'extinction des lumiéres
intérieures.

FONCTION SUBSTITUTIVE

En cas d'absence du signal des récepteurs
d'infrarouge, aucune des fonctions décrites
ci-dessus ne pourront se realiser par
l'intermeédiaire de la commande a distance.

PROGRAMMATION DES CLES

La programmation est neécessaire a chaque
fois que:

- Une des clés a perdu sa programmation.

— Quand on désire disposer d'une cle
supplémentaire avec commande a distance.

— En cas de changement de I'unité de
controle.

Le processus de la programmation est
expligué en détail dans le Manuel des
Réparations.

Note: Au bout de 28 jours sans que soit activé
le contact, 'unité de contréle interrompra
I'alimentation des récepteurs a infrarouges, et
a4 cause de cela, la commande a distance ne
fonctionnera pas jusqu’a ce que le contact
“15" soit de nouveau activé.
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Fermeture
du coffre

Commutateur de contact
du coffre

Actionneur

D45-15

ACTIONNEUR DU HAYON
ARRIERE F217

L'actionneur est intégré dans la serrure de
la portiére et est chargé de libérer le pivot de
fermeture de la serrure de la portiére, rendant
alors possible son ouverture.

L'actionneur F217 comprend un moteur, qui
en recevant une alimentation positive du relais
J380, commence a tourner agissant sur une
vis sans fin.

La rotation de la vis sans fin se transforme
en un mouvement linéaire qui agit sur la barre
de commande de la serrure, libérant le pivot
de fermeture. Dans cette situation, la portiére
reste entrebaillee et préte a I'ouverture.

EXCITATION

L'unité de contréle excite pendant une
seconde avec du positif, le relais J380, celui-ci
alimentant avec du positif le moteur
actionneur. Au bout d'une seconde, le relais
revient sur la position de repos, dérivant 4 la
masse |'excitation du moteur actionneur.

Awvec cette dérivation, on obtient que le
retour de |la barre de commande par I'action
du ressort, soit lent et progressif.

15

Note: En cas de panne de ce moteur ou du
relais, il sera possible d'ouvrir la portiére par
l'intermédiaire du tour de la clé dans la serrure
de fermeture de celui-ci, libérant de cette
maniére la serrure du pivot de fermeture, de
fagon mécanique.

D45-16
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Manette intérieure

Actionneur

serrure

D45-17

ACTIONNEUR POUR LES
PORTIERES LATERALES F131-134

Les portiéres latérales incorporent un
actionneur pour la fermeture centralisée, avec
trois possibilites.

Les possibilités sont verrouillage simple,
verrouillage double et déverrouillage.

Dans l'unité de |'actionneur de fermeture
sont intégrés les éléments suivants:

- Un moteur pour le verrouillage simple.

— Un moteur pour le verrouillage double.

- Un commutateur &8 deux positions pour la
limitation de mouvement du moteur de
verrouillage simple (verrouillage et
déverrouillage).

— Un commutateur a4 deux positions pour
commander le reste des portiéres par |'action
manuelle de la manette.

Le premier moteur a pour fonction le
verrouillage des portigres pour éviter
I'ouverture de I'extérieur; cette action se
reflete dans le mouvement de la manette
intérieure de la portiére, la manette restant en
position de verrouillage.

Les commutateurs lui permettent de limiter
ses mouvements, I'arrétant ainsi en position
de déverrouillage ou en position de
verrouillage simple.

Le second moteur a comme fonction, de
bloguer les portigéres pour son ouverture de

I"intérieur; ce moteur agit une seconde aprés le
moteur de verrouillage et de déverrouillage.

Les commutateurs qu'il incorpore,
permettent, de la méme fagon, de laisser la
manette en position de verrouillage simple ou
double.

Le verrouillage double consiste & laisser
sans action le cdble de commande provenant
de la manette de la serrure, empéchant ainsi
I'ouverture depuis la manette citée.

Enfin, il existe un commutateur qui est présent
dans tous les actionneurs, bien qu'il ne serve que
pour la portiere du conducteur. Sa fonction est de
contréler I'actionneur de trappe a carburant, et
d'informer I'unité de contréle de la position ol se
trouve la manette intérieure, controlant de cette
maniére le reste des actionneurs de portiéres et
les lumiéres intérieures.

EXCITATION

Les moteurs sont toujours controlés avec le
positif en tournant dans le méme sens et en
établissant leurs différentes positions par
l'intermédiaire de commutateurs intégrés dans
I'actionneur lui-méme.

L'excitation peut étre regue soit par les
actionneurs de 'unité de controle, soit par
I'actionneur de la portiére du conducteur.



DEVERROUILLAGE

La serrure est déverrouillée pour son
ouverture de l'intérieur et de I'extérieur, en
déplagant le premier moteur du levier de
verrouillage vers la position supérieure.

VERROUILLAGE SIMPLE

Dans le verrouillage simple, I'ouverture
depuis 'extérieur est impossible.

Cette fonction se réalise en placant la
manette de verrouillage dans la position
inférieure pour I'action du premier moteur.
Mais il est possible d’ouvrir depuis la manette
intérieure. Puisque en la tirant, le cable
actionnera tout d'abord le levier de blocage,
débloquant la serrure, et ensuite actionnera le
levier pour I'ouverture.

VERROUILLAGE DOUBLE

Le verrouillage double ne permet pas
I'ouverture, ni de l'intérieur ni de I'extérieur.

Cette fonction se réalise, partant du
verrouillage simple et laissant le cable
provenant de la manette intérieure sans action
sur le levier du moteur. Pour cela, 'unité excite
le second moteur, bougeant une goupille qui
permet que la piece 1, qui est unie au cable,
soit libérée de la piéce 2 qui actionne le levier
de verrouillage.

En actionnant la manette intérieure, la piéce
1 se déplace mais ne peut pas déverrouiller la
Serrure.
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PARTIE I: ACTIONNEURS

Actionneur

Tige

Das-21

TEMOIN LED K117

Le témoin lumineux est situé dans la porte
du conducteur, et est visible aussi bien de
l'intérieur que de I'extérieur du véhicule.

Le témoin est utilisé par deux systémes: la
fermeture centralisée conjointement avec
I'alarme antivol et I'immobilisateur
electronique.

EXCITATION

L'unité de fermeture centralisée indique, par
I'intermédiaire d’une intermittence (50 ms
allumeé, 950 ms éteint) de ce témoin, le
verrouillage double de fermeture ou en cas
d'équipement d'une alarme, I'activation de
celle-ci.

Seulement pour les véhicules équipés d'une
alarme: si une portiére, coffre ou capot reste
ouvert, le témoin l'indiquera en clignotant
avec une cadence de 1 seconde allume,

1 seconde éteint et ceci pendant 30 secondes
ou jusqu’a ce que soit fermé la portiére, le
coffre ou le capot.

18

. ACTIONNEUR DE TRAPPE
A CARBURANT F219
Cet agent est composé d'un moteur et des
commutateurs chargés de la limitation de
mouvement, actionnant directement la
fermeture du bouchon de réservoir.

EXCITACION

L'actionneur de trappe a carburant est
connecté en paralléle avec l'actionneur de la
portiére du conducteur F131, blogquant et
debloquant le bouchon suivant la fagon dont
est actionnée la portiére du conducteur.

Note: En cas de panne, l'ouverture du
bouchon du réservoir sera possible depuis
l'intérieur du véhicule, en enlevant le
couvercle derriére lequel se trouve
I'équipement de secours du véhicule.




D45-23

CONTROLE DES CLIGNOTANTS
L'unité de controle de la gestion d'accés

contréle 'activation des clignotants pour
I'avertissement d'une tentative de vol.

EXCITATION

Les intermittents sont directement
alimentés par l'unité de contrdle. |l existe deux
sorties différentes, pour ne pas perturber le
fonctionnement normal des clignotants.

L'excitation que produit l'unité de controle
est positive et a une cadence trés
ressemblante & celle du relais clignotants.
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SIRENE D'ALARME H12

L'alarme antivol utilise une siréne
additionnelle pour avertir d’'une entrée non
autorisée dans le véhicule.

La siréne est située dans le centre de la
paroi qui divise le compartiment moteur et
I'habitacle, et est excitée par du positif par
I"'unité de controle.

EXCITATION

L'unité de fermeture centralisée active la
siréne d'alarme pendant 30 secondes de fagon
intermittente, lorsqu’elle déetecte une tentative
de vol dans le véhicule.

Note: Dans la version Suisse, la siréne
d'alarme est activée pendant 28 secondes de
fagon continue et les clignotants ne s'allument
pas par l'action de I'alarme. L'unité de contréle
doit étre codée pour réaliser cette fonction.

D45-24




PARTIE I: FERMETURE CENTRALISEE

L'unité de contréle de la gestion d'accés
controle la fermeture centralisée.

Les fonctions recueillies & 'intérieur du
contréle de fermeture centralisée sont:

- Verrouillage simple.

- Verrouillage double.

— Déverrouillage.

- Quverture électrique de la serrure du coffre.

- Déverrouillage individuel des portiéres.

- Modes de fermeture.

VERROUILLAGE SIMPLE

Cette fonction consiste au verrouillage
depuis 'extérieur de toutes les portiéres, ainsi
que la malle et la trappe & carburant.

Le verrouillage simple peut se faire de trois
fagcons differentes:

— En mettant la manette intérieure de la
portiére du conducteur sur la position de
fermeture.

— En tournant la clé dans le sens du
verrouillage dans n'importe quelle serrure de
fermeture, deux fois en moins de deux secondes.

- En appuyant sur la commande a distance,
la touche de fermeture des portiéres, deux fois
en moins de deux secondes.

Pour réaliser le verrouillage simple, le
fonctionnement de I'unité de contrdle est
nécessaire a tout moment, méme s'il peut se
realiser manuellement.

VERROUILLAGE DOUBLE

Cette fonction consiste au verrouillage aussi
bien depuis l'extérieur que l'intérieur, de
toutes les portiéres.

Le verrouillage double peut se réaliser de
fagons différentes:

— En tournant la cle dans le sens du
verrouillage, une fois, depuis n‘importe quelle
serrure de fermeture.

— En appuyant une fois sur la touche de
fermeture des portiéres de la commande a
distance.

Le verrouillage double comprend deux
phases: dans la premiére se réalise un
verrouillage simple, et dans la seconde,
approximativement 2 secondes aprés, se
réalise le verrouillage double. |l est possible de
percevoir acoustiquement "action des deux
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Contacteur des
portiéres

Contacteur de
SErTure

Emetteur et
récepteur a
infrarouges

Contacteur de la
manette du coffre

Actionneur de la portiére
du conducteur

Borne “5"

Borne "15"

moteurs. Ce temps est la marge qu'a
I'utilisateur pour pouvoir sélectionner le
verrouillage simple.

Pour réaliser le verrouillage double, le
fonctionnement de l'unité de contréle de
fermeture centralisée est nécessaire tout le
temps.

La fonction de verrouillage double peut étre
reconnue par l'intermédiaire du témoin
lumineux K117, qui commence a clignoter
lorsque cette fonction est activée.

DEVERROUILLAGE

Cette fonction consiste au déverrouillage de
toutes les serrures aussi bien pour leur
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ouverture de l'intérieur que de |'extérieur.

Le déverrouillage peut se réaliser de
différentes fagcons selon qu’il soit en
verrouillage simple ou en verrouillage double.

Si le systéme est en verrouillage simple, le
deverrouillage peut se faire de quatre fagons
différentes:

- En tirant la manette intérieure de la
portiere du conducteur jusqu’a la position de
repos ou d'ouverture.

— En tournant la clé dans le sens d'ouverture.

— En appuyant sur la touche d'ouverture des
portiéres de la commande a distance.

— En cas d'accident, par I'intermédiaire du
capteur de |'unité de contréle, en détectant

une grande décélération du moteur d'une
valeur prédéterminée. Ceci permettant de
I'aide venant de |'extérieur, en cas d'accident.

Si le systéme se trouve en verrouillage
double, le déverrouillage ne peut se faire que
depuis |'extérieur du véhicule, des deux fagons
suivantes:

- En tournant la clé dans le sens de
I'ouverture de n'importe quelle serrure.

— En appuyant sur la touche d'ouverture des
portiéres de la commande a distance.

La fonction de déverrouillage nécessite
I'unité de contréle. Au cas ol il n'y a pas l'unité
de contrdle ou qu'il n'y a pas de batterie, on ne
pourra rentrer que par les serrures.




PARTIE I: FERMETURE CENTRALISEE

OUVERTURE ELECTRIQUE DE
LA SERRURE DU COFFRE

L'unité de contréle commande la serrure du
coffre par l'intermédiaire d'un moteur
électrique.

Cette fonction incorpore un systéme pour
éviter de possibles vols d'objets a l'intérieur
par le coffre pendant la circulation (par
exemple, a un feu rouge).

Ce systéme empéche l'ouverture du coffre,
méme si la fermeture centralisée est
débloquée, quand l'allumage est connecté et
que les portiéres sont fermées.

Le coffre ne pourra s'ouvrir, aprés avoir
connecté I'allumage, qu’aprés
I'accomplissement des conditions suivantes:

- 30 secondes aprés avoir déconnecté
I'allumage.

- Automatiquement aprés 30 secondes,
aprés avoir détecte "'ouverture d'une des
portiéres.

DEVERRQUILLAGE INDIVIDUEL
DES PORTIERES

Cette fonction peut se réaliser en codant
I'unité de fermeture centralisée avec un
nouveau code.

L'ouverture individuelle des portiéres
consiste en la possibilité de déverrouiller
uniguement la portiére sur laquelle on agit
depuis la serrure ou avec la commande a
distance.

Si on le réalise depuis la portiére du
conducteur, la dite portiére et la trappe a
carburant uniquement, se débloqueront
puisqu’ils fonctionnent en paralléle.

L'ouverture de toutes les portiéres est
possible, en réalisant deux fois un
déverrouillage.

Si le déverrouillage des portiéres se fait par
la commande a distance, le systeme
débloquera seulement la portiére du
conducteur et la trappe a carburant.
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MODES DE FERMETURE

Il existe deux modes de fermeture, le
synchronise et le conditionne, qui peuvent
étre sélectionnés en changeant le code de
l'unite de contréle.

Si la fermeture synchronisée est sélectionnée,
lorsque "action de verrouillage se fait, tous les
actionneurs de fermeture centralisee, tout
d'abord se bloguent puis se débloquent. Ce
mode de fermeture permet que les actionneurs
restent toujours dans une bonne position par
rapport aux manettes intérieures. Cette fonction
ne peut se réaliser qu'une fois passées 20
secondes aprés la derniére action d'ouverture.

Si la fermeture conditionnée est
sélectionnée, lorsque le verrouillage se fait, les
actionneurs seulement se bloguent (en
fermeture individuelle, seulement la portiére
que I'on ferme). Cependant, si certaines
conditions sont réunies, et que ce mode de
fermeture est sélectionné, le systéme réalise la
fermeture synchronisée.

Les conditions sont les suivantes:

- Avec le véhicule fermeé et verrouillé, une
portiére, sauf celle du conducteur, s'est ouverte.

— Avec 'ouverture individuelle et en
ouvrant depuis la portiére du conducteur, une
autre des portieres s'est ouverte.

— Avec 'ouverture individuelle et ouvrant
depuis la portigre du passager, on ouvre la
portiére du conducteur.



PARTIE I: LUMIERES INTERIEURES

L'unité de controle de la gestion d’'accés,
contrile aussi les lumiéres intérieures.

Ce systéme permet d'obtenir une grande
commodité pour les usagers, dans I'utilisation
nocturne de ce véhicule.

Les fonctions recueillies dans le contrale

des lumiéres intérieures sont:

— Activation et désactivation.
- Désactivation par temporisation.
Dans le tableau suivant sont indiqués les

actionneurs qui touchent au contréle des
lumiéres intérieures.

Contacteur
du coffre

Contacteur
de la portiére

Contacteur
de serrure

Emetteur et récepteur
a infrarouges

Actionneur de la
portiére du conducteur

Unité de contrale

intérieures

Borne 5" . Eﬁgz:;i:
Borne “15* 8] D45-27
ACTIVATION DESACTIVATION

L'activation des lumiéres intérieures se
produit pendant 20 secondes:

— En actionnant une serrure dans le sens de
"'ouverture.

— En enlevant la cle du commutateur de
démarrage.

- En déverrouillant les portiéres par I'action
de la commande a distance

- En déverrouillant les portiéres par
I'intermediaire de la manette intérieure de la
portiére du conducteur.

- En ouvrant le coffre dans les véhicules
avec alarme antivol.

Le signal des commutateurs de contact de
portiére activent les lumiéres, pendant le
temps ou elles sont ouvertes, activant la
temporisation de 20 secondes a partir de la
fermeture de la puniéref

Cette fonction est commandée par I'unité
de controle.

La désactivation des lumiéres intérieures se
produit au bout de 20 secondes par
I'intermediaire d'un systéme de temporisation,
ou automatiqguement quand une de ces
différentes actions se produit:

— Tourner la gachette de la serrure dans le
sens de la fermeture.

— Verrouiller les portiéres par la commande
a distance.

- Mettre le contact “15" dans le
commutateur de démarrage.

- Verrouiller les portiéres par l'intermédiaire
de la manette intérieure de la portiére du
conducteur.

DESACTIVATION PAR
TEMPORISATION

Cette fonction consiste a limiter en partie, a
partir de I'unité de contréle le temps maximum
de I'activation des lumiéres intérieures, afin
d'éviter I'épuisement de la batterie. Le temps
maximum de I'activation est d’une heure.



PARTIE I: ALARME ANTIVOL

L'unité de contrdle de la gestion d'accés
controle le systéme d'alarme antivol. Cet
équipement est en option.

Ce systéme d'alarme antivol est hautement
sophistiqué, fiable et garantit la détection
d'une éventuelle effraction.

Les fonctions recueillies dans le contrile de
I'alarme antivol sont:

- Activation et désactivation.

- Avertissement de tentative de vol.

ACTIVATION ET DESACTIVATION

Le systéme d'alarme antivol s'active et se
désactive conjointement avec le blocage
double.

L'alarme antivol détecte |'effraction du
véhicule par l'intermédiaire des éléments
suivants:

- Les commutateurs des portiéres, coffre et
capot, a I'ouverture de n'importe lequel
d'entre eux.

- Le commutateur d’allumage, a la
détection du signal de contact "15",

— La surveillance a ultrasons, a la détection
de mouvement a l'intérieur du véhicule.

- La lunette thermique, a la détection de la
rupture de celle-ci.

Le systéme de surveillance a ultrasons a
besoin de 30 secondes pour que les signaux
s'adaptent. A partir de ce moment, |'alarme se
déclenche lorsqu’elle detecte n'importe quelle
variation.

AVERTISSEMENT DE TENTATIVE
DE VOL

L'avertissement se produit par
I'intermédiaire des clignotants et de la siréne
. d'alarme pendant 30 secondes de fagon
intermittente (28 secondes de facon continue
en Suisse).

Ce processus se répétera chaque fois que
se détectera une nouvelle tentative de vol.

2

Contacteur des
portiéres

Contacteur du
coffre

Commutateurs
de serrure

Emetteur et récepteur a
infrarouges

Transmetteur a ultrasons

Lunette thermique




Unité de contrale

Contacteur de diagnostic

S0 Siréne pour alarme

Clignotants

D45-28




PARTIE I: SCHEMA ELECTRIQUE DES FONCTIONS
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CODE DES COULEURS

e Vert Signal d’entrée

mmmm Bleu Signal de sortie

=== Rouge Alimentation en positif

s Marron Masse

s Lilas Signal bidirectionnel
LEGENDES

F2 Contacteur de portiére (coté conducteur) i
F3 Contacteur de portiére (coté passager)

F10
F11
F59
F114
F124
F131

F132

F133

F134

F160
F214
F217
F218
F219
G166
G167
G170

G171

H12
J9
J362
J379
J380
K117
Z1

Contacteur de portiére coté arriére gauche
Contacteur de portiére coté arriére droit
Commutateur de la serrure coté conducteur
Commutateur de la serrure coté passager
Commutateur de la manette du coffre arriére
Actionneur de fermeture centralisée pour
portiére coté conducteur

Actionneur de fermeture centralisée pour por-
tiere coté arriére droit

Actionneur de fermeture centralisée pour por-
tiere coté passager

Actionneur de fermeture centralisée pour por-
tiere coté arriére gauche

Contacteur de contact du coffre arriére
Contacteur de contact du capot

Moteur actionneur pour coffre arriére
Commutateur de la serrure (coffre arriére)
Actionneur de trappe a carburant

Récepteurs infrarouges avants

Récepteurs infrarouges arriéres

Transmetteur d'ultrasons gauche pour l'alarme
antivol

Transmetteur d'ultrasons droit pour I'alarme
antivol

Siréne pour l'alarme antivol

Relais lunette thermique

Module Immobilisateur

Unité de controle de la fermeture centralisée
Relais pour moteur actionneur coffre arriére
Témoin LED

Lunette thermique
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PARTIE I: AUTODIAGNOSTIC

Le systéme d'autodiagnostic qui est
incorporé dans l'unité de contrdle de la
gestion d'accés a I'habitacle est une grande
nouveaute,

Pour accéder a I'autodiagnostic, il faut
utiliser le lecteur de panne VAG 1551/1552
dans le code d’adresse “35” qui correspond a
la FERMETURE CENTRALISEE.

Une fois selectionné le code d'adresse on
peut réaliser les différentes fonctions suivantes:

FONCTIONS
01 - Consulter version appareil commande
02 - Consulter mémoire des défauts
03 - Diagnostic des actionneurs
04 - Amorcer le réglage de base
05 - Effacer la mémoire des défauts
06 - Finir I'émission
07 - Coder appareil de commande
0B - Lire blocs des valeurs de mesure
09 - Lire valeur individuelle de mesure
10 - Adaptation
11 - Procédure d'accés

[ 7M09882257 F ZENTRARLVERAIEGELUNG Voo
Codific. 0DODS WSC 008YS

B

I

VAG 1551/3

V.A.G.1551

D45-30

- FONCTION “01”: CONSULTER
VERSION DE L'APPAREIL DE
COMMANDE
Cette fonction permet de connaitre l'unité
de contrdle, qui est diagnostiquée, ainsi que
les différentes donnees la concernant.
Il existe deux unités de contrdles

différentes, en fonction de I'équipement avec
I'alarme antivol ou non.

Dans I'écran suivant, sont indiquées les
significations des données qui apparaissent:

Ref, piéces de rechange Systéme Software
7M0862257 F  ZENTRALVERRIEGELUNG Voo
Codific. 00005 WSC 00020

Code de I'unité

Code de |'atelier
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FONCTION “02": CONSULTER

MEMOIRE DES DEFAUTS

La consultation de la mémoire des défauts Dans le tableau synoptique suivant, sont
permet la lecture des possibles défauts qui ont  colorés tous les composants qui sont
pu se produire pendant le fonctionnement du surveillés dans la mémoire des pannes:
véhicule.

D45-31




PARTIE I: AUTODIAGNOSTIC
SRR 0, S v o R R e SRR e

FONCTION “07”: CODER
L’APPAREIL DE COMMANDE

La fonction “07" permet d'adapter le
fonctionnement de la fermeture centralisée et
de "alarme antivol, au type d'utilisation que
I'on donne au veéhicule.

Il existe différents codes dépendants de
I'équipement et des fonctions que I'on
désire.

Dans le tableau suivant, sont indiqués les différents codes, en fonction des options et du type
de verrouillage:

Sans commande a Avec commande Sans commande Avec commande
mm distance a distance a distance a distance
Suisse Reste Suisse Reste Suisse Reste Suisse Reste
: du du du du
| monde mande monde monde
00066 00258 01026 04098 00064 00256 01024 04096
Q0067 00259 01027 04099 00065 00257 01025 04097
00006 00018 00004 00016
00007 o018 00005 00017

30



FONCTION “08": LIRE BLOCS
DES VALEURS DE MESURE

Les blocs des valeurs de mesure s'utilisent Dans le cas du diagnostic de la gestion
pour la vérification des différentes valeurs et d'accés, & l'intérieur de la fonction “08”, on
pour pouvoir déterminer des anomalies dans peut acceder a trois groupes d'affichage.

le fonctionnement du systéme,

~J

Valeurs 12 34 56

La signification des valeurs de mesure de tous les groupes est indiqué dans le tableau suivant:

Note: Les instructions de vérification et les valeurs exactes de travail sont détaillés dans le
Manuel des Réparations.



PARTIE Il: STRUCTURE DU SYSTEME
[Sie s e e T =

Les leéve-vitres électriques dans I'Alhambra
se caractérisent par l'incorporation dans
chaque léve-vitre, de sa propre unité de
contrile. Aussi bien si le véhicule est équipé
des quatre leve-vitres electriques que s'il est
seulement équipé pour les portiéres avants.

Cette nouvelle configuration a permis
d'augmenter le nombre de fonctions de ceux-
ci et la sécurité de l'usager devant un éventuel
incident avec les léve-vitres.

Les composants qui forment le systéme
sont:

- Commutateurs des léve-vitres.

- Commutateurs des léve-vitres et blocage
en console centrale.

- Unité de commande des léve-vitres dans
chaque portiére.

léve-vitres

Unité de contrdle de
la gestion d'accés

Unités des leve-vitres

D45-32
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PARTIE II: VUE SYNOPTIQUE

Contacteur de la
portiére du
conducteur

Commutateur du
lave-vitre de la
portiére

Commutateur de
blocage et
contrale des
leve-vitres
arriéres

Commutateurs
de serrure

Borne "15" du
commutateur
de démarrage

Unité de contrale
de la gestion
d'accés

Unité des léve-vitres

Capteur de tour

Toit électrique

D45-33

Toutes les unités de léve-vitres sont
identiques dans leur fonctionnement,
indépendamment de la portiére sur laquelle ils
sont montés.

Est incorporée la fonction connue sous le
nom “one-touch”.

Cette fonction permet de monter et de
descendre les vitres, par l'intermédiaire d'une
seule pression sur le commutateur, pour le
leve-vitre de la dite portiére.

Dans le tableau synoptique sont montrés

tous les signaux possibles que peut utiliser
une unité de leve-vitre.

L'unité de léve-vitre assure les fonctions
suivantes:

— Montée et descente des vitres des
portiéres.

- Fonction anti-pincement.

— Ouverture et fermeture de confort, avec
contrdle de fin de cycle de fermeture de toutes
les fenétres.

- Blocage des léve-vitres arrigres.




PARTIE Il: COMPOSANTS

COMMUTATEURS DE
LEVE-VITRES

Tous les commutateurs des léve-vitres sont
identiques dans leur fonctionnement.

Il v a un commutateur de léve-vitre dans le
repose-bras de chaque portiére (E40-E41-E52-
E54), pour le contrdle de la vitre de la portiére
correspondante.

Il existe trois commutateurs
supplementaires pour le contrdle, de la part du
conducteur, du reste des fenétres des
portiéres. Deux sont situés dans la console
centrale (E53-E55) et le troisiéme dans la
portiére méme du conducteur (EB1).

Les commutateurs des léve-vitres ont trois
positions, une au repos, une autre dans
laquelle elle envoie le positif vers I'unité du
l&ve-vitre et la troisieme dans lagquelle elle
envoie le négatif.

APPLICATION DU SIGNAL
Les unités des léve-vitres utilisent ce signal
pour léver ou descendre les vitres.

FONCTION SUBSTITUTIVE
En cas d'absence du signal d'un
commutateur de léve-vitre, le léve-vitre ne
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pourra pas agir par l'intermédiaire de celui-ci.
Si le signal est continu, il réalisera un cycle, et
ne prendra plus en compte ce signal jusqu'a
ce que la polarité ne change.

58b

1

L53 L53
- ) =
E40 ) E81 (] i
n
Sortie pour le Sortie pour le
leve-vitre du léve-vitre du
conducteur passager
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COMMUTATEUR POUR LE
BLOCAGE DES LEVE-VITRES Commutateur pour
ARRIERES E39 le blocage des

leve-vitres arriéres

Ce commutateur est situé dans la console
centrale, entre les commutateurs des léve-
vitres des portiéres arriéres.

Le commutateur a deux positions, ouvert et
fermé, variant par une pulsation.

APLICATION DU SIGNAL

Avec le bouton du commutateur enfoncé, il
v a passage du négatif vers les unités arriéres,
celles-ci etant en position d'usage.

En appuyant a nouveau, le bouton ressort,
interrompant le passage du négatif vers les
unités arrigres et bloguant le fonctionnement
de celles-ci depuis les commutateurs des
portiéres arriéres, et éteignant les lumiéres des
dits commutateurs.

FONCTION SUBSTITUTIVE Commutataurs pour les
; E : léve-vitres arridres
En cas d'absence de signal, les léve-vitres
arriéres restent bloqués. Les leve-vitres
arrigres ne pourront pas étre bloqués s'ils
regoivent un signal continu de masse.
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SIGNAL DE CONTACT “15”

Toutes les unités des léve-vitres recoivent
un signal positif du commutateur de
démarrage lorsqu‘est donné le contact “15”.

APPLICATION DU SIGNAL

Les unités de l&ve-vitres utilisent ce signal
pour reconnaitre que le véhicule est prét a
fonctionner, permettant ainsi le
fonctionnement des léve-vitres avec la
fonction “one-touch” et avec la fonction d'anti-
pincement.

FONCTION SUBSTITUTIVE

En cas d'absence de ce signal, les
léve-vitres ne fonctionnent pas par les
commutateurs de commande, mais seulement
par I'ouverture et fermeture de confort.




PARTIE Il: COMPOSANTS

COMMUTATEURS DE LA
SERRURE

Les commutateurs de serrure de la portiére
sont actionneés par le tour de cle lorsgu’elle est
introduite dans la serrure de la portiére du
conducteur (F59}, du passager (F114), ou du
coffre (F218).

Le commutateur de portiére a trois
positions: une au repos ou il est ouvert, et
deux positions dépendantes du sens dans
lequel on tourne la clé (ouvrir et fermer).

APPLICATION DU SIGNAL

Ces signaux sont utilisés pour 'ouverture et
la fermeture de confort. Les unités des léve-
vitres, en recevant ce signal, font monter
chaque vitre respectivement.

Pendant cette fonction, la fonction anti-
pincement n'existe pas.

FONCTION SUBSTITUTIVE

En cas de panne pour absence de signal
d'un des commutateurs, les leve-vitres ne
réaliseront pas 'ouverture ou la fermeture de
confort depuis le commutateur.

Si la panne provient du fait que ce signal
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Commutateurs

fermeture
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est continuellement présent, le systéme de
léve-vitres réalisera la fonction en question et
restera bloqué, ne pouvant étre commandé
d'aucune maniére.

COMMUTATEUR DE CONTACT
DE PORTIERE DU CONDUCTEUR F2
Ce commutateur est situé dans le pilier B
du coté du conducteur. Et ce signal est utilisé
pour reconnaitre la position de la portiére du
conducteur, c’'est a dire si elle est ouverte ou

fermeée.

APPLICATION DU SIGNAL

Le commutateur étant au repos, reste
ouvert. En ouvrant la portiére, il donne un
continu en envoyant un signal de masse.

Avec ce signal, le fonctionnement des léve-
vitres électriques est impossible une fois
I"'allumage déconnecté et que la portiére du
conducteur est ouverte.

FONCTION SUBSTITUTIVE

En cas d'absence de signal, ils seront en
disposition de fonctionnement, alors que si le
signal est continu, ils ne pourront pas travailler
aprés la déconnexion de I'allumage (15).



Couronne

Capteur de tour
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CAPTEUR DE TOUR

Le capteur de tour travaille selon Ieffet Hall
et enregistre le nombre des rotations des
moteurs de chacune des unités de léve-vitres.

Dans le corps du moteur électrique est
insérée une couronne aimantée, avec deux
pobles. Le champ magnétique que génére
I'aimant, sert au Hall pour générer deux
signaux par tour de moteur.

APPLICATION DU SIGNAL

L'unité utilise le signal du capteur de tour
pour pouvoir realiser la fonction anti-
pincement. L'unité enregistre par
I'intermeédiaire de ce signal, la position
momentanée de la vitre, ainsi que la vitesse et
la décélération dans la rotation du moteur,
reconnaissant si cette décélération est
produite par la fin de course ou par une
obstruction dans le parcours de la vitre.

FONCTION SUBSTITUTIVE

En cas de panne de ce capteur, lorsque le
commutateur s'actionnera, I'unité de léve-vitre
alimentera le moteur électrique, en
commengant a bouger la vitre, mais s'arrétant
aprés avoir parcouru a peu prés 4 centimétres.
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MOTEUR ELECTRIQUE

Dans toutes les unités de léve-vitres, est
incorporé un moteur électrique. Celui-ci est
chargé de monter et de descendre la vitre par
la transformation de I'énergie électrique en
eénergie mécanique.

EXCITATION

L'alimentation en tension pour le moteur
électrique est commandée par I'unité de
controle du léve-vitres, ainsi que le controle
d'inversion de polarité, afin d’obtenir la
montée ou la descente de la vitre.

Note: Aprés la déconnexion de l'unité de léve-
vitres ou de la batterie, il est nécessaire de
monter et de descendre complétement toutes
les vitres, afin que I'unité de contréle des léve-
vitres puisse reconnaitre la position dans
laquelle se trouve la vitre, 5i ce processus
n‘est pas fait, la fonction “one-touch” pour
monter ne fonctionnera pas.




PARTIE Il: FONCTIONNEMENT

Les unités de léve-vitre assurent les
fonctions suivantes:

MONTEE ET DESCENTE DE LA
VITRE DE LA PORTIERE

L'unité de contrdle permet I'activation du
leve-vitre quand est connecté l'allumage
(contact 7), ou sans allumage, mais avant
l'ouverture de la portiére du conducteur
(contact 5).

Une fois la portiére du conducteur ouverte,
il ne sera plus possible d'agir sur les léve-
vitres, a moins de le faire par l'intermédiaire
de I'ouverture ou de la fermeture de confort,
ou en actionnant une nouvelle fois le contact.

Le contact 3 de I'unité recoit le signal du
commutateur de la portiére dans laquelle est
située la dite unité, sauf celle du conducteur
qui ne le monte pas. Ce signal sera positif ou
négatif respectivement pour la montée ou la
descente.

Le signal de contact 11 est monteé sur toutes
les unités. Ce signal provient des
commutateurs qu'utilise le conducteur pour
commander les différentes unités, travaillant
de maniére égale avec le positif ou le négatif
pour les différentes actions.

La fonction de montée ou descente de la
vitre par une pression est réalisée par toutes
les portiéres, quand |"allumage est connecte.

FONCTION
ANTI-PINCEMENT

Cette fonction évite de possibles
dommages, quand on monte les vitres et
qu’un quelcongue élément se met entre la
vitre et le cadre de la portiére.

L'unité des léve-vitres évalue la position de
la vitre, ainsi que la vitesse et décélération
dans la rotation du moteur par l'intermédiaire
du signal du capteur de tour.

En enregistrant une réduction du régime de
rotation, |'unité inverse la polarité du moteur
électrique, baissant approximativement de
10 centimétres, et ne I'alimentant pas jusqu'a
recevoir un nouvel ordre d'activation.

Quand la vitre arrive en fin de course, il ne
revient pas en arriére grace au fait que l'unite
est capable d'identifier parfaitement cette

Contacteur de la portiére du
conducteur

_ Commutateur des léve-vitres
de la portiére

Commutateur pour le

blocage des lave-vitres
arriéres c
Commutateur pour le contrdle

des léve-vitres pour le
conducteur

Commutateurs de serrure

Borne "15" .

Unité de contrale de la
gestion d'accés

position. Elle réalise cette reconnaissance en
comptant les tours gu'a fait le moteur
électrique et définissant ainsi la position dans
laquelle elle se trouve.

OUVERTURE ET FERMETURE
DE CONFORT

L'ouverture et fermeture de confort peuvent
étre directement commandeées par les
commutateurs de fermeture de la portiére ou
bien par la commande a distance a travers
I'unité de contréle de la gestion d'accés.

Le contact 8 s'utilise pour I'ouverture de
confort, baissant ‘tous les vitres en méme temps
lors de la réception du positif par le dit contact.

Le contact 14 s'utilise pour la fermeture de
confort, montant toutes les vitres en méme
termps lors de la réception du positif. Chaque
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unité de léve-vitre a une sortie (contact 2) vers
le toit électrique.

Chague unité envoie un signal, qui est
négatif pendant que la vitre monte et se
transforme en positif (approx. 9 volts) quand se
termine le parcours de fermeture de confort.

Si une unité n'arrive pas jusqu’a la fin de
course, ou est encore dans le processus de
monter de la vitre, elle enverra du négatif,
dérivant le signal du reste des léve-vitres vers
le négatif. Par conséquent, elle ne provoquera
pas la fermeture du toit électrique.

BLQCAGE DES LEVE-VITRES
ARRIERES

Le blocage se fait par I'intermédiaire du
commutateur (E39) situe dans la console
centrale.
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Ce commutateur alimente avec du négatif le
contact 6 des unités des leve-vitres arriéres,
lorsqu’il est active.

Quand arrive le négatif par le dit contact, les
léve-vitres pourront étre contrélés par les
contacts 3 et 11, provenant des commutateurs
des portiéres.

Si le négatif n'arrive pas par le contact 6, les
léve-vitres pourront seulement étre controlés
par le contact 11, provenant des commutateurs
de contrdle du conducteur.

La portiére du passager a une masse fixe
dans le contact 6, empéchant son blocage.
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CODE DES COULEURS

e Vert Signal d’entrée

msss Bleu Signal de sortie

m=m= Rouge Alimentation du positif

mssm Marron Masse

s Lilas Signal bidirectionnel

LEGENDES

E39 Commutateur de blocage des léve-vitres arriéres

E40 Commutateur du léve-vitres avant gauche

E41 Commutateur du léve-vitres avant droit dans la
portiére

E52 Commutateur du léve-vitres arriére gauche dans la
portiére

E53 Commutateur du léve-vitres arriére gauche dans la
console centrale

E54 Commutateur du leve-vitres arriére droit dans la
portiére

E55 Commutateur du léve-vitres arriére droit dans la
console centrale

E81 Commutateur du léve-vitres avant droit dans la
portiére du conducteur

F2 Commutateur de contact de la portiére du conducteur

F59 Commutateur de la serrure de la portiére du
conducteur

F114 Commutateur de la serrure de la portiére du passager .l]

F218 Commutateur de la serrure du coffre

J295 Unite de leve-vitres de la portiére avant gauche

J296 Unité de léve-vitres de la portiére avant droite

J297 Unité de léve-vitres de la portiére arriére gauche

J298 Unité de léve-vitres de la portiére arriére droite

J379 Unité de contrdle pour la fermeture centralisée,
alarme antivol et lumiéres intérieures

L53 Ampoules d'éclairage des commutateurs

S14  Fusible pour unités des léve-vitres

S43 Fusible pour moteurs des léve-vitres

S52 Fusible pour commutateurs de serrure

V1 Moteur toit coulissant électrique avant

V14 Moteur du léve-vitre de la portiére avant gauche

V15 Moteur du léve-vitre de la portiére avant droite

V26 Moteur du leve-vitre de la portiére arriére gauche

V27 Moteur du léve-vitre de la portiére arriére droite

4



PARTIE II: STRUCTURE DU SYSTEME

Unité de controle

Commutateur de

la pédale de frein

Fusibles

®

Témoins de
contrile

Feux de
stop

Témoins de

contrdle

Feux de
croisement

Témaoins de
contrile

Feux de
position

Da5-43

Le vérificateur des ampoules est seulement
disponible dans les versions qui incorporent le
contréle de verglas et le contrdle des
portiéres.

Le vérificateur des ampoules permet de
vérifier le fonctionnement correct des lumiéres
essentielles pour une conduite sdre.

Une unité de contrdle est chargée de
vérifier le bon fonctionnement des lumiéres et
de commander quatre témoins intégrés dans
le tableau de bord pour prévenir le conducteur
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d'une éventuelle panne de ces lampes ou de
l'installation électrique.

Les lumiéres surveillées sont:

- Les feux de stop.

- Les feux de croisement.

- Les feux de position arriéres.

La panne des feux de position et de
croisement est seulement indiquée quand
celles-ci sont allumes, alors que celle des feux
de stop est indiquée en permanence.




PARTIE 1ll: COMPOSANTS
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UNITE DE CONTROLE J123

L'unité de contrdle pour la vérification des
lampes est située derriére le tableau de bord.

L'unité est formée par un systéme
électronique pour la vérification du bon
fonctionnement des circuits des lumiéres. De
méme les amplificateurs pour le controle des
témoins du tableau de bord.

L'unité utilise un systéme de vérification qui
permet de vérifier, tout d'abord, I'installation
électrique et ensuite le fonctionnement des
ampoules.

L'unité réalise la vérification de I'installation
électrique par I'évaluation d'une prise située
avant le fusible, et une autre directement de
I'alimentation qui va vers I'ampoule, pouvant
ainsi détecter la panne du fusible ou d'une
interruption dans l'installation.

La vérification des ampoules se réalise par
I'évaluation de la chute de tension qui se
produit dans 'unité de contréle pour la
consommation des ampoules.

La chute de tension qui se produit a
I'intérieur est de l'ordre de 0,05 V, et n'affecte
pas la puissance lumineuse des lampes.

D45-44

TEMOINS DE CONTROLE
Témoin de DE PANNE

contrdle des feux

Les témoins de contrble de panne sont
situés dans le centre du tableau de bord
autour du véhicule, gravé dans celui-ci,
montrant de cette fagon la situation de la
lampe qui est en panne.

Il y a quatre indicateurs & diode led. Deux
d'entre eux, K130-K131, correspondent & la
zone arriére, indiquant la panne des feux de
position ou de stop, en pouvant les
différencier, parce que l'indication de frein est
permanente et celle des feux de position se
fait uniquement lorsqu’ils sont connectes.

Les deux diodes led K128-K129
correspondent a la zone avant, indiguant la
panne des feux de croisement.

Témoin de contrdle des Note: La substitution de ces témoins n’est pas
feux de position et de stop D45-45 prévue, le porte-instruments doit étre changé
en cas de panne de I'un d'entre eux.
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D45-45

CODE DES COULEURS

s \/ort Signal d'entrée

s Bleu Signal de sortie

s Rouge Alimentation du positif

s Marron Masse

s Lilas Signal bidirectionnel

LEGENDES

E1 Commutateurs de lumiéres

F Commutateur pour feux de stop

J33 Relais des lumiéres courtes

J123 Unité de contréle pour le vérificateur de
lampes

J285 Tableau de bord

K128 Témoin lumineux de panne de lampe de feu
de croisement gauche

K129 Teémoin lumineux de panne de lampe de feu
de croisement droit

K130 Témoin lumineux de panne de lampe de feu
de position arriére ou de feux de stop du coté
gauche

K131 Témoin lumineux de panne de lampe de feu
de position arriére ou de feux de stop du coté
droit

M2  Lampe de feux de position arriére du cot droit

M4  Lampe de feux de position arriére du coté
gauche

M21 Lampe a double filament pour feux de
position arriére et feux de stop du coté
gauche

M22 Lampe a double filament pour feux de
position arriére et feux de stop du coté droit

L1 Lampe a double filament pour feux de
croisement et phare du cote gauche

L2 Lampe a double filament pour feux de
croisement et phare du cote droit

S1 Fusible pour feux de croisement gauche

s2 Fusible pour feux de croisement droit

s7 Fusibles pour feux de position du coté droit

S8 Fusible pour feu de position du coté gauche

S16 Fusible pour I'unité de contrdle du
veérificateur de lampes

520 Fusible pour les feux de stop
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PARTIE IV: PORTE-INSTRUMENTS

Le porte-instruments a été développé en
recherchant une lecture correcte et rapide de
toutes les donnees necessaires pendant la
conduite.

Ce tableau incorpore de nouveaux témoins
qui assurent en grande partie, la sécurité de
conduite, comme peuvent I'étre les témoins
d'avertissement de verglas, de panne de
lumiéres, de portiéres ou coffre ouverts, etc.

Les nouvelles fonctions qu'incorpore le
porte-instruments ont impliqué le montage
d'un plus grand nombre de capteurs et par
conséquent d'une installation électrique plus
importante. Dorénavant, il existe deux
connecteurs d'entrée dans le porte-
instruments.

Le porte-instruments incorpore un circuit
électronique pour le contrdle de:

— Tachymetre.

- Compte tours.

— Témoin de frein 8 main et niveau du
liquide de frein.

- Témoin et indicateur de niveau du
carburant.

- Témoin et indicateur de température du
liguide de refroidissement.

— Indicateur multi fonctions.

- Indicateur d'intervalles d'entretien.

— Temoins du systéme ABS.

—~ Témoin du niveau du liquide de I'essuie-
glace.

— Temoins de verglas.

- Témoin Airbag.

— Témoin et vibreur pour la pression de
I'huile.

Il existe un ensemble d'éléments qui ne
sont pas controles electroniquement, c'est a
dire qui sont directement excités par le signal
d'entrée. Ce sont:

— Témoin des feux de route.

- Témoins des clignotants.

— Lumiére du tableau de bord.

- Témoins de panne des lumiéres.

- Témoin du contrdle des portiéres.

— Témoin de charge de |'alternateur.

- Témoin de préchauffage.

L'indicateur d'intervalles d'entretien, nous
indique la nécessité de réaliser un entretien,
étant présente |'indication permanente
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pendant le fonctionnement du véhicule, et
postérieurement, pendant 3 minutes aprés
avoir retiré le contact.

Un des grands avantages qu'apporte le
nouveau porte-instruments est le systéme
d'autodiagnostic. Celui-ci nous permet de

Unité de contrdle
du vérificateur des
ampoules

Alternateur B+

Transmetteur de
température de 'eau

Transmetteur

Transmetteur du
niveau du liquide
des essuie-glaces

Masureur du
combustible




vérifier rapidement les indicateurs et signaux internes, il est uniguement possible de

du porte-instruments, ainsi que d‘adapter un changer quelques témoins et des lumiéres du
méme porte-instruments a différents porte-instruments. Tout ceci s'effectuant
veéhicules, en le modifiant suivant les depuis I'extérieur sans avoir besoin de
nécessités de chacun. démonter le porte-instruments.

Le porte-instruments n'a pas de réparations

Commutateur de contact Unité de contréle Transmetteur de
des portiéres du motaur température extérieure

Commutateur
des clignotants
et des phares

Transmetteur
du niveau de
liquide de
frein

Commutateur du

— frein a main
‘h s

Fiche de

diagnostic I Electrique
I Electronique
Transmetteur du Transmetteur de =
niveau de liquide de température = Transmetteur de
refroidissement d'huile pression dhuile
haute/basse D45-47
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PARTIE IV: AUTODIAGNOSTIC
e R TP s O b U S R i POt SR it

Au cas ol il serait nécessaire de vérifier le
bon fonctionnement du porte-instruments, de
modifier les valeurs de l'intervalle des
entretiens ou de |'ajustage de l'indicateur du
niveau du carburant, il sera nécessaire d'entrer
dans le systéme d'autodiagnostic.

Pour accéder a I'autodiagnostic, il faut
utiliser le lecteur de pannes VAG 1551/1552, en
sélectionnant le code d'adresse “17" qui
correspond au PORTE-INSTRUMENTS.

Une fois choisi le code d'adresse, on peut
réaliser les fonctions encadrées suivantes:

FONCTIONS

01 - Consulter version de I'appareil de
commande

02 - Consulter mémoire des défauts

03 - Diagnostic des actionneurs

04 - Amorcer réglage de base

05 - Effacer la mémoire des défauts

06 - Finaliser I'émission

07 - Coder |'appareil de commande

08 - Lire blocs des valeurs de mesure

09 - Lire valeur individuelle de mesure

10 - Adaptation

11 - Procédure d’accés

7MO9198800 Komblinstrument
Codific. 0014

053e
LWSC 00BYS

8

r

VAG 1551/3

V.A.G.1551

Dq5-48

FONCTION “01”: CONSULTER
LA VERSION DE L’APPAREIL
DE COMMANDE

Cette fonction permet d'obtenir quelques
données sur le porte-instruments qui est
diagnostiqué, comme la référence de piéces
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de rechange et le software du programme
ainsi que les différentes données en relation
avec le codage du porte-instruments.



FONCTION “02": CONSULTER
LA MEMOIRE DES DEFAUTS

La consultation de la mémoire des défauts — Tempeérature de |"huile.
permet la lecture des pannes éventuelles qui — Niveau du réservoir a carburant.
ont pu se produire pendant le fonctionnement - Température du liquide de
du véhicule. refroidissement.

Les pannes éventuelles qui peuvent étre - Vitesse.

recueillies, font référence au signaux de:

FONCTION “03”: DIAGNOSTIC

DES ACTIONNEURS
L e diagnostic des actionneurs permet la Les éléments diagnostiqués sont colorés
vérification du fonctionnement et la précision dans le tableau suivant:

de tous les indicateurs et d'une grande partie
des témoins.
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PARTIE IV: AUTODIAGNOSTIC
P e R e SR G S s e S R M U

FONCTION “07": CODER

L’APPAREIL DE COMMANDE

La fonction “07" permet d'adapter le porte- Le code que I'on doit introduire est
instruments au vehicule, de fagon dépendante composé de 5 chiffres.
du moteur, de la boite de vitesse et de son Ci-dessus la signification de chaque valeur
equipement ou non avec le systeme ABS. selon la position qu'il occupe, est detaillee:

Codifier unité de controle
Introduire le numéroducode XX XX X (0-32000)

Position des codes 12345

Position 1 2 3 4 5
Equipement Sans signification| Sans signification | Systéme de freins | Boite de vitesse Maoteur
Valeurs 1] 0 Sans ABS =0 Changement Moteur
possibles Avec ABS =1 automat. = 1 4 cylindres = 4
Changement Moteur
manuel = 2 6 eylindres = 6

FONCTION "08”: LIRE BLOCS

DES VALEURS DE MESURE

Les blocs des valeurs de mesure s'utilisent Dans le cas du diagnostic du tableau de
pour la vérification de différentes valeurs et bord par la fonction "08" on peut accéder a
pour pouvoir determiner des anomalies dans trois groupes d'indication.

le fonctionnement du systéme.

Lire table des valeurs de mesure 1
0 0 km/h 0340/min. 0.00 Itk
Champs 1 2 3 4

d’indication

La signification des valeurs de mesures de tous les groupes sont indiquées dans le tableau suivant:

NeRE CHAMPS D'INDICATION
GROUPE
1 2 3 4
01 IMPULSION DE VITESSE REGIME MOTEUR CONSOMMATION
COURSE KM/H i T/MN LH
02 IMPULSION DE TEMPERATURE LIQUIDE TEMPERATURE DE LIERE
COURSE REFROIDISSEMENT *C L'HUILE =C
03 LITRES DE LIBRE LIBRE LIBRE
COMBUSTIBLE L  LIBRE
04 MANODE ~ MANO DE LIBRE LIBRE
5 WV 'PRESSION DE L'HUILE PRESSION DE L'HUILE
i BASSE HAUTE

Note: Les instructions de vérification et les valeurs exactes de travail sont détaillés dans le Manue/
des Reparations.
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FONCTION “10”: ADAPTATION

Cette fonction permet d’adapter les valeurs
des périodicités d'entretien, d'introduire les
kilométres parcourus par le véhicule et de
régler l'indicateur du niveau de carburant.

CANAL

a1

or

Mumeéro de canal

Ci-dessous on montre |'écran qui apparait
lorsqu’on sélectionne un des canaux et un
tableau avec les 6 canaux possibles pour
I'adaptation de chaque valeur:

Valeur d'adaptation

Canal 5 Rdaptation 12400 ->
<=3
Touches pour la modification
de la valeur d’adaptation
- INDICATION UTILITE

Niveau du carburant.

Kileamétrage pour le
prochain service de
vidange d huile.

Temps pour le prochain
service de vidange
d’huile.

Temps pour le prochain

service d'inspection INQOT.

Kilometrage pour le
prachain service
d'inspection des 30.000
km INO2.

Kilamétrage total
parcouru par le
vehicule,

L'ajustage de la position
de l'aiguille de
l'indicateur du niveau du
carburant est possible.

Adaptation du
kilométrage pour le
prochain service de

vidange d'huile.

Adaptation du temps
pour le prochain service
de vidange d’huile.

Adaptation du temps
patr le prochain service
d’inspection.

Adaptation du
kilométrage pour le
prochain service
d'inspection des 30.000
km.

Introduire la valeur du
compte kilométres
lorsqu’on change le

tableau de bord pour en
mettre un nouvead.

- Remplir le réservoir avec 8 litres.

— Ajuster 'aiguille en modifiant cette valeur,
fusqu'a la situer sur le lieu prédéterminé
dans le Manuel des Réparations.

- Madifier la valeur par les touches 1 et 3 ou
introduire la valeur avec la touche numerique.
- Cette valeur nous indique des centaines
de kilométres.

— Modifier la valeur avec les touches 1 et 3 ou
introduire la valeur avec le clavier numérigue.
= Cette valeur nous indique des jours.

- Modifier fa valeur avec les touches 1 et 3 ou
introduire la valeur avec le clavier numerique.
- Cette valeur nous indique des jours.

- Madifier la valeur avec les touches 7 et 3
ou introduire la valeur avec le clavier
numerigue.

- Cette valeur nous indique des centaines
de kilomeétres.

- 0n ne peut réaliser cette opération gue
larsque le porte-instruments est neuf. De méme
la valeur a introduire doit étre plus importante
gue celle gue margue le porte-instruments (le
tableau doit indiquer mains de 100 km).

- Modifier la valeur avec les touches 1 et 3
ou introduwire la valeur avec le clavier
numerigue.

- Cette valeur nous indigue des dizaines de
kilométres.

Note: L'affichage de I'entretien a réaliser peut s'effacer sans avoir besoin de VAG 1551/1552, par
un bref procéde qui apparait dans le Manuel des Réparations et dans le Manuel des Instructions.
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