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‘Audi 100

~ Konstruktion und Funktion.

Selbststudienprogramm Nr. 13.

V-A:G

Kundendienst




Der neue Audi 100

Lieferbar mit
. 1,6-1-Vierzylinder-Motor 63 kW (85 PS)
B 201 Vierzylinder-Motor 86 kW (115 PS)
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In diesem Selbststudienprogramm lernen Sie
die Technik des neuen Audi 100.
Sie sind informiert iiber

B Motor

[ Getriebe mit Schaltung
Bl Vorderachse mit Lenkung
B Servolenkung

B Hinterachse

B Heizung/Liftung

B Aufbau

Damit haben Sie die Grundlage
fiir die Wartungsarbeiten, |nstandsetzungen und Lehrgédnge.

Dieses Zeichen kennen Sie schon.

Es ist ein Hinweis auf die Nummer der Reparaturgruppe,
unter der Sie im Leitfaden

die genauen Priif- und Einstellanweisungen finden.



Motor
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D 1,6-1-Vierzylinder-Motor 63 kW (85 PS)
wie bisher im Audi 100

2,0-1-Vierzylinder-Motor 85 kW (115 PS)
Konstruktion bekannt vom 2,0-1-LT-Motor
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Seine Daten:

Kennbuchstabe: =~ WA

Leistung: 85 kW (115 PS) bei 5500/min
Drehmoment: 168 Nm (16,8 mkp) bei 3500/min
Hubraum: 1978 cm?

Bohrung: 86,5 mm

Hub: 84,4 mm
Verdichtung: 9,3

Vergaser: 2B3
Kraftstoff: Super 98 ROZ




Motor
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Wesentliche Bauteil-Unterschiede zum 2,0-1-LT-Motor

Luftfilter
mit temperaturabhéngiger Steuerung
der Ansaugluft

Registervergaser 2B3
(Funktionen bekannt vom 2B2
eingebaut bei 85-PS-Motoren)

Ansaugrohr mit gr6Rerem Querschnitt

Die mechanische Kraftstoffpumpe ist am Zylinderkopf angeflanscht
und der Antrieb erfolgt.von der Nockenwelle.



Nockenwelle

mit geanderten Steuerzeiten.
Kennzeichnung:

Wulst und

ET-Nr. 046 109 101

Zylinderkopf mit groReren
EinlaRventilen (40 mm ¢)
und geanderter Form

der EinlaRkanale

Kolben mit kleinerer Mulde
und gréRerer Ausfrasung fiir das EinlaBventil

Der Ziindverteiler hat eine andere Kennlinie
und eine neue ET-Nr. 046 905 205 C




Getriebe

Schaltgetriebe 088

Kennbuchstaben und Baudatum
Beispiel: YP 22096
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Einstellscheibe ,,S1” Einstellscheibe ,,S2



i

Z2\
\
P ¥

1]
111
0 _

i

Einstellscheibe ,,S3” Einstellscheibe ,,S4”

Das Getriebe wird ohne Motor nach unten ausgebaut.

Das Tellerrad wird durch die Scheiben S1 und S2,
der Triebling durch die Scheiben S3 und S4 eingestellt.




Schaltung

Tauchdruckschaltung

Einstellstange

Klemmschelle

Schalthebel fiir
Schaltwelle

Schaltfinger

Innenschaltstangen

Die Einstellung der Schaltung erfolgt

— inden Langléchern des Anschlagbockes

— am Schalthebel fiir Schaltwelle
— an der Einstellstange
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Schaltstange

Schalthebel

Sperre fiir
Riickwaértsgang

Anschlagbock fiir
Schalthebel

So funktioniert es

Die Wahlbewegung des Schalthebels — griine Pfeile —

wird in eine Drehbewegung der Schaltstange umgewandelt.
Durch die Abstiitzung der Schaltstange

an der Einstellstange

wird die Drehbewegung

in eine Querbewegung der Schaltwelle umgesetzt

und die entsprechende |nnenschaltstange

vom Schaltfinger erfal3t.

Die Schaltbewegung des Schalthebels — schwarze Pfeile —
wird in eine Langsbewegung der Schaltstange umgewandelt.
Durch den Schalthebel an der Schaltwelle

wird die Léangsbewegung in eine Drehbewegung umgewandelt
und iber die Innenschaltstange

der vorgewéhlte Gang eingelegt,

Beim Einlegen des Riickwartsganges
muRB die Sperre
in die Aussparung des Anschlagbockes einrasten.
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Vorderachse
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Federbeinachse mit spurstabilisierendem Lenkrollradius

Federbeinrohr

Radlagergehduse

Querlenker

Aggregatetrager

Stabilisator

Der Querlenker ist mit einem Gummimetallager

am Aggregatetrager befestigt.

Querlenker und Stabilisator bilden zusammen einen Dreieckslenker,

der das Federbein unten fihrt.

Radlagergehause und Federbeinrohr sind als SchweiRkonstruktion ausgefiihrt.
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Radaufhangung

Fiihrungsplatte

Federteller

Stoldiampferpatrone

Das ist neu

Die StoRdampferpatrone |aft sich, bei eingebautem Federbein,
nach oben herausnehmen.
Das Fahrzeug darf dazu nicht angehoben werden.

Der Sturz wird durch Verschieben der Fiihrungsplatte
in Langléchern eingestellt.
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Lenkung
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Zahnstangenlenkung mit Sicherheitslenksaule

Das Lenkgetriebe ist aus Sicherheitsgrinden
hinter der Vorderachse angeordnet.

Die Spurstangen sind mit einem Mitnehmer
an der Zahnstange befestigt.

Die Sicherheitslenkséule ist ausklinkbar

und mit einem Knautschbock

an der Karosserie befestigt.

14



Gummianschlag \@

\ Druckstiick
mit Einstellschraube

Das ist neu

Im Lenkgehause sind zwei Gummianschlage eingebaut,
um weiche und geddmpfte Lenkanschlége zu erzielen,
Das Druckstiick fiir die Zahnstange

ist mit einer Tefloneinlage ausgestattet.

Dadurch wird die Leichtgédngigkeit der Lenkung erhoht.

Die Spureinstellung erfolgt
an der linken Spurstange.

44/48
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Servolenkung
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Zahnstangenlenkung mit hydraulischer Lenkhilfe

Druckleitungen

Arbeitszylinder Kolbenstange

Kolben

Dichtungshalter Hochdruckdehnschlauch
mit Dichtring

Die Servolenkung besteht aus Hochdruckfligelpumpe

— der Hochdruckfliigelpumpe

— dem Lenkgetriebe mit Drehkolbenventil

— dem Olbehélter mit dem Filtereinsatz

— und den Leitungen mit dem Hochdruckdehnschlauch

Die Hochdruckfligelpumpe ist am Motorblock angebaut

und wird tiber einen Keilriemen angetrieben.

Drehkolbenventil und Lenkgetriebe

sind miteinander verschraubt.

Der Kolben im Arbeitszylinder ist auf der Kolbenstange befestigt,
die mit der Zahnstange fest verbunden ist.

Der Olbehalter ist im Motorraum untergebracht.

Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten:

Lenksystem auf Dichtheit priifen

Dichtringe ersetzen

Fiillstand priifen und gegebenenfalls ergénzen
Lenksystem entliiften
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Lenkgetriebe mit

Drehkolbenventil

Zahnstange

Saugleitung

Druckstiick mit
Einstellschraube

Riicklaufleitung

Olbehélter
mit Filtereinsatz

So funktioniert es

Die Hochdruckfliigelpumpe saugt Hydraulikél vom Olbehalter an
und férdert es unter hohem Druck bis 80 bar (atii)

zum Drehkolbenventil.

Im Drehkolbenventil wird je nach Lenkeinschlag

das unter Druck stehende Hydraulikol

in die entsprechende Seite des Arbeitszylinders geleitet.
Das Hydraulikol driickt gegen den Kolben

und unterstiitzt iiber die Kolbenstange die Lenkbewegung.
Das Ol in der gegeniiberliegenden Seite

wird vom Kolben zum Drehkolbenventil gefordert.

Von dort flieRt es drucklos in den Olbehalter.

Wenn Sie mehr liber die Funktion wissen mochten,
dann lesen Sie
das separate Selbststudienprogramm ,,Servolenkung”. 17



Hinterachse
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Torsionskurbelachse mit Panhardstab

—  Stabilisator

Zusatzfeder

Achskdrper

Léngslenker

Die zylindrischen Schraubenfedern und die StoRdampfer
sind getrennt angeordnet.

Die Anordnung der StoRdampfer in unmittelbarer Radnahe
ergeben ein besseres Ansprechen der StoRdampfer

und eine bessere Ddmpfungswirkung bei Fahrbahnst6Ren.
Die Zusatzfedern verhindern bei voller Zuladung

ein zu tief stehendes Heck

und ein zu hartes Durchschlagen der Schraubenfedern.

Der Panhardstab ist hinter dem Achskorper quer angeordnet.
Das ermdglicht die Anordnung des Kraftstoffbehalters

in der Sicherheitszone vor der Hinterachse.

Der Stabilisator ist in dem Achskorper angeschweil3t.
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Radaufhangung

‘1R
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Dampfungsring
(Lappenkennzeichnung)

Schraubenfeder
(Farbkennzeichnung)

Beim Ersetzen der Schraubenfeder ist die Farbkennzeichnung

und beim Dampfungsring die Lappenkennzeichnung zu beachten
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Heizung/Luftung

Luftseitig gesteuertes Heizsystem mit Breitband-Luftverteilung

Hebel fiir Luftzufuhr
| und Geblasesteuerung

l?f’shk{?opf Hebel fiir Luftverteilung
L L L L und Gebliseverstarkung

Heizluftklappen

Absperrklappe Verteilerklappen i

Armaturentafel

SRR
SO

Radialgebldse Wérmetauscher Fullraum- zum
ausstrémer Fondausstrémer
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Defrosterdiisen fiir
Scheibenwischerblatter

ﬂ‘f_j Defrosterdiisen
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Beliiftungsdiisen

Das ist neu

Das Frischluftgeblase ist ein Radialgeblase.
— Grundausstattung — zweistufig

— L- und GL-Ausstattung — dreistufig und in Hebelstellung 4
wird jede gewédhlte Geblasestufe um jeweils eine Stufe erhoht.

Der Warmetauscher wird standig von der Kihlifliissigkeit durchstromt.

Ein Regulierventil zwischen Motor und Warmetauscher gibt es nicht.

Die Einstellung der Heizlufttemperatur erfolgt nur iber die Heizluftklappen.
Regulierbare Beliiftungsdiisen

sind iiber die gesamte Breite der Armaturentafel verteilt.

Zusatzlich gibt es Defroster-Diisen fiir die Scheibenwischerblatter.

So funktioniert es

Mit der Absperrklappe vor dem Radialgebldse und den Geblasestufen
wird die Luftmenge gesteuert. '

Bei Beliiftung bleiben die Heizluftklappen geschlossen,

Die Frischluft wird direkt liber die Verteilerklappen

in den Fahrgastraum geleitet.

Beim Heizen sind die Heizluftklappen getffnet.

Die Frischluft stromt je nach Stellung der Heizluftklappen

tiber den Warmetauscher

und gelangt lber die Verteilerklappen in den Fahrgastraum.
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Aufbau

Ganzstahl-Sicherheitskarosserie
zwei- und vierturig
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Der Fahrgastraum ist durch Anordnung knicksteifer Profile

in der Bodengruppe, den A-, B- und C-Séaulen
und im Dachbereich extrem verformungsstabil.
Eine Sicherheitszone umgibt den gesamten Fahrgastraum.
Die Sicherheitszone wird gebildet
durch groRe und steife Querschnitte der Tiiren und Seitenteile.
Front- und Heckpartie haben stoRabsorbierende Knautschzonen.
Die vorderen Léngstrager verformen sich bei Aufprall ziehharmonikadhnlich

Der Tank liegt auRerhalb des Fahrgastraumes,
in besonders geschiitzter Lage, vor der Hinterachse.
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Die Bodengruppe ist mit dem Aufbau verschweift.

Verschraubt sind: — Kotfligel vorn
— Motorraumdeckel
— Tiiren
— Kofferraumdeckel

Die Seitenteile hinten sind eingeschweil3t.

Das ist neu

Die Frontscheibe, Heckscheibe

und Seitenscheiben sind eingeklebt.
Das ergibt eine bessere Abdichtung.
Die Torsionssteifigkeit ist groRer,
dadurch die Sicherheit erhoht.
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