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Audi100 5D

Der 5-Zylinder-Dieselmotor kann wahlweise in den Audi 100
eingebaut werden. Er ist &duBerlich an dem Emblem 5 D zu erkennen.
Dieses Fahrzeug ist in seiner Klasse besonders wirtschaftlich.
Mit dem laufruhigen 5-Zylinder-Dieselmotor

werden hohe Durchschnittsgeschwindigkeiten

bei besonders niedrigem Kraftstoffverbrauch erzielt.

Die glinstigen Verbrduche werden erzielt durch

E] Exakte Kraftstoffzumessung
[ Hohe Verdichtung

E] Gute Kraftstoffausnutzung

Dieser Motor arbeitet, wie der 1,5-1-Dieselmotor,

nach dem Wirbelkammerverfahren.

Das Wirbelkammerverfahren garantiert den glinstigsten Kompromif
zwischen Leistung, Kraftstoffverbrauch und Laufruhe.



Das ist neu

Fiinfzylinder-Dieselmotor

Verteilereinspritzpumpe

Automatischer Kaltstartbeschleuniger (KSB)

Kaltleerlauf-Anhebung

Vorgliihautomatik



Flinfzylinder-Dieselmotor

Seine Daten:

Kennbuchstabe CN

Bohrung 76,5 mm

Hub 86,4 mm

Hubraum 1986 cm?
Verdichtung 23,0

Leistung 51 kW bei 4800/min
Drehmoment 123 Nm bei 3000/min
Ziindfolge 1-2-4-5-3

Die iUbersetzungen der vier Vorwdrtsgdnge und des Achsantriebs
sind auf die Motorleistung und auf das Drehmoment abgestimmt.



Zylinderblock

Der
Die

zylinderblock ist aus GrauguB.
Gehduse filir Kihlmittelpumpe und Kihlmittelregler

sind am Block angegossen.

Der
und
Die
ist
Sie

Zylinderblock ist innen und auBen stark verrippt
dadurch besonders stabil.

Sichelzahnradpumpe fiir die Olversorgung

vorn am Zylinderblock angeschraubt.

wird von der Kurbelwelle direkt angetrieben.

Gehduse flr Gehduse fir
Kiuhlmittelpumpe Kiihimittelregler

Sichelzahnradpumpe




Kurbelwelle

Die geschmiedete Kurbelwelle ist 6-fach gelagert.
Die Kurbelzapfen sind um 72° versetzt.

Schwingungsdampfer

Der Schwingungsddmpfer vorn auf der Kurbelwelle
hdlt Drehschwingungen in engen Grenzen.

Festscheibe

Gummischicht

So funktioniert es

Schwingungen der Kurbelwelle

werden von der Festscheibe aufgenommen. Schwungring —)

Der Schwungring ist durch eine Gummischicht
mit der Festscheibe elastisch verbunden.

Dieser Schwungring hebt die Schwingungen Festscheibe —
der Festscheibe auf.

Gleichzeitig dient der Schwungring

als Keilriemenscheibe. '

Der Drehstromgenerator oder andere Hilfsaggregate,
wie Olpumpen filir Lenkhilfe und Niveauregelung
sowie der Kompressor fiir die Klimaanlage,

werden iiber Keilriemen angetrieben.

Gummischicht

Schwungring —————ﬁlrh

SR




Schwungrad

Das Schwungrad ist gewichtsmd@B8ig an den Schwingungs-

dampfer angepaBt. Dadurch ergibt sich ein ausgezeich-
neter Massenausgleich.

Die Befestigungsschrauben sind versetzt.
Eine falsche Montage ist ausgeschlossen.
Die Kupplung wurde vom Audi 100 5E/5S iUbernommen.

Stifte
fiir
Drehzahlmessung

OT-Markierung

Bei dem 5-Zylinder-Dieselmotor kann die Drehzahl auch
liber den OT-Geber gemessen werden.

Die Stifte im Schwungrad geben die Impulse filir das MeBgerdat.



Zylinderkopf

Der Zylinderkopf besteht aus Aluminium.

Er nimmt den Ventiltrieb und die Wirbelkammern auf.

Die Wirbelkammern sind auf das Zylindervolumen abgestimmt.

Die Wirbelkammereinsdtze dieses Motors sind vergrdBert

und konnen mit den Einsdtzen des 1,5-1-Dieselmotors

nicht verwechselt werden.

Die Verteilereinspritzpumpe wird von der Nockenwelle

iber ein zweites Zahnriemenrad angetrieben.

Uber die danebenliegende Keilriemenscheibe wird die Vakuumpumpe
fir den Bremskraftverstdrker angetrieben.

Nbckenjfflenrad Keilriemenscheibe
—

filir Vakuumpumpe

Glilhkerze

Einspritzdise Antriebsrad filr
Verteilereinspritzpumpe

Zylinderkopfdichtung

zylinderkopfdichtungen filir den 5-Zylinder-Dieselmotor
gibt es in drei verschiedenen Materialstdrken,
Reparaturhinweise beachten.




Olkreislauf

Zur Schmierung soll ein Marken HD 01 filir Dieselmotore
mit der Bezeichnung "CC" oder "CD" verwendet werden.

Flillmenge mit Filterwechsel 5,0 Liter
Fillmenge ohne Filterwechsel 4,5 Liter

Temperaturgeber
fiir Vorglihautomatik
und Kihlmitteltemperatur
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Diisen

Uberdruckventil Oldrackschalter

KurzschluBventil

Das Uberdruckventil verhindert zu hohen Druck

und damit Undichtigkeiten an Dichtungen und Verbindungsstellen.
Das KurzschluBventil im Olfilter sichert die Olversorgung

bei verstopftem Filter.

Disen im Zylinderkopf mit kalibrierten Bohrungen
sichern die Schmierung des Ventiltriebs.

Weil das abtropfende 01 wdrmer ist als der Zylinderkopf,
wird es auf dem Weg zur Olwanne
von den Flachen des Zylinderkopfes zusdtzlich gekiihlt.
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Nockenwellenantrieb

Der Zahnriemen fiir den Antrieb der Nockenwelle
und die Kihlmittelpumpe ist vollstdndig abgedeckt.
Dadurch kdnnen keine Fremdkdrper in den Zahnriementrieb gelangen.

Schnell-
verschlufB

Die Abdeckung wird durch Schnellverschliisse gehalten.



Vakuumpumpe

Der Dieselmotor erzeugt im Saugrohr wenig Unterdruck,

weil die Luft ungedrosselt einstrdmen kann.

Den erforderlichen Unterdruck fir den Bremskraftverstédrker
liefert eine Vakuumpumpe.

Die Vakuumpumpe wird von einem Keilriemen angetrieben.

Unterdruckanschluf

Rickschlagventil

Keilriemen

Vakuumpumpe

Luftweg zum __ |
Zylinderblock

Jlzufiihrung —j

Kunststofffliigel

So funktioniert es

Die Kunststoffflligel werden durch Stahlstifte

nahe an der Gehdusewand gehalten.

Durch Fliehkraft wird der erforderliche AnpreBdruck erreicht.
Die Luft wird zwischen den Fliigeln mitgenommen

und durch Raumverkleinerung

in den Zylinderblock gedriickt.

Ein RlUckschlagventil verhindert,

daB Ol in die Bremsanlage gelangt.

Einstellscheiben

Zum Aus- und Einbau des Keilriemens

und zum Nachspannen

muBl die HuBere Halfte der Riemenscheibe
abgenommen werden.

Durch Herausnehmen von Einstellscheiben
wird der Keilriemen stédrker gespannt.
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Kraftstoffversorgung

Der Kraftstoff wird von der selbstansaugenden Verteilereinspritzpumpe
iiber das Kraftstoffilter angesaugt.

Verteilereinspritzpumpe Kraftstoffilter

Druckleitung

Einspritzdise Ricklaufleitung Saugleitung

Tank



Verteilereinspritzpumpe

Die Verteilereinspritzpumpe ist auf den Betrieb im 5-Zylinder-Motor
abgestimmt.

Die Verteilereinspritzpumpe saugt an,

erh&ht den Druck und verteilt ihn entsprechend der Ziindfolge

an die Einspritzdiisen.

Grundsdtzlich funktioniert die Verteilereinspritzpumpe so,

wie beim 1,5-1-Dieselmotor.

Kaltstartbeschleuniger mit
Drehzahlanhebung

Spritzversteller

Das ist neu

Der automatische Kaltstartbeschleuniger
und die Anhebung der Kaltleerlaufdrehzahl.
Wie diese Einrichtungen funktionieren,
lesen Sie auf den folgenden Seiten.
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Automat. Kaltstartbeschleuniger
mit Leerlauf-Drehzahlanhebung

(e i s e o N B it Ky S i S <G e S e e e

Der automatische Kaltstartbeschleuniger

verstellt abhdngig von der Kilhlmitteltemperatur

den F6rderbeginn in Richtung friih.

Gleichzeitig wird die Kaltleerlaufdrehzahl angehoben.

Automatischer Kaltstartbeschleuniger

Wachsthermostat

.‘;-.‘;.-; = '_‘H! ﬁﬁm‘nﬁ n . _ Verstellhebel
T =

—— Anschlag

/[ jmm

L

KiithlmittelanschluB \

Exzenterwelle

So funktioniert es

Bei kaltem Motor zieht der Wachsthermostat liber den Seilzug
den Verstellhebel des Spritzverstellers nach links.
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Der Exzenter in der Einspritzpumpe

dreht den Rollenring gegen die Drehrichtung.
Dadurch erfolgt der Forderbeginn friiher.

Der Motor springt besser an.
Blaurauchbildung wird vermindert.

Drehzahlverstellhebel

Verstellhebel

: -_“ ﬁ \— Rollenring

Exzenter

Nach kurzer Betriebszeit heizt das Kiihlmittel

den Wachsthermostaten auf.
Die Druckfedern werden zusammengedriickt.
Der Verstellhebel kann bis zum Anschlag nach rechts ausweichen.

Der Rollenring geht in die Ausgangsstellung zuriick.

Vor dem Einstellen des FOrderbeginns
muB der Seilzug fiir den Kaltstartbeschleuniger

nach Vorschrift entspannt werden.
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Automat. Kaltstartbeschieuniger
mit Leerlauf-Drehzahlanhebung

Leerlauf-Drehzahlanhebung

Bei kaltem Motor wird durch Anhebung der Leerlaufdrehzahl
sichergestellt, daB der Motor auch dann durchlduft, wenn
er durch Zuschalten von Hilfsaggregaten hther belastet wird.

Leerlaufeinstellschraube

Drehzahlverstellhebel

Kugelbolzen



So funktioniert es

Bei kaltem Motor wird iiber den Kugelbolzen
auch der Drehzahlverstellhebel mitgenommen.

Der Hebel wird von der Leerlaufeinstellscheibe abgehoben.
Die Drehzahl wird erhoht.

Leerlaufeinstellschraube Drehzahlverstellhebel

Wachsthermostat

w - N\ y Verstellhebel

—|| [ 1] 52 () =1

Anschlag

T

Il
|

Druckfedern

Mit zunehmender Erwdrmung des Kihlmittels

dehnt sich der Wachsthermostat aus.

Die Druckfedern werden zusammengedriickt.

Der Verstellhebel kann bis zum Anschlag nach rechts ausweichen.
Der Drehzahlverstellhebel liegt an der Leerlaufeinstellschraube an.
Der Motor lduft mit normaler Leerlaufdrehzahl weiter.
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Vorgliihautomatik

Die Vorgliihautomatik erleichtert den Kaltstart. Ein Temperaturgeber
am Zylinderkopf gibt abhdngig von der Kihlmitteltemperatur
den daflir erforderlichen Impuls an das Relais.

Vorgliih-Kontrollampe

So funktioniert es

ZiindanlaBBschalter Durch Einschalten der Ziindung gelangt
Spannung vom ZiindanlaBschalter Uber
die Vorglih-Kontrollampe zum Relais.

D Temperaturgeber Bei einer Kiihlmitteltemperatur unter 50°C
gibt der Temperaturgeber Kontakt.

[:’ Relais Im Relais wird Klemme 86
iiber Klemme 85 an Masse gelegt.
Das Relais zieht an.
Klemme 30 wird zu Klemme 87 iiberbriickt.

Gliihkerzen Die Gliihkerzen werden mit Spannung versorgt.

Vorgliih-Kontrollampe Erlischt die Vorgliih-Kontrollampe,
ist die Starttemperatur erreicht.
Der Motor kann gestartet werden.
Wihrend des Startvorganges wird
iber Klemme 50 weitergegliiht.
Ist der Motor angesprungen,
wird mit dem Ausschalten des Anlassers
auch das Vorgliihen beendet,
weil Klemme 50 stromlos wird.

[] Relais Wird nach dem Erldschen der Vorgliih—-Kontrollampe
nicht gleich gestartet, schaltet eine
Elektronik im Relais das Weiterglihen
nach 10-20 Sekunden ab.
Dadurch wird die Batterie nicht unndtig belastet.



Zusatzstromlaufplan fiir Audi 100 5D

ZindanlaBschalter Vorgliih-Kontrollampe

Relais

Temperaturgeber

I I_ . ' <}— Glihkerzen
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Diese Selbststudienprogramme sind bisher erschienen:

B Lernen Sie die Technik des Passat kennen
' Den Motor ] Die Achsen ] Den Vergaser
Die Heizung Die Bremsen Die Elektrik
Das Getriebe Die L'enkung Den Aufbau

die Technik der L-Jetronik
der Scirocco !
der Golf

der' Audi 50
Automatik-Getriebe fuir Volkswagen und Audi
der Polo

der I'T
die K-Jetronic
der II-Dieselmotor

- Audi 100/77
V' W-Dieselmotor 1,51
Servolenkung

Audi 100/SE
Steuerung der Heizung und Klimaanlage im Audi 100
Niveauregelung im Audi 100 '

Klimaanlage im Audl 100

Nur fiir den internen Gebrauch innerhalb der V.A..G Organisation.
© Volkswagen AG, Wolfsburg.

Alle Rechte sowie technische Anderungen vorbehalten.
800/280.836.00  Technischer Stand August 1978.




