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i Gelandegang /Allradantrieb

B Vergaser I-B-I




[] Differentialsperre fiir Antriebsachsen

[] Fahrwerk
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Steigvermogen (vollbeladen im Gelandegang)
Kippsicherheit

Wattiefe

Dieses Mal} gibt an, welche Wassertiefen
durchquert werden konnen.

Wendekreisdurchmesser

Zuladung
Leergewicht
Zul. Gesamtgewicht

Anhangelast gebremst/ungebremst

Hochstgeschwindigkeit
Achslastverteilung

Vorderachse/Hinterachse

35°77%
34°
0,6 m

Il m

700 kg
1300 kg
2000 kg
2000 kg/735 kg

130 km/h

39%/61%




Motor

Als Antriebsaggregat ist ein 4-Zylinder-Ottomotor mit 1,7 l-Hubraum
eingebaut.

Grundlage ist der bekannte 1,6 1-Motor.

Durch eine geinderte Kurbelwelle wurde der groBere Hubraum erzielt.
7ur besseren Kilhlung ist eine verrippte LeichtmetallSlwanne eingebaut.

Eine serienmiBig untergebaute Stahlblechplatte schiitzt den Motor von
unten gegen Beschddigungen.

Daten

Hubraum cm? 1714
Bohrung mm @ 79,5

Hub m 86,4
Leistung kW bei 1/min 55/5500
Drehmoment ~ Nm bei 1/min 135/2800

Oktanzahl ROZ mind. 90



Vergaser

Der I-B-I ist ein einstufiger Fallstromvergaser.
Das Gehduse ist aus Leichtmetall.

Die Diisenordnung ist unempfindlich gegen Schrdglage des Fahrzeuges.

Das ist neu

B  Thermochoke

Unterdruckgesteuerte Teillastanreicherung




Hauptbauteile

Hebel fiir
Beschleunigungspumpe

Einstellschraube flr
Leerlaufdrehzahl

Drosselklappenbetdtigung
mit Seilfiihrung

Leerlaufkraftstoff-Luftdiise

Luftkorrekturdlise mit Mischrohr

Zusatzkraftstoff-Luftdlise

Vollastanreicherung




Vergaseroberteil

Tauchrohr flir
Vollastanreicherung

Hauptdiise

Vergaserunterteil

Teillastanreicherung

Anreicherungsdiise

Mischrohr flir
Zusatzgemisch

Kolben fir
Beschleunigungspumpe
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Funktionen

Vollast-

Teillast-

anreicherung

anreicherung

@ Kaltstart

L

Wahrend des Kaltstarts wird
zusdtzlich angefettet Uber

- Teillastanreicherung und
- Vollastanreicherung

Wenn der Motor angesprungen ist,
entfdllt die Anfettung iber die
Teillastanreicherung.

Ein ausreichend fettes Gemisch
wird vom Gemischaustrittsarm,
den Ubergangsbohrungen

und der Vollastanreicherung
geliefert.

Die exzentrische Lagerung

der Luftklappe

sowie die

Pulldown-Einrichtung

wirken einer Gemischiiberfettung
entgegen.

Teillast-
anreicherung

@ Teillast

Hauptdiise

Die Hauptdiise begrenzt

die Kraftstoffmenge fiir einen
wirtschaftlichen Teillastbetrieb
mit glinstigen Abgaswerten.
Die Teillastanreicherung

ist unterdruckgesteuert.

Bei entsprechendem Unterdruck
schlieBt die Membran

das Anreicherungsventil.
Reicht der Unterdruck

nicht aus,

offnet eine Feder

das Teillastventil.




Zusatz- Zusatzgemisch
Kraftstoff-Luftdiise

Zum Grtmdgémisch-
: liefert die
| Zusatz—Kraftstoff-

Luftdise

ein Zusatzgemisch.

Mit der Ieerlaufeinstell-
schraube

wird die Gemischmenge
und damit

die Ieerlaufdrehzahl

— eingestellt.

e
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Leerlauf-

einstellschraube § — -.Gs__-
- . U
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@ Vollast

Zusdtzlich zur

Vollast

Anreicheruny Teillastanreicherung
wird iber ein
Tauchrohr
das Gemisch
angefettet.




Beschleunigungspumpe

B . Beim Beschleunigen

wird zusdtzlich Kraftstoff
benttigt.

Bei Vollast

wird Uber die Pumpe

nicht angereichert,

weil der Unterdruck

zum Offnen des
federbelasteten Druckventils
nicht ausreicht.

Uber ein Gestadnge

wird der Kolben

betidtigt.

Beim Abwartshub des Kolbens
Offnet das Druckventil,

der Kraftstoff wird eingespritzt.
Wehrend des Aufwdrtshubes

6ffnet sich das Saugventil;

der Pumpenraum fiillt sich

mit Kraftstoff.

Kolben

Saugventil

Druckventil

Durch Verstellen der Kurvenscheibe
kann die Kraftstoffmenge

der Beschleunigungspumpe
eingestellt werden.

KlemmscHraube




Thermochoke

Der Thermochoke ist eine Verbesserung des bisherigen Chokes.

Eine Fehlbedienung ist nicht mSglich, da sich bei warmem Motor

die Iuftklappe nicht schlieBen 1&B8t.

Der Thermochoke ist nicht fremdbeheizt; die Stellung der Luftklappe
wird von der Umgebungstemperatur bestinmt.

Motor kalt

Der Choke ist gezogen.
Die ILuftklappe

wird von der
Bimetallfeder geschlossen.
Die Drosselklappe

wird etwas getffnet.

Warmlaufphase

Mit steigender
Ungebungstemperatur
streckt sich

die Bimetallfeder
und Offnet

die Luftklappe.

Motor warm

Ist die Betriebstemperatur
erreicht,

miB der Choke

zuriickgeschoben werden,

da sonst die Ieerlaufdrehzahl
zu hoch ist.




Kaltleerlauf

Flir einen einwandfreien ILeerlauf des kalten Motors

wird die Drosselklappe etwas gebffnet.

Die Stellung der Drosselklappe und damit die Kaltleerlaufdrehzahl
wird durch die Kurvenscheibe bestimmt.

Motor kalt

Die Drosselklappe

wird von der Kurvenscheibe
etwas gedffnet.

Der Motor hat eine

erhéhte Leerlaufdrehzahl.

oy

Motor warm

Die Iuftklappe

wurde vom Thermochoke //
getffnet.

Durch Zuriickschieben des Chokes
ist die Drosselklappe
geschlossen worden.

Der Motor lauft

mit der vorgeschriebenen
Ieerlaufdrehzahl.

Einstellschraube flir
Kaltleerlauf
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Ansaugluftvorwdrmung

Damit bei Wasserdurchfahrten kein Wasser in die Ansaucluft gelangt,
ist die Ansaugluftvorwdrmung vollstdndig gekapselt.

Ansaugluftfithrung

Temperaturregler

Luftfilter

Vergaser

Motor

Auspuffrohr mit Wirmetauscher

Temperatur der Ansaugluft ist unter 25°C

Die Temperatur der Ansaugluft ist zu niedrig.

Der Temperaturregler sperrt den direkten Zugang der AuBenluft zum Vergaser.
Die gesamte Ansaugluft wird {iber den Warmetauscher am Auspuffrohr dem Vergaser
zugefihrt.



Temperatur der Ansaugluft ist iber 25°C

Die Ansaugluft ist erwdrmt.

Eine weitere Temperaturerhthung ist nicht erforderlich,

darum wird tber den Temperaturregler Kaltluft zugemischt.
Steigt die Temperatur der AuBenluft, dann wird die Ansaugluft
nicht mehr vorgewdrmt (rechtes Bild).
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Der ILTIS ist serienmédfig mit einem Allradantrieb und einem Geld&ndegang ausgeriistet.
Normalerweise erfolgt der Antrieb {iber die Hinterachse.

Bei Bedarf kann der Vorderachsantrieb zugeschaltet werden.

Das Getriebe hat fiinf Vorwdrtsgdnge.

Davon ist einer als Geldndegang fiir schwieriges Gelidnde vcrgesehen.

Der- Geldndegang und der Rickwdrtsgang sind nicht synchronisiert.

Als Mehrausstattung werden zuschaltbare Differentialsperren

fiir die Vorder- und Hinterachse angeboten.

Schalthebel filir Allradantrieb und Differentialsperre.




Sperre fir Geldnde- und Rickwdrtsgang.

Schalthebel fiir die Differentialsperre der Hinterachse.

Ubersetzungen

Geldndegang
1. Gang

2. Gang

3. Gang

4. Gang
Riickwdrtsgang

Achsantriebe

7,6
359
2,3
1,5
1,1
7,3
5,3

I
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Getriebe

Das bekannte Getriebe 088 wurde um einen Vorlegeblock
fiir den Geldndegang und Riickwdrtsgang erganzt.

Der Geldndegang 148t sich nur einlegen,

wenn der Allradantrieb eingeschaltet ist.

Sperre fiir Geldnde—- und Rickwdrtsgang

Entliiftungsschlauch —_—

Diese Sperre
flir den Gelandegang

wird entriegelt,

nachdem der Allradantrieb
eingeschaltet ist.

Der Gelandegang
und der Rickwirtsgang
werden iiber

dieses Dreiwellengetriebe
geschal tet.

— Vier Vorwdrtsgédnge
werden liber das Zweiwellengetriebe
geschaltet.



Gelandegang / Ruckwadartsgang

Gelandegang

Antriebswelle Zwischenrad Vorgelegewelle

Schaltrad flir
Geldndegang

Abtriebswelle Schiebemuffe

Der Geldndegang ermbglicht eine wesentliche Zugkrafterhthung.

Das Drehmoment der Antriebswelle wird iiber die Vorgelegewelle

ein zweites Mal Ubersetzt.

Damit die Drehrichtung der Abtriebswelle sich nicht &ndert,

befindet sich ein Zwischenrad zwischen Vorgelegewelle und Abtriebswelle.

Die Schiebemuffe verbindet das Schaltrad fiir Geld&ndegang mit der Abtriebswelle.

Ruckwartsgang

I Schaltrad fiir

Rlickwdrtsgang

Flir den Riickwdrtsgang muB die Drehrichtung der Abtriebswelle umgekehrt werden.
Die Drehrichtungsunkehr sowie die entsprechende Ubersetzung des Riickwidrtsganges

wird durch die Vorgelegewelle erreicht.
Die Schiebemuffe verbindet nun das Schaltrad fiir Riickwdartsgang

mit der Abtriebswelle.

19



Der Allradantrieb erfolat durch Zuschalten des Vorderradantriebes.

Als Mehrausstattung kann zusdtzlich eine Differentialsperre

eingebaut sein.

Die eingeschaltete Differentialsperre erhtht den Reifenverschleil
und sollte bei normalen Straflenverhdlinissen ausgeschaltet sein.

Allradantrieb und Differentialsperre kénnen wdhrend der Fahrt

zugeschaltet sein.

Aliradantrieb

Sperre flir Geldndegang

20
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Die rechte Flanschwelle ist zweiteilig.
Sie besteht aus dem Mitnehmerflansch und der Steckachse.
Im ausgeschalteten Zustand wird keine Antriebskraft {bertragen.

Mitnehmerflansch
Schiebemuffe
)
@
Schaltgabel J ([
Steckachse IT I“ | [ J
|
LT I
Schaltwelle B \\
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Allradantrieb eingeschaltet

Mit dem Bedienungshebel

wird liber ein Gestédnge

die Schaltwelle gedreht.
Durch Spiralnuten

wird tiber die Schaltgabel
die Schiebemuffe verschoben.
Mitnehmerflansch und Steckachse
sind formschliissig verbunden.
Die Antriebskraft

wird tbertragen.

Gleichzeitig ist die Sperre
fir den Geldndegang
entriegelt worden.

Differentialsperre eingeschaltet

Das Durchdrehen

eines Antriebsrades
bedeutet Verlust

von Antriebskraft.

Eine Differentialsperre
vermeidet diesen Nachteil.
Mit dem Bedienungshebel
wurde die Schiebemuffe

so weit verschoben,

daB das Differentialgehduse
mit dem Antriebsflansch
formschliissig verbunden ist.
Das Differential ist gesperrt.

21



Hinterachsantrieb

7um Hinterachsantrieb kamn als Mehrausstattung eine Differentialsperre eingebaut sein,
die sich wihrend der Fahrt zuschalten 1&B8t.

22



Die Bauteile der Differentialsperren der Vorder- und Hinterachse
sind im wesentlichen baugleich. Die Funktion ist identisch.

jl00DaoIoneRant

O ]

Difforontialachiuse —

Differentialsperre eingeschaltet

Mitnehmerflansch

und Differentialgehduse
sind formschlissig
miteinander verbunden.

|l|!||l( {

Mitnehmerflansch

Das Differential ist gesperrt.

23



Antriebsmoglichkeiten

Die serienmiBige Schaltung ermSglicht die folgenden Antriebe.

Hinterachsantrieb

Der Antrieb erfolgt nur ilber die Hinterachse
und ist flir normale StrafBenverhdltnisse ausreichend.

Allradantrieb

Im schwierigen Geldnde 148t sich der Vorderachsantrieb zuschalten.
Nur in Verbindung mit dem Allradantrieb kann dann der Geld@ndegang eingelegt werden.

24



Mit Ausnutzung der Mehrausstattungen ergeben sich weitere Mdglichkeiten.

Hinterachsantrieb mit Differentialsperre

Das Ausgleichgetriebe ist gesperrt.
Das Durchdrehen eines Antriebsrades
der Hinterachse wird bei ungiinstigen
Bodenverhdltnissen vermieden.

Allradantrieb mit Differentialsperre hinten-

Zusatzlich zum Hinterachsantrieb
mit gesperrtem Ausgleichgetriebe
ist der Vorderachsantrieb
zugeschaltet.

Allradantrieb mit Differentialsperre

vorn und hinten

Beide Ausgleichgetriebe sind gesperrt.
Diese Schaltmbglichkeit sollte nur
in schwierigstem Gelinde
eingesetzt werden.

Bei Kurvenfahrt rollen

alle Antriebsrider

auf verschiedenen Kreislinien

mit gleichen Drehzahlen ab.
Erh6hter VerschleiB und

schwere Ienkbarkeit

sind damit verbunden.

25



26

Fahrwerk

Vorderachse und Hinterachse sind baugleich.
Unterschiedlich ist die Bremsanlage.

Vorn Duplex- und hinten Simplexbremse.

Die Vorderrdder werden mit einer Zahnstangenlenkung
gelenkt.

Die Hinterrdder sind lber Spurstangen

in Geradeausfahrt fixiert.

Die Vorspur ist einstellbar.

Der Sturz ist nicht einstellbar.

Reifen mit Schlauch,
erhéht die Sicherheit im Geldnde.



Spurstangen,
in Geradeausfahrt fixiert.
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Radaufthdngung

Alle Rider sind unabhdngig voneinander aufgehdngt.
Die Radfiihrung Ubernimmt unten ein zerlegbarer Dreieckslenker und cben die Blattfeder.
Die Blattfeder ist zerlegbar, die Federlagen kénnen einzeln erneuert werden.

Beim Bruch einer Federlage fdllt die Feder im Gegensatz zur Schraubenfeder
nicht vollstdndig aus.

Aus Sicherheitsgriinden iibernehmen zwei Federaugen die Radfithrung oben.

Das Traggelenk ist zerlegbar.
Verschleifiteile kénnen einzeln
ausgetauscht werden. ..
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Dieser Manschettenschutz vermeidet

eine Beschddigung der Gelenkmanschetten
durch Steinschlag.



Lenkung

Der ILTIS ist mit einer Zahnstangenlenkung ausgerlistet.

Die abgeknickte Lenksdule sowie der Pralltopf im ILenkrad dienen der Sicherheit.
Die Zahnstangenlenkung ist nachstellbar.

Der Lenkungsddmpfer ist serienmifig.

Entlliftungsschlauch,

Vermeidet das Eindringen
‘von Wasser und Schmutz
bei Wasserdurchfahrten.

Lenkungsdémpfer

29



Auftbau

ger

Quertra

z.B. vorderer und hinterer

wesentlichen Aufbauteile sind als Ersatzteile lieferbar.

die

Aufbau und Fahrgestell sind separate Baugruppen.
Mit Schraubenverbindungen wird der Aufbau auf dem Fahrgestell gehalten.

Unfallgefdhrdete Teile des Fahrgestells wie

sowie

30



1.

Der ILTIS ist serienmdfig mit einem Gel&dndegang und Allradantrieb
ausgeriistet.

Entscheiden Sie, welche Bedienung richtig ist.
Der Geldndegang kann unabhéngig vom Allradantrieb eingeleat werden.

Der Geldndegang kann nur in Verbindung mit dem Allradantrieb
eingelegt werden.

Der Allradantrieb 1&dBt sich unabhdngig von den anderen G&ngen
einlegen.

. Kreuzen Sie die Darstellung an, die den KraftfluB filir den Gel&ndegana

darstellt.

31



3. Nach einer Reparatur wurde der Thermochcke, wie hier gezeigt,
zusammengebaut.

Die Montage ist richtig
Die Montage ist falsch

4. Die Menbran des Teillastanreicherungsventils ist undicht.
Was passiert?

- Das Ventil schlieBt nicht.
Uber den Unterdruckkanal wird Kraftstoff abgesauct.
Der Ieerlauf und der untere Teillastbereich werden
stark angefettet.
Das fiihrt zu erhthtem Kraftstoffverbrauch.

— Das Ventil offnet nicht, weil der Unterdruck
nicht ausreicht.

32
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5. An der gekennzeichneten Stelle hat sich der Schlauch geldst.
Was kénnen die Folgen sein?

- Die Ansaugluft wird nicht gefiltert.
— Die Ansaugluft wird nicht vorgewdrmt.

— Bel Wasserdurchfahrten kann der Motor
Wasser ansaugen.

6. Als Mehrausstattung ist fiir den ILTIS eine Differentialsperre erhdltlich.
Welche Aussage ist richtig?

— Beim Einschalten der Differentialsperre
ist das Differential chne Funktion.

— Bei ausgeschalteter Differentialsperre wird bei
normalen Bodenverhdltnissen keine Antriebskraft
libertragen.

- Eine dauernd eingeschaltete Differentialsperre
erhtht den ReifenverschleiB.
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B und C

Zuerst muB der Allradantrieb eingeschaltet werden.’
Erst dann 138t sich der Geldndegang einlegen.

A ist richtig

B

Der Schlepphebel (orange) ist falsch eingebaut.
Die Bimetallfeder kann in dieser Stellung die
Tuftklappe bei warmem Motor nicht &ffnen.

Die richtige Einbaulage sehen Sie auf Seite 12.

A ist richtig

B und C sind richtig

A und C sind richtig



" Diese Selbststudienprogramme sind bisher erschienen:

Il Lermnen Sie die Technik des Passat kennen.

[l DenMotor. [ Die Achsen. [E' Den Vergaser.
Die Heizung. ‘Die Bremsen. Die Elektrik.
Das! Getriebe. Die Lenkung. - Den Aufbau.

die Technik der I.- Jetmmk
der Scirocco.
- der Golf.

der Audi'S0.
Automatik-Getriebe fiir Volkswagen und Audl
der. Polo.

der LLT.
die K-Jetronik.
der LT-Dieselmotor.

Audi 100/77
AVAYY Dleqelmotor 1 5 l
Servolenkung.

Audi 100/5E. :
Steuerung der Heizung und Kllmaanlage ll'll Alldl 100
Niveauregelung im Audi'100- :

Klimaanlage im Audi 100-
S- Zylmder -Dieselmotor.
Geschwindigkeitsregelanlage im Audi 100.

1T 40/456- Zylmder—Dleselmotor
5 Gang-Schaltgetriebe 020.
Der neue Transporter.

Transistor. Zundanlage mit Leérlau'fstabilisierung.
* Schiebed:icher. :

5 Gang-Schaltgetriebe 016.
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