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5 Gang-Schaltgetriebe 013

Das 5 Gang-Schaltgetriebe 013 ist fiir den Iingseinbau vorgesehen.
Der 5. Gang ist lé&nger ilibersetzt und damit ein Spar- und Schongang.
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Der 5. Gang. Seine Vorteile
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Bei einer Geschwindigkeit von 130 km/h fdllt die Drehzahl nach dem Umschalten
vom 4. in den 5. Gang um ca. 1000/min. ab.
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Durch diese Drehzahlminderung wird der Kraftstoffverbrauch verringert.



Schaltet man bei einer Geschwindigkeit von 130 km/h vom 4. in den 5. Gang,
verringert sich das Innengerdusch um ca. 3 dB (A).

Ein Chor, bei dem nur die Hdlfte der Mitglieder zur Probe erscheint,
singt auch um ca. 3 dB (A) leiser.
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Seine Vorteile
B Spart Kraftstoff
[ Verringert den Schadstoffanteil im Abgas

O Mindert den VerschleiBl des Motors
durch geringere Drehzahl

. Verbessert den Fahrkomfort durch
Gerduschminderung



5 Gang-Schaltgetriebe 013

Das 5 Gang-Schaltgetriebe 013 ist eine Weiterentwicklung des Schaltgetriebes 014.
Die Génge 1 bis 4 und der Achsantrieb sind unverdndert.

Der 5. Gang ist als Spargang lénger ibersetzt.

Darum kann im 5. Gang die H&chstgeschwindigkeit nicht erreicht werden.

Wenn die Ho6chstgeschwindigkeit erzielt werden soll,

miB in den 4. Gang zurlickgeschaltet werden.

4. Gang

3. Gang




2. Gang 1. Gang

Riickwdrtsgang 5. Gang

Synchronisation




Gehause

(Bauteilunterschiede zum 4 Gang-Schaltgetriebe 014)

Das ist neu

Getriebegehduse
Iagerschild

Schaltgehduse

Getriebegehduse




Das Kugellager zur axialen Filhrung der Antriebswelle sitzt im Schaltgehduse.
Das neue Zylinderrollenlager im Lagerschild stiitzt die Antriebswelle zusdtzlich ab.

Lagerschild

Zylinder-
rollenlager

Schaltgehduse

Rillenlager fir
Antriebswelle
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Wellen, Lager und Rader

(Bauteilunterschiede zum 4 Gang-Schaltgetriebe 014)

Das ist neu

Die Antriebswelle und der Triebling wurden verldngert.
Das Losrad mit der Synchronisation fiir den 5. Gang sitzt auf der Antriebswelle.
Das Festrad ist auf den Triebling montiert.

Antriebswelle

Triebling



Der Umlenkhebel hat zwei Rasten fiir den Riegel.
Der Riegel flur den Umlenkhebel steht unter Federspannung
und hdlt den Umlenkhebel in Ieerlaufstellung oder im Rickwdrtsgang.

Mitnehmerstift
f.Riickwdrtsgang

Schaltstange fir
5. und Rilickwdrtsgang

—— Umlenkhebel

Schaltrad filr

Rlckwdrtsgang Schaltgabel fir

5. Gang

Schiebemuffe
fiir 5. Gang

[.5. Gang
Losrad

5. Gang
Festrad
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Schaltung

Lagerbligel

Stiitzstange Innenschalthebel

So funktioniert es

Die Stiitzstange filhrt den Lagerbiigel unten.
Die Schaltbewegungen werden durch die Hebelilbersetzung des Lagerbligels verkiirzt.



Sperre filr
Riickwdrtsgang
einstellbar

Die Schaltung muB bei Bedarf mit dem neuen Werkzeug 3057
nach den Angaben im Reparaturleitfaden eingestellt werden.
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Schaltung

Innenschaltstangen , ;
Die Schaltstange filir den

Rickwartsgang trégt jetzt
Schaltgabel auch die Schaltgabel fiir
den 5. Gang. Auf dem
Innenschalthebel sitzt
eine Sicherung fiir den
Rickwartsgang.

flir 5. Gang

Sicherung fir
Rickwdrtsgang

Zentrierfeder

So funktioniert es

In Ruhelage liegen die Schenkel der Zentrierfeder

an der Schaltstange fiir 3. u. 4. Gang.

Der Mitnehmer liegt zwischen den Schenkeln der Zentrierfeder.
Er hdlt den Schaltfinger in der Schaltgasse flir 3. u. 4. Gang.

Bei der Wahlbewegung macht der Mitnehmer eine Drehbewegung.
Dadurch wird die Zentrierfeder mehr vorgespannt.

L4Bt man den Schalthebel los, geht der Schaltfinger zuriick
in die Schaltgasse fiir 3. u. 4. Gang.

Schaltstange fir
5. u. Riickwdrtsgang

Schaltstange fir
3. u. 4. Gang

— Sicherung fir

E;l Riickwdrtsgang

Schaltstange fiir ' |

e e v Gang Zentrilerfeder Innenschalthebel



Schaltbetétigung im Getriebe

Neutralstellung

Der Umlenkhebel fiir das Schaltrad wird durch einen federbelasteten Riegel
in Schaltstellung Neutral gehalten.

Riegel

Raste in

> Neutralstellung
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Umlenkhebel

Schaltrad
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Schaltbetdtigung im Getriebe

S. Gang

Schaltstange filr
5. und Riickwdrtsgang Innenschalthebel

Schaltgabel
fiir 5. Gang

Umlenkhebel

Schiebemuffe

So funktioniert es

Beim Schalten des 5. Ganges wird durch den Innenschalthebel

die Schaltstange filir 5. und Riickwdrtsgang nach rechts bewegt.
Die Schaltgabel flir den 5. Gang bewegt die Schiebemuffe

lber die Kupplungsverzahnung des 5. Ganges.

Der Umlenkhebel fiir den Riickwédrtsgang bleibt in Neutralstellung.



Ruckwartsgang

Raste fiir

Riickwdrtsgang Innenschalthebel

Mitnehmerstift

0

Schaltrad

Umlenkhebel

So funktioniert es

Beim Schalten des Rickwdrtsganges wird iiber den Innenschalthebel

die Schaltstange fiir Rickwdrts— und 5. Gang nach links bewegt.

Der Mitnehmerstift schiebt den Umlenkhebel aus der Raste fiir Neutralstellung
in die Raste fiir Rickwdrtsgang.

Gleichzeitig wird das Schaltrad nach rechts bewegt.

Es verbindet die Antriebswelle mit dem Triebling

und dndert dadurch die Drehrichtung.
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Schaltsicherung

Sicherungsstift
///r Schaltsicherung

| == | [

=1

=

Spannstift

Die Schaltsicherung verhindert, daf unbeabsichtigt vom 5. Gang

in den Rickwidrtsgang geschaltet wird.

Die Schaltsicherung ist auf dem Innenschalthebel beweglich gelagert.
Die Bewegung der Schaltsicherung wird durch den Spannstift begrenzt.

Sicherungsstift

Schaltsicherung

Drehfeder

So funktioniert es

Beim Schaltvorgang in den 5. Gang wird der Innenschalthebel
mit der Schaltsicherung nach rechts bewegt.

Die Schaltsicherung gleitet vom Sicherungsstift ab.

Die Drehfeder drilickt die Schaltsicherung auf die Fliche.




Sicherungs-
stift

Schaltsicherung

Spannstift

Beim Zurlickschalten stoBt die Schaltsicherung gegen den Sicherungsstift.
Dann gleitet der Innenschalthebel durch die Schaltsicherung,

bis der Spannstift zum Anschlag kommt.

Die Drehfeder wird dabei zusammengedriickt.

Ein Durchschalten in den Rickwdrtsgang ist nicht mdglich.

Sicherungsstift

Schaltsicherung

Spannstift

Erst wenn der Schalthebel in der Wahlgasse nach links bewegt wird,

dreht sich der Imnenschalthebel in gleicher Richtung.

Der Spannstift hebt dabei die Schaltsicherung so weit an,

daB die Drehfeder sie iber den Sicherungsstift in Ruhelage schieben kamn.
Die Schaltsicherung ist entriegelt.

Der Rickwdrtsgang kann geschaltet werden.
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