 VAG Service. Schulung.  [(45]

Zindergngen Zum
Modell|ahr83.

. Konstruktion und Funktion.
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1,8 I-Motor

Warum 1,8-1-Motor?

Durch den groBeren Hubraum und die Erhéhung der Verdichtung wird eine hdhere Leistung
und ein besseres Drehmoment erreicht,

Die gréBere Elastizitdt des Motors macht Getriebelbersetzungen mdoglich,

die zu Drehzahlsenkung = Verbrauchssenkung und Gemischminderung flhren,

Der 1,8-1-Motor mit 55 kW, wie er seit August '81 im Audi Coupé eingebaut wird,

bildet den Basismotor flr die Leistungsversionen é6 kW (90 PS) und 82 kW (112 PS).

Hubraum 1780 cm’

Leistung 66 kW (90 PS) 5300/min 82 kW (112 PS) 5900/min.
Kennbuchstaben DS DX
Boh\rung/Hub 81/ 86,4 mm

Drehmoment 145 Nm bei 3400/min. 153 Nm bei 3500/min.
Brennraum Im Zylinderkopf 8,1 mm, im Kolben 4,4 mm Mulde

Kolbeniiberstand

Uber Gehausetrennfliche 0,5 mm zur besseren Gemischaufbereitung

Verdichtung

10

Kraftstoff

Super 98 ROZ

Gemischaufbereitung

Vergaser 2E2 K-Jetronic

Olwanne

Die Form ist bei Quer- und Langseinbau unterschiedlich

Der 1,8-I-Motor mit 66 kW (90 PS) wird im Audi 80, Audi 80 Coupé, Passat und Santana eingebaut.
Die Motorversion mit 82 kW (112 PS) kommt in den GTI- und GLI-Fahrzeugen zum Einsatz.

Reparatur- und Einstellanweisungen finden Sie in Reparaturleitfdden und Technischen Merkbldttern.



2E2-Vergaser

Der 2E2-Vergaser, ein Registervergaser ohne Umgemischsystem,

kommt zum Einsatz, weil er eine genaue Gemischzumessung erméglicht.

Daraus resultierende Vorteile sind niedriger Kraftstoffverbrauch und niedrige Abgasemissionen,
Der Vergaser hat eine Dreipunktdose, die die Drosselklappenstellungen Kaltstart, Leerlauf und
Schiebebetrieb bestimmt.

Zur Druckansteuerung der Dreipunktdose sind das Ventil fur Startanhebung und

das Steuerventil fur Leerlauf und Schubabschaltung eingebaut.

Das Steuerventil fiir Leerlauf und Schubabschaltung wird vom Drehzahlrelais mit Spannung versorgt.
Das Steuergerat ist ein Kombigerdt und steuert die Funktionen fur

die Schalt- und Verbrauchsanzeige und die Dreipunktdose,

Das Steuergerat befindet sich auf der Adapterleiste der Zentralelektrik,

Durch das Steuerventil fiir Leerlauf
und Schubabschaltung wird die Drosselklappe
im Leerlauf und im Schub gesteuert.

Bei Temperaturen unter 0 °C beliiftet
\ | : i | B das Ventil fiir Startanhebung
(AN =5 i = Eh die Dreipunktdose fiir einige Sekunden.

Die Leerlaufdrehzahl wird an
der Dreipunktdose eingestellt,

Stufe I Stufe 11

Im Bereich der Drosselklappen sind
kalibrierte Schlitze.

In der Stufe | fiir Leerlauf und Ubergang,
in der Stufe Il fiir den Ubergang.



Der 2E2-Vergaser wird in die Modelle Audi 80, Audi
(90 PS) -Motoren eingebaut.

Mit der Leerlaufluf
CO-Wert eingestell

Die Kraftstoffddmpfe werden lber die
Schwimmerkammerentliiftung abgesaugt.




Kaltstart

Stufe I Stufe II

Membranstange

Dreipunktdose Ventil fiir Startanhebung

So funktioniert es

Bei Temperaturen unter 0 °C steht die Drosselklappe in Startposition,
d. h. sie gibt den Leerlauf- und Ubergangsschlitz frei.
Die Dreipunktdose wird durch das Ventil flir Startanhebung bellftet.

Die Feder halt die Membranstange in Startposition.
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Kaltleerlauf

Stufe 1 Stufe II

Steuerventil
fur Leerlauf-
und Schubab-
schaltung

_ Betdtigungshebel Stufe |

Dehnstoffelement

AnschluB
Drehzahlrelais
(Zentralelektrik)

: Hebel fur _ /

Warmlauf
Kihlmittel

Schraube flir
Kaltleerlauf-
drehzahl

Ventil flir
Startanhebung

So funktioniert es

Durch die Pulldown-Dose wird die Starterklappe leicht geéffnet.

Unter der Drosselklappe entsteht Unterdruck.

Das Ventil fiir Startanhebung und das Ventil fir Leerlauf und Schubabschaltung sind geschlossen.
Die Dreipunktdose zieht an, die Drosselklappe schlieBt, bis der Betédtigungshebel der Stufe |

am Hebel fur Warmlauf liegt. Die Stellung des Hebels flir Warmlauf

und damit die Stellung der Drosselklappe werden Uber das Dehnstoffelement,

d. h. durch die Kihimitteliemperatur bestimmt.



Leerlauf

Leerlaufluftschraube

Steuerventil fir Leerlauf
und Schubabschaltung

Anschluf3 Drehzahlrelais
(Zentralelektrik)

Leerlaufdrehzahlschraube

Membranstange

So funktioniert es

Bei Drehzahlen unter 1200/min liegt am Steuergerét fiur Leerlauf und Schubabschaltung
Spannung vom Drehzahlrelais an. Das Ventil 6ffnet und beliiftet die Dreipunktdose.

Die Drosselklappe geht in Leerlaufstellung.

Mit der Leerlaufdrehzahlschraube wird Uber die Membranstange die Stellung der Drosselklappe
und somit die Leerlaufdrehzahl eingestelt.
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Schiebebetrieb

Steuerventil flir
Leerlauf und
Schubabschaltung

Schraube fiir
Schubanschlag

So funktioniert es

Die Drosselklappe wird im Schiebebetrieb geschlossen und damit der Gemischaustritt unterbunden,
Das Steuerventil fur Leerlauf und Schubabschaltung ist stromlos,

die Membrandose der Dreipunktdose wird nicht bellftet. Die Membran steht in Schubposition.

Die Drosselklappe geht zu und verschlieBt die Gemischaustritte.

Im kalten Zustand des Motors geht die Drosselklappe nur soweit zu,
wie Dehnstoffelement und Hebel flr Warmlauf es zulassen.

Motor abstellen

Das Steuerventil flir Leerlauf und Schubabschaltung ist stromlos.

Durch den sich noch drehenden Motor geht die Drosselklappe kurzzeitig auf Schubposition.
Steht der Motor, wird die Dreipunktdose belliftet. Die Drosselklappe wird leicht gedéffnet.
Diese Funktion verhindert Nachdieseln.



Die Kiihimittelmangelanzeige setzt zum Modelljahr gleitend ein.
Der Kihimittelmangel wird durch eine blinkende Kontrollampe angezeigt.

Schalter fiir Ausgleichsbehalter

Mongeicnzelge Im Ausgleichsbehélter ist der Schalter
fiir Mangelanzeige eingebaut.

Schalter

Der Schalter ist gedffnet, wenn die Kontakte
nicht in der Kahlflissigkeit sind.

Er ist geschlossen, wenn durch die Kihl-
flussigkeit beide Kontakte liberbriickt
werden.

Steuergerat

Das Steuergerdt versorgt den Schalter
mit Strom, verarbeitet Signale des
Schalters und gibt die Signale an die
Anzeigeinstrumente weiter.

10



So funktioniert es

Im Steuergerdt J 120 wird ein Wechselstrom
erzeugt, der durch den Schalter F 66 flieBt,
wenn beide Kontakte des Schalters von
Kihlfllissigkeit umgeben sind.

Werden die Kontakte des Schalters durch
Kahlmittelmangel frei, bekommt das Steuer-
gerat das Signal Widerstand unendlich.

Die Anzeigeinstrumente G 3 und K 28 werden
iber die Klemme G mit Strom versorgt,

die Kontrollampe K 28 blinkt.

Damit eine Verdnderung des Kihimittelstandes
z. B. durch Fliehkraft keine Fehlanzeige
verursacht, muB der Kihimittelmangel fur
mehr als 8 sec. vorhanden sein.

Wurde der Kihimittelmangel ausgeglichen,
geht nach 30 sec. die blinkende Kontrollampe
aus.

Fae D

025

B7
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Dynamische Oldruckkontrolle

VW-Modelle

30

3

Ad

Die Elektronik J 114 mit Summer
ist bei VW ein auswechselbares
Teil im Instrumenteneinsatz.

e

Fajo

J03bar

Der Zwischenservice bei allen Pkw's
mit wassergekihltem Ottomotor entfalit,
weil eine dynamische Oldruckontrolle
einsetzt.

So funktioniert es

Fallt der Oldruck bei niedrigen Drehzahlen
unter 0,3 bar, schlieBt der Schalter F 22.
Die Kontrollampe K 3 blinkt.

Sinkt der Oldruck bei Drehzahlen von
2050/min + 100/min. far mehr als 1 sec.
unter 1,8 bar, blinkt die Kontrollampe
und ein Summton ertdnt.

12

Schalter Druck Kennzeichnung
F1 1,8 bar weil
F22 0,3 bar braun




Audi-Modelle

L

Steuergerit fiir
Schalt-Verbrauchsanzeige
und Schubabschaltung

D+

]

?‘g Nes Q Ks

Bei Audi wird die Kombination
Summer /Steuergerdt J 114
ouf einem separaten Relais-
trdger eingebaut,

Jlld

3
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Die neue Zentralelektrik wird beim Audi 80 und beim Audi 80 Coupé im Wasserkasten eingebaut.
Sie befindet sich bei den VW-Modellen an der gewohnten Stelle,
Die Fahrzeuge Polo/Derby sind von dieser Anderung ausgeschlossen,

Die neue Zentralelektrik

- Hat mehr Sicherungen, d.h. es sind mehr einzelne Stromkreise abgesichert

- Es sind mehr Relaispldtze vorhanden "
- Es werden neue Sicherungen mit neuen Belastungswerten verwendet.

- Uber Adapter kénnen zusatzliche Relaisplétze geschaffen werden. (qilt nur flir VW-Modelle)
Audi-Modelle haben eine Zusatz-Relaisstation unterhalb der Schalttafel links.

Platz fur
Adapter

Platz fir
Reservesicherungen

14



Sicherungen
Ab Mod. 83 werden Flachsicherungen eingebaut.

Es gibt zwei verschiedene Ausflihrungen:
- Links Hersteller "AMP"
- Rechts Hersteller "Littelfuse"

Die Flachsicherungen kénnen miteinander
kombiniert werden. ;

Sicherungszange

Mit diesem Werkzeug, das jedem Fahrzeug beiliegt,
werden die Sicherungen ersetzt.

Bei VW-Modellen ist es am Geh&use

der Zentralelektrik befestigt,

bei Audi-Modellen im Deckel der Zentralelektrik.

Um Ubergangswiderstinde zu verringern,
wurden bei den Relais fir

— Gemischvorwdrmung (lgel)
- Vorglihen

- Benzinpumpe (K-Jetronic )
- x-Kontakt

die Steckerzungen flr die Kontakte 30
und 87 verstarkt.

Stellvertretend sind hier am Vorgliihrelais
die breiteren Steckerzungen gezeigt.

15



Multifunktionsanzeige

Die Multifunktionsanzeige wird serienméBig eingebaut in Golf GTI, Golf Cabrio GLI und
Jetta CLI/GTI Linkslenker far den Export.
Beim Scirocco GLI/GTI ist die Multifunktionsanzeige M-Ausstattung.

\ A | I /
\\ 100 2% 140 /
80 I 160 -
0. 0O _U"Giﬂi-? 3

Der Pfeil im Anzeigefeld (Display) gibt an, welche Funktion abgefragt wird.

Uhrzeit

Die Uhrzeit wird wie bisher angegeben.

Fahrzeit

Mit Einschalten der Ziindung wird die Zeit addiert und gespeichert.
Sie kann jederzeit abgerufen werden,
wird jedoch mit Ausschalten der Ziindung geléscht.

Fahrstrecke

Wegstreckensignale werden summiert und als km ausgewiesen.
Das Signal "Zlindung ein" muB gegeben sein.

Durchschnittsgeschwindigkeit

Geschwindigkeitssignale pro Zeiteinheit sind die Grundlage

flr die Errechnung der Durchschnittsgeschwindigkeit.

Der Zeitraum fiir die Errechnung der Durchschnittsgeschwindigkeit
zahlt ab "Zlindung ein" oder "Reset"

d.h. Abruf der Anzeige Uber den Wischerhebel.

Durchschnittsverbrauch

Zur Errechnung des Verbrauchs werden Werte wie Unterdruck,
Drehzahl und Wegstrecke verwendet.

Oltemperatur
Die Temperatur wird erst ab 50 °C angezeigt.

AuBentemperatur

Die AuBentemperatur wird mit einem NTC-Widerstand gemessen.
d.h., bei steigender Temperatur verringert sich der Widerstand.

/100K A HEC
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So funktioniert es

Die Multifunktionsanzeige wird mit der Zlndung eingeschaltet.

Die Funktionsdaten werden im Einzelfahrtspeicher bzw. im Gesamtfahrispeicher abgelegt.
Wie gespeichert wird, kann der Fahrer durch einen Kombischalter mit 2 Drehraststellungen bestimmen.

Durch Ziehen des Schalters werden die Speicher geléscht.

Einzelfahrtspeicher (1)

Er speichert alle Fahrdaten zwischen
1Z{indung ein" und einem Zeitraum
von 120 min. nach "Ziindung aus".
Bis 120 min. nach "Ziindung aus"
konnen alle gespeicherten Werte
abgerufen werden,

Danach wird der Speicher
automatisch geldscht.

Der Speicher kann bei eingeschalteter
Ziindung durch Ziehen des Knopfes
geldscht werden.

Speicherkapazitaten:
Fahrzeit 23 : 59 Std.
Fahrstrecke 999 km

Durchschnittsverbrauch 10.000 km Fahrstrecke
1.000 | Verbrauch
100 h Fahrzeit

abgefragt werden,

Gesamtfahrtspeicher (2)

Er verarbeitet die Daten einer
beliebigen Zahl von Phasen
"Ziindung ein/Zindung aus"

bis zur Grenze der Speicher-
kapazitdt.

Lduft ein Wert Uber, wird der
ganze Speicher neutralisiert.
Der Speicher wird nicht autormatisch
geldscht. Er kann nur geldscht
werden, wenn die Ziindung
eingeschaltet, bzw. der Speicher
angewdhlt ist.

Durch Betétigen einer Taste im Wischerhebel
koénnen die gespeicherten Funktionen
wie von einem Endlosband (Roll-mode)

17



Multifunktionsanzeige

18

Temperaturgeber

Der Geber flir AuBentemperatur
- links im Bild - ist vorn rechts,
innen im StoBfdnger eingebaut.

Der Geber fiir Oltemperatur
- rechts im Bild - ist im Deckel des
Olfiltergehduses eingebaut.

Geschwindigkeitsgeber

Der Geschwindigkeitsgeber ist im
Tacho eingebaut. Er leitet Impulse
an die Elektronik der Multifunktionsanzeige.

Die Zahl der Impulse pro Zeiteinheit
wird in Geschwindigkeit umgerechnet
und angezeigt.

Unterdruckgeber

Der Unterdruck ist eine MeBgréBe

zur Errechnung des Durchschnitsverbrauchs.
Der Unterdruckgeber ist auf der Rlckseite
des Kombiinstrumentes befestigt.

Display

Mit dem Display ist die Elekironik gekoppelt,
in der z. B. Verbrauchwerte in Abhéngigkeit
von Motorbelastung, Drehzahl und Wegstrecke
programmiert sind.

Diese programmierten Werte werden
mit den Fahrdaten verglichen und

auf dem Display zur Verfligung gestelit.



Ess 7.

G
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Motor2,21/96 kW AudiC

Einspritzventile mit Luftzufuhrung

Durch dieses Verfahren wird das Leerlaufverhalten der Einspritzmotoren verbessert.
Im Bereich des Einspritzkegels wird dem Kraftstoff Luft zugesetzt.

Dadurch wird die Tropfenbildung des Kraftstoffes vermieden und

eine bessere Gemischaufbereitung erreicht.

Diese Luft wird Uber einen besonderen Kanal im Zylinderkopf

den neuen Einsdtzen der Einspritzventile zugefuhrt.

Einsatz fiir Einspritzventile

h Luftkanal




Die Luftmenge flir den Leerlaufbetrieb setzt sich zusammen aus
- der an den Einspritzventilen zugesetzten Luft.

- und durch das Ventil fUr Leerlaufstabilisierung.
Das Ventil steuert den Hauptanteil der Leerlauflufi.

Regelventil fiir Leerlaufstabilisierung
L I | L f /
|

o - ” [

B H A AR IIRHAR K]
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~ Motor 2,21/ 96 kW Audi C

Die Leerlaufstabilisierung

- stellt sicher, daB bei kaltem und betriebswarmem Motor die Leerlaufdrehzahl
auch unter Belastung konstant gehalten wird.

- gewahrleistet flr verschiedene Betriebszustédnde folgende Drehzahlen:

Motor kalt 1000/min
Motor warm 800/min
Motor warm und Klimaanlage eingeschaltet $00/min.

Diese Drehzahl bei eingeschalteter Klimaanlage ist notwendig,
um im Leerlaufbetrieb die Mindestklhlleistung zu erreichen.

- Ubernimmt die Funktion des bisherigen Zusatzluftschiebers.
Weicht die Motordrehzahl von der im Steuergerét gespeicherten Soll-Drehzahl ab,

wird das Steuerventil mehr oder weniger gedffnet bzw, geschlossen,
Damit wird die Luftmenge bei geschlossener Drosselklappe flr den Leerlaufbetrieb reguliert.

Steuerventil

22




Das Steuergerdt fir Leerlaufstabilisierung
bestimmt entsprechend der

—~ Motordrehzahl und

- Motortemperatur

die Stromstérke flir das Regelventil.

Das Steuergerat befindet sich
auf der Zusatz-Relaisstation.

gy Bt = Stromversorgung Kl. 15

Magnetkupplung/Klimaanlage

Drehzahlinfo Kl. 1

8V

Thermoschalter 40/30

- offnet bei 40 °C KihImitteltemperatur
- schlieBt bei 30 °C KihImitteltemperatur

Der Thermoschalter ist vorn links
am Zylinderkopf eingebaut.



Motor 2,21/ 96 kW Audi C

Leerlaufstabilisierung

So funktioniert es

T
| @i

N

N\

Drosselklappenschalter

/ N

——e 10—

Der Motor hat Betriebstemperatur erreicht. Der Thermoschalter ist gedffnet,
Drosselklappe und Drosselklappenschalter sind geschlossen.

Die Klimaanlage ist eingeschaltet.

Die Magnetkupplung liefert dem Steuergerdt Uber Klemme 2 ein Signal.

Dadurch wird das Steuergerat informiert, die Leerlaufdrehzah! auf 900/min anzuheben
und konstant zu halten. Von der Kl, 1 der Zlindspule wird die momentane Drehzahl
gemeldet. Im Steuergerédt erfolgt ein Drehzahlvergleich. Ist die Drehzahl zu niedrig,
erhoht das Steuergeréat die Stromstdrke flr das Steuerventil, Es wird mehr gedffnet;
der Luftdurchsatz wird vergroBert. Stauscheibe und Steuerkolben werden angehoben;
die Motordrehzahl steigt an bis 200/min. erreicht sind.

Die Klimaanlage ist ausgeschaltet. Das Signal von der Magnetkupplung entféalit,
Das Steuergerdt senkt die Stromstarke flr das Steuerventil.
Es schlieBt und reduziert die Luftmenge bis eine Drehzahl von 800/min, erreicht ist.

Wird die Drosselklappe geéffnet und Uberschreitet die Motordrehzahl 2500/min.,
ist der Regelbetrieb beendet.
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Kraftstoffpumpenrelais

Drosselkloppenschalter

m

Ziindspule

Anschlufl
Zyl. 1

Steuerventil

KL.1  AnschluB
Klimaoanlage

Thermoschalter
Lo° / 30°

‘n‘ﬁ

25



Kelmen Sle dlese Selbststudlenprogramme"

Aut(__)matlk-'Getnebe :fur Volkswagen und Audi:

der, I'T:
die KJetronik.
der; EI-Dieselmotor.

Audi 100777
A\ALY Dleselmotm i3S l

Servolenkung.

Audit 100/5E.

Steuerung der; Hemmg und’ Kllmaanlage im Audi 100

Niveauregelung im Audi 100>

Klimaanlage im Audil 100

5-Zylinder-Dieselmotor.

Geschwindigkeitsregelanlage im Audi 100.

LI} 40/45/6-Zylinder-Dieselmotor.

5 Gang-Schaltgetriebe 020.

Der: neue ‘Iransporter.

‘Iransistor Ziindanlage mit Leerlaufstabilisieruﬁg.
‘Schiebedacher: ;
: —Gang-SchaltgetrlelJe 016.

Iltis.
CAVVertellerelnsprltzpumpe. _
Vergaser. 1-B/2-B.

5Gang- S(I:hal't'getzriebe 013:
Audil 200: :

Pneumatische Geschwmdlgkeltsregelanlage.

'Kelhm Vergaser.
Schalt-/ Verbrauchsamenge, Stop-Start-Anlaoe.

A_ntl-B]o_clcler_s_ystem im' Audi' 200.

CAVVerteiIe'reinspritzpli'lnpe‘ m'it mech: Re‘gle_r.-
Volkswagen Transporter: mit Dleselmotor
Audi Quattro:

Audi Quat_tro‘ — Pneumatische Betiatigung, fur Differentialsperren.
Polo abi Modelljahr 1982, 3
Automatisches Getriebe fur Dieselmotoren

Turbo-Diesel.
K-Jetronic.

Nur fiir. den'internen' Gebrauchtin  der, V:A'G Organisation.
(© VOLKSWAGEN AG, Wolfsburg.

Alle’Rechtelsowie technische /Anderungen yorbehalten:
200:2808:58:00 Juni 1982:



