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Das ist neu

Mehr Komfort — gro3ere Wirtschaftlichkeit — hohere

Aufbau

— cW-Wert um ca. 30 % verbessert (cW = 0,30) gemessen an der Limousine mit 1,8 I, 55-kW-Moto
— Aufbau AufBlenteile bis zur Verglasung innen und auflen verzinkt

— Tiirinnenteil und AuBenteil geteilt und zum Teil aus Leichtmetall

— Radhaus aus Kunststoff
— Dach in Sandwichbauweise
— Abschraubbares Abschluf3blech

Motor

— Dynamische Oldruckkontrolle
— Einspritzventile mit Luftzufiithrung

— Elektronisch gesteuerte Kraftstoffabschaltung
im Schubbetrieb

— Elektronisch gesteuerte Leerlaufstabilisierung
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pitzengeschwindigkeit bei geringerer Motorleistung

Kraftstofftank mit 80 Liter Fassungsvermogen

Notrad zur Gewichtsreduzierung (6 kg)

Fahrwerk Ausstattung

— Zentralhydraulik — Auto-Check

— VerschleiBBanzeige fiir die vorderen Bremsbelage

— Federbeine hinten



Auto~Check heiBt Selbst-Check und das bedeutet:

Vor Antritt der Fahrt werden wesentliche Funktionen,

die zum sicheren Fahrbetrieb erforderlich sind, Uberpraft,

Dieser Vorgang lduft automatisch ab und wird durch Einschalten der Ziindung ausgeldst.

Abruftaste
zum Durchlauf der Anzeigesymbole

Ist die Prifung aller Funktionen positiv,
so erscheint in der Anzeige OK

Sie verlischt nach kurzer Zeit,

.Nach Einschalten der Ziindung wird diese Anzeige ausgelost.

Das geschieht durch einen Fehlerspeicher im hinteren Lampenkontroligerit.
Hiermit wird der Fahrer aufgefordert, das Bremspedal zu betdtigen.

Wenn das Bremslichtsystem in Ordnung ist,

wird der gespeicherte Fehler dadurch wieder geléscht,

sonst bleibt die Anzeige "Bremslicht" stehen,

Die Uberpriifung des Fahrlichtes (Abblendlicht)

ist nicht Bestandteil des automatischen Priifablaufs,

Das Abblendlicht mu8 darum eingeschaltet werden;

die SchluBlichtbeleuchtung wird dann gleichzeitig mitgepriifi.




Diese Anzeige leuchtet auf,

wenn die Mindeststérke der

vorderen Bremsbeldge unterschritten wird.
Es wird dann eine Masseverbindung

zum Steuergerdt unterbrochen.

Wird eine Batteriespannung von 10,6 V - 15,6 V
nicht eingehalten, dann leuchtet diese Lampe auf.

Diese Anzeige signalisiert dem Fahrer,
daB nur noch 12 Liter Kraftstoff
im Kraftstofftank sind.

Flussigkeitsstand der Scheibenwaschanlage
Zu niedrig.

Liegen in diesen Funktionen mehrere Fehler gleichzeitig vor,
so werden sie abwechselnd angezeigt solange die Ziindung eingeschaltet ist.

Defekte, die die Fahrzeugsicherheit betreffen oder groBe Folgeschdden verursachen kénnen,
werden mit diesen Symbolen angezeigt.

Bremsanlage

~ Betriebsdruck der Zentralhydraulik zu niedrig (unter 120 bar)
- Flussigkeitsstand der Zentralhydraulik zu niedrig
— Bremsflussigkeitsstand zu niedrig

Motor

- Oldruck im Leerlauf unter 0,3 bar

- Bei einer Drehzahl von 2000/min. werden 1,8 bar nicht erreicht
- Die KihImitteltemperatur liegt Uber 120 °C

~ Der Kihimittelstand ist zu niedrig

Fehleranzeigen mit dem roten Warndreieck werden zuséatzlich mehrmals akustisch angezeigt.
Sie Uberlagern alle anderen eventuellen Fehleranzeigen,



Lampenkontrollgerdt hinten

Bremsleuchten-
schalter

Lampenkontrollgerét vorn

Scheibenbremsbeldge T —-. '%'2 _
mit Drahtschleife 5% L]

BN o e

Geber flir Waschwasserversorgung

Tankgeber

5ldrt{§kschulter fiir
dyn. Oldruckkontrolle

Geber fiir Kilhimitteltemperatur

Geber flir Klihlmittelstand

Geber fiir Hydraulikstand

Geber fiir Hydraulikdruck

Geber fiir Bremsfliissigkeit




Zentralelektrik

In die Stromkreise der FahrzeugauBenbeleuchtung

sind Lampenkontroligerdte eingebaut.

Diese Stromkreise werden Uber entsprechende Sicherungen
der Zentralelektrik abgesichert.

Die Stromversorgung des Steuergerédtes erfolgt ebenfalls
Uber die Zentralelekirik und ist entsprechend abgesichert.

— Wahrend des Anlassens wird von der KI, 50 ein Signal geliefert.
Dadurch fuhrt ein kurzzeitiger Spannungsabfall der Batterie
nicht zu einer Fehlanzeige.
— Das Signal von der Kl. 61 verursacht bei laufendem Motor
eine verzogerte Anzeige der Flussigkeitszustdnde.
Dadurch werden Fehlanzeigen vermieden,
die durch schwappende Fliissigkeitsstande verusacht werden kénnten.
— Fur die dynamische Oldruckkontrolle wird das Drehzahlsignal
von der’Kl, 1 abgenommen.

Steuergerat

Das Steuergerdt vergleicht die ankommenden Signale
mit den gespeicherten Werten.
Es ist mit einem Tongeber ausgeristet,

— der einmal ertont, wenn ein Fehler von den Gebern
im gelben Feld gemeldet wird,
- der zweimal ertént, wenn ein Fehler von den Gebern
~ im roten Feld gemeldet wird.

Das Steuergerat ist in der Mittelkonsole eingebaut und Gber
einen 35poligen Stecker mit dem Bordnetz verbunden.

Anzeigeeinheit

Die Lichtquelle fur die Anzeigeeinheit sind 12 Glihlampen,
Diese werden vom Steuergerét individuell angesteuert und
projizieren von einem Microplanfilm

die Symbole auf die Projektionsflache.

Zehn Glihlampen sind fir die Symbole erforderlich,

Je eine fur die Farbe gelb und rot.



Geber fiir Kiihimittelstand

Geber fiir Bremsdruck

Zusatzrelaisstation
unterhalb der Schalttafel auf der linken Seite

X = 7l
Lampenkontrolle vorn : i
Anzeigeeinhei
%

_ﬁ}%

o

Pt

Lampenkontrolle hinten

Steuergerdt
in der Mittelkonsole eingebaut.

Geber flr Kraftstofftank
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Geber fiir Bremsfliissigkeitsstand

B Geber fiir Hydraulikfliissigkeitsstand
Oldruckschalter
1,8 bar

Oldruckschalter
0,3 bar

Geber flir Bremsbelagverschleif

47
"

Geber fiir Kiihimitteltemperatur

Potentiometer
fiir Instrumentenbeleuchtung

Abruftaste

Geber fiir Waschwasserstand
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Im Auto-Check-System sind diverse Geber eingesetzt zum Priifen von

= Dricken
- Flllmengen
- Lichistromkreisen

Die Geber flr Driicke und Fiillmengen arbeiten in der bekannten Weise,
wie zum Beispiel fur Oldruck oder Bremsflissigkeitsstand.

Neu sind die Geber zum Priifen der Lichistromkreise -

die Lampenkontroligerdte flr Abblend-, Schiuf~ und Bremslicht.

Leuchtet wegen irgendeines Defektes die entsprechende Lampe nicht,

so steigt die Ausgangsspannung des zugehé&rigen Lampenkontrollgerates

zum Steuergerédt auf mindestens 3,5 V an.

Das Steuergerit steuert dann die entsprechende Symbolleuchte in der Anzeige an.
Sind die Lichtkreise i.0., dann liegt die Ausgangsspannung zwischen 0 - 1,5 V.

Ein gleichzeitiger, aber unwahrscheinlicher Ausfall des rechten und linken Fahtlichtes
wird nicht angezeigt.
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Die Stromkreise fur das linke und rechte Abblendlicht werden durch die Differenzrelais Uberwacht,
Dieses Relais besteht im wesentlichen aus einer doppeltgewickelten Spule,

Im Kern der Spule befindet sich ein Zungenkontakt.

Diese Schaltkontakte sind zum Schutz gegen Verunreinigungen, Feuchtigkeit und Korrosion

in eine gasdichte Glasréhre eingeschmolzen,

In der Glasrohre befindet sich ein Schutzgas.

560 s6bR[°] SOE ] .OI]iC rt es

- Am Beispiel Abblendlicht -

Eine Gluhlampe ist defekt.

Damit ist ein Stromkreis unterbrochen.
Der andere Stromkreis dagegen ist intakt
und bildet ein Magnetfeld.

Dadurch erfolgt eine ungleichartige
Polung der Kontaktzungen.

Sie ziehen sich gegenseitig an

und schlieBen den Kontakt.

Damit ist der Signalausgang K

zum Steuergerat angesteuert.

Es besteht dann zwischen dem AnschluB K
und Masse eine Spannung von mehr als
3,5 Volt.

56bL1 E K 56bR1|.

Wenn beide Stromkreise in Ordnung sind,
werden beide Wicklungen vom Strom durchflossen.
Aufgrund der ungleichartigen Polung

der beiden Spulenenden heben

sich die Magnetfelder auf.

Die Kontaktzungen sind geéffnet.

Das Steuergerat wird nicht angesteuert -
die Ausgangsspannung an der Klemme K
fallt auf max. 1,5 Volt ab.

Diese Restspannung wird von

dem hinteren Lampenkontroligerédt geliefert.
Die Ausgdnge K beider Kontrollgerate
werden zusammengefihrt und

dem Steuergerat zugeleitet.

56bL1 Klo 56bR1
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Mit dieser Anzeige wird der Fahrer Uiber wesentliche Fahrzeugfunktionen informiert.
Sie ist mit zwei Vielfachsteckern mit dem Auto-Check-System verbunden

und wird direkt vom Steuergerdt angesteuert.

Die Helligkeit der projizierten Symbole wird bei Dunkelheit

durch Einschalten der Fahrzeugbeleuchtung vermindert. :
Fur Prafarbeiten an der Anzeige muB der Schalttafeleinsatz herausgenommen werden,

Microfilm mit Symbolen Lichtschacht

Sammellinsen
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Lampentrager

Im Lampentrdger befinden sich 12 Gliihlampen.

Jeweils eine Lampe wird flr die Farben gelb und rot benétigt.

Die restlichen 10 Gluhlampen projizieren im Bedarfsfall das entsprechende Symbol.
Jede GlUhlampe wird vom Steuergerét direkt angesteuert.

Beim Defekt einer Lampe muB der Lampentrdger ausgetauscht werden,

— Farbtrager

Alle Symbole, die vor einem roten oder gelben Dreieck erscheinen,
werden aus zwei Strahlenblindeln zusammengesetzt.

In diesem Fall sind zwei Glihlampen eingeschaltet;

eine projiziert das Symbol und die andere das farbige Dreieck.
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Notor

16

Hubraum Zylinder | Leistung (kW) | Kraftstoffanlage | Kraftstoffart | Getriebe

1,81 4 55 Vergaser 1-B-3 N 4-Gang
1,91 5 74 Vergaser Keihin S 4+ E
2,21 5 100" K-Jetronic -S 4+E
2,01 5 51 Diesel D 4+ E

1,8-1-Motor

— Erhohtes Drehmoment

— Reduzierte Drehzahlen

— Dynamische Oldruckkontolle

— 18°-Friihverstellung

100

200

Nm

120

0
0 1000 2000 3000 4000

0
5000 6000 1/min




1,9-1-Motor

— Schubabschaltung
— Dynamische Oldruckkontrolle
— 18°-Friihverstellung

2,2-1-Motor

— Einspritzventile mit
Luftzufiihrung

— Leerlaufstabilisierung

— Dynamische Oldruckkontrolle

— 18°-Ziindfriihverstellung

17



Dynamische Oldruckkontrolle

Mit der Einflhrung der Schalt- und Verbrauchsanzeige und des 5-Gang-Getriebes
wurden im Fahrbetrieb die Motordrehzahlen drastisch gesenkt.

Dadurch wurde zusétzlich die Uberwachung des Oldruckes

bei niedrigen Drehzahlen umso wichtiger,

Kontrollampe
fiir Oldruck

- Zusatzrelaisstation

Otwarner mit Tongeber

Ein akustisches Signal des Olwarners und die Oldruckkontrollampe informieren den Fahrer,
wenn der Oldruck nicht ausreicht.

Bei Fahrzeugen mit Auto-Check leuchtet dieses Symbol auf

Der Olwarner auf der Relaisstation entféllt bei dieser Ausstattung.
Stattdessen wird dann an dieser Stelle das Lampenkontrollgerat flr Auto-Check eingebaut.
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Die Kontrolle des Systems erfolgt automatisch.

So funktioniert es

Zwei parallel geschaltete Oldruckschalter;
je einer fur 1,8 bar (A) und 0,3 bar (B)
steuern den Olwarner auf der Relaisstation.

Fallt bei Leerlaufdrehzahl der Oldruck
unter 0,3 bar, dann schlieBt

der 0,3 bar Oldruckschalter (B).

Die Kentrollampe leuchtet auf.

Der Olwarner gibt ein akustisches Signal

und die Oldruckkontrollampe leuchtet auf,
wenn bei einer Motordrehzahl

- beim Ottomotor tber 2.100/min

- beim Dieselmotor liber 2.000/min

der Oldruck von 1,8 bar nicht erreicht wird.
Der 1,8 bar Oldruckschalter (A) bleibt gedffnet.

Defekte oder unterbroche Leitungsverbindungen werden unabhéngig von der Motordrehzahl

permanent durch Summer und Kontrollampe angezeigt.

19



Einspritzventil mit Luftzufihrung

Durch dieses Verfahren wird das Leerlaufverhalten der Einspritzmotoren verbessert,
Den geringen von den Einspritzventilen abgespritzten Krafistoffmengen

wird im Bereich des Einspritzkegels Luft zugesetzi.
Dadurch wird eine Tropfenbildung des Krafistoffes vermieden

und eine bessere Gemischaufbereitung erreicht.

Einsatz flr Einspritzventil

/ Luftkanal

Die Einspritzventile sind am unteren Ende besonders genau toleriert,
Sie dirfen gegen die bisherige Ausfiihrung nicht ausgetauscht werden.

Kennzeichen: ET-Nr. 049 133 551 A
Auch in &ltere Motoren diirfen diese Einspritzventile eingebaut werden,

20



Die fiir den Leerlaufbetrieb erforderliche Luftmenge wird aufgeteilt:
- Der Hauptanteil wird Uber das Ventil fir Leerlaufstabilisierung geregelt.
- Eine konstante Restmenge wird den Einspritzventilen zur Kraftstoffzerstdubung zugefihrt.

Diese Luft wird der Leerlaufluft abgezweigt und tber einen besondern Kanal im Zylinderkopf
den neuen Einsidtzen der Einspritzventile zugefuhrt,
Eine Kalibrierung in der Zuleitung begrenzt die Luftmenge.

Kurbelgehduseentliiftung Regelventil flir Leerlaufstabilisierung

A0r
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K-Jetronic

Die Einspritzanlage des 100-kW-Motors wurde ergdnzt durch die

- Schubabschaltung und
- Leerlaufstabilisierung.

Diese MaBnahmen ergeben eine Verbrauchssenkung bzw. ;
fiihren zu einem besseren Leerlaufverhalten des kalten und betriebswarmem Motors.

Regelventil flir Leerlaufstabilisierung

e

Ty

Schubabschaltventil |
offnet im Schubbetrieb I
I

KL 15

Drosselklappenschalter geschlossen,
wenn Drosselklappe in Leerlaufstellung

22



Steuergerdt fur Leerlaufstabilisierung
bestimmt entsprechend der

- Motorbelastung und

-~ Motortemperatur

die Stromstdrke fiir das Regelventil,

Klimaanlage "Ein"

von der Magnetkupplung

Drehzahlsignal
von Kl, 1 der Ziindspule

Motortemperatur

vom Thermoschalter

Drosselklappe "geschiossen'

vom Drosselklappenschalter

SAS/SVA-Steuergerdt
steuert das

- Schubabschaltventil und die
- Schaltanzeige.

23



Die Leerlaufstabilisierung

- stellt sicher, daB bei kaltem oder betriebswarmem Motor die Leerlaufdrehzahl
auch unter Belastung konstant gehalten wird,

- gewabhrleistet fur verschiedene Betriebszustdnde folgende Drehzahlen:

Motor kalt 1000/min.
Motor warm 800/min.
Motor warm und Klimaanlage eingeschaltet 900/min.

Diese Drehzahl bei eingeschalteter Klimaanlage ist notwendig,
um im Leerlaufbetrieb eine Mindestkihlleistung zu erreichen.

- Ubernimmt die Funktion des bisherigen Zusatzluftschiebers.
Weicht die Motordrehzahl von'der im Steuergerét gespeicherten Soll-Drehzahl ab,

so wird das Regelventil mehr oder weniger gedfinet bzw. geschlossen.
Damit wird die Luftmenge bei geschlossener Drosselklappe fiir den Leerlaufbetrieb reguliert.

= Regelventil

fiir Leerlaufstabilisierung

f"

A

KL 15

Drosselklappenschalter
einstellbar

Reparatur-
Gruppe 25

24



Zusatzrelaisstation
unterhalb der Schalttafel
auf der Fahrerseite,

Steuergerdt flir Leerlaufstabilisierung
auf den Fassungen 11 und 12

Stromversorgung von KL, 15

Magnetkupplung /Klimaanlage

Drehzahl von KL, 1

i
S

LR G

Thermoschalter 40/30

- offnet bei 40 °C Kiihimitteltemperatur
- schlieflt bei 30 °C Kihlmitteltemperatur

Einbauort:

Am Zylinderkopf vorn links,

25



Leerlaufstabilisierung

So funktioniert es

Der Motor hat Betriebstemperatur. Der Thermoschalter ist gedffnet.

Drosselklappe und Drosselklappenschalter sind geschlossen.

Die Klimaanlage wurde soeben eingeschaltet.

Von der Magnetkupplung wird dem Steuergerét Uber Klemme® ein Zusatzsignal geliefert.
Dadurch wird das Steuergerat informiert, die Leerlaufdrehzahl auf 900/min anzuheben
und konstant zu halten.

Von der Klemme 1 der Ziindspule wird die momentane Drehzahl gemeldet.

Im Steuergerat erfolgt ein Drehzahlvergleich. Ergebnis: Drehzahl zu niedrig.

Daraufhin reduziert das Steuergerét die Stromstarke flir das Regelventil.

Es wird mehr gedffnet; der Luftdurchsatz wird erhoht.

Stauscheibe und Steuerkolben werden angehoben;

die Motordrehzahl steigt an, bis 200/min. erreicht sind.

Die Klimaanlage wurde ausgeschaltet. Das Signal der Magnetkupplung entfallt.
Das Steuergerdt erhoht die Stromstédrke flir das Regelventil.
Es schlieBt und reduziert die Luftmenge bis eine Drehzahl von 800/min. erreicht ist.
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Drosselklappenschalter

Regelventil
fur Leerlaufstabilisierung

Zindspule Ki. 1

Relais flir Magnetkupplung

Thermoschalter

Magnetkupplung

27



Schubalbschaltung

Im Schubbetrieb wird dem Motor keine Leistung abverlangt.

Darum wird als weitere MaBnahme zur Kraftstoffeinsparung

im Schubbetrieb die Krafistoffzufuhr unterbrochen,

Dieses ist eine wirkungsvolle MaBnahme

besonders im innerstiddtischen Verkehr mit hohem Stop- und Go-Anteil.
Die Kraftstoffzufuhr wird im Schubbetrieb unterbrochen,

wenn der Motor Betriebstemperatur erreicht hat

und hoher als 1400/min, dreht.

Ventil fiir Leerlaufstabilisierung

Kl 15 =

Drosselklappenschalter
im Schubbetrieb geschlossen

Steuergerdt
fiir Schubabschaltung

28



Schubabschaltventil
im Schubbetrieb
gedoffnet

—  ZUM Steﬁergeri:it

fiir Leerlaufstabilisierung

Motortemperatur
vom Thermoschalter

Drehzahl
von Kl. 1 der Ziindspule

—— Steuergerdt fiir

- Schubabschaltung
- Schaltanzeige

Zentralelektrik

Pos, 3 auf der Zentralelektrik

29



Schubabschaltung

So funktioniert es

Im Schubbetrieb 6ffnet das Schubabschaltventil ab einer Kiihimitieltemperatur von 30 °C
einen BypaB zum Luftmengenmesser.
Die Stauscheibe und der Steuerkolben im Kraftstoffmengenteiler sinken in Ruhestellung,
Die Kraftstoffzufuhr zu den Einspritzventilen ist unterbrochen,
Schubbetrieb liegt dann vor, wenn
— die Drosselklappe geschlossen ist.
Diese Information liefert der Drosselklappenschalter.
~ die Motordrehzahl Uber 1400/min. liegt.
Diese Information kommt von der Kl, 1 der Zlundspule,
Sinkt die Motordrehzahl unter 1400/min., dann schlieBt das Schubabschaltventil wieder.

i

Wird nach der Schubphase wieder Gas gegeben, 6ffnet der Drosselklappenschalter,

Die Versorgung lber die Kl. 15 zum Schubabschaltventil wird unterbrochen. Das Ventil schliei3t.
Die Stauscheibe und der Steuerkolben werden angehoben;

die Einspritzventile werden mit Kraftstoff versorgt,

Dieser Vorgang geschieht nahezu verzdgerungsfrei.

30



30

31

.I9B
@ Steuergerdt
MW [&6  [9/SAS [8I15 [2IL  [7IT  [4P31 [5/Uis
B15 K1 Ké « WK9 K8 K2 ix? K4 K5 n
&
Kl.1 © ¥ ®—I - Schaltanzeige
/
Schubabschaltventil “
]
Drosselklappenschalter J

Kl. 15 @

/_ Thermoschalter

ar

Gangschalter " T Unterdruckschalter
fiir Schaltanzeige

1¢

)

31



Keihin-Vergaser

Schubabschaltung

Der 1,9-I-Vergasermotor ist ebenfalls mit einer Schubabschaltung ausgeriistet,

Bei dem hier verwendeten Keihin-Vergaser wird wéhrend der Schubphase

die Drosselklappe vollstdndig geschlossen, so daB kein Gemisch mehr geliefert wird,
Im Leerlaufbetrieb dagegen wird die Drosselklappe wieder etwas gedffnet,

damit der Motor mit der vorgeschriebenen Leerlaufdrehzahl 1duft.

Steuergerat
flir Schubabschaltung

@ Drehzahleingabe
von Kl 1

der Ziindspule

Zentralelektrik

bis zu einer Motordrehzahl von 1400/min.

Das Steuergerdt versorgt das 2-Wege-Ventil
minusseitig mit Spannung. @

N

Saugrohrdruck

-

AuBenluft

2-Wege-~Ventil

Solange das 2-Wege~Ventil vom Steuergerdt mit Spannung versorgt wird,
stellt es eine Verbindung zum Ansaugrohr her,
Bei einer Drehzahl Uber 1400/min, stellt es eine Verbindung zur AuBenluft her,
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Keihin-Vergaser

So funktioniert es

Schubbetrieb

Motordrehzahl
Uber 1400/ min.

Steuergerit fiir
Schubabschaltung

- vergleicht
momentane Motordrehzahl
mit gespeicherter Drehzahl

- schaltet
das 2-Wege-Ventil

Leerlaufbetrieb

Motordrehzahl = :
unter 1200/min. .

34

AuBenluft

2-Wege-Ventil
(stromlos)

Das 2-Wege-Ventil beliftet
die Unterdruckdose,

wenn die Motordrehzahl 1400/min.
ubersteigt.

2-Wege-Ventil
(stromfiihrend)

Das 2-Wege-Ventil leitet
den Saugrohrdruck
zur Unterdruckdose,

wenn die Drehzahl unter 1400/min. liegt



Uberschreitet die Motordrehzahl 1400/min
wird die Unterdruckdose bellftet und dadurch
die Drosselklappe geschlossen.

Es wird kein Gemisch geliefert.

Der Saugrohrdruck wirkt auf die Membran der Unterdruckdose.
Die Drosselklappe wird geringflgig gedffnet und steht
oberhalb der Leerlaufbohrung.

Der Motor lduft mit Leerlaufdrehzahl.
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Beluftete Scheibenbremse vorn
nur fur den 100-kW-Motor.

Zur serienméBigen Ausstattung gehort die BremsbelagverschleiBanzeige.
Wenn die Mindestdicke von 2 mm unterschritten wird, leuchtet eine Warnlampe auf,
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Diese Strebe ist ein Karosseriebauteil.
Sie dient zur Verstdrkung der Aufnahme
fir den Panhardstab.

Feder und StoBdampfer sind als Federbein Scheibenbremse hinten

zusammengefaBt. nur in Verbindung mit dem 100-kW-Motor
Der Aus- und Einbau wird dadurch

wesentlich erleichtert.
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Kontrolleuchte leuchtet, wenn
- die vorderen Bremsbeldge

die VerschleiBgrenze erreicht haben
- die Handbremse angezogen ist.

Dieses Relais auf Pos. 1 der
Relaisstation steuert die Kontrollampe.

Der jeweils innere Belag der
Vorderradbremse ist mit einer Drahtschleife
versehen.

Wird die VerschleiBgrenze lberschritten,
so wird der Draht durchgeschliffen.

Die Masseverbindung zum Relais

wird dann unterbrochen.

Drahtschleife
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Kontrollampe

Relais

Bremsbelag
linkes Vorderrad

[

So funktioniert es

Die Belédge der linken Vorderradbremse

sind verschlissen.

Der Belag ist nur noch 2 mm dick.

Die Drahtschleife im Belag ist durchgeschliffen.
Die Masseverbindung zum Relais

ist unterbrochen,

Die Kontrollampe dagegen bekommt

Uber das Relais Masse und leuchtet auf,

Bremsbelag
rechtes Vorderrad

=]

Bremsbelédge i. O.

Solange die Bremsbeldge die VerschleiBgrenze
nicht erreicht haben, besteht ein~
Masseverbindung zum Relais.

Das Relais hat geschaltet.

Es besteht dann keine Masseverbindung

zur Konfrollampe.

Die Lampe leuchtet nicht.
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Alle Fahrzeuge, die mit der Servolenkung oder Niveauregelanlage ausgerustet sind,
bekommen fir die Versorgung dieser Anlagen die Zentralhydraulik.

Statt des pneumatischen Bremskraftverstarkers wird dann ein

hydraulischer Bremskraftverstarker eingebaut,

der ebenso wie die Servolenkung und Niveauregelanlage

von der Zentralhydraulik versorgt wird.

Der Arbeitsdruck von ca. 140 bar fihrte zu kleineren Abmessungen der Bauteile
und damit zur Gewichtsverminderung.

Diese Zentralhydraulik zeichnet sich durch eine geringere Leistungsaufnahme

trotz des wesentlich hoheren Arbeitsdruckes aus,

Hydraulikol AOE 041 020 10

Olbehdlter

Servolenkung

Zentralhydraulikpumpe

Druckspeicher mit
Druckregelventil
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Kontrolteuchte leuchtet auf,

=. wenn der Druck in der Zentralhydraulik.
unter 120 bar abfdllt.

- bei Verlust der Bremsfliissigkeit
oder Hydraulikdl

Bremskraftregler

Niveauregelanlage (M-Ausstattung)

Regelventil
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Die Hydraulikpumpe ist eine 2-Kreis-Pumpe,

Ein Kreis, bestehend aus zwei Pumpenelementen versorgt den Bremskraftverstarker

und die Niveauregelanlage.

Der zweite Kreis, bestehend aus sechs Pumpenelementen versorgt die Servolenkung.

Die Druck- und Volumenregelung fir die Servolenkung Ubernimmt die Pumpe.

Die Druckregelung fiir den Bremskraftverstadrker und Niveauregelanlage Ubemimmt der Druckspeicher,
Die Forderleistung ist oberhalb der Leerlaufdrehzahl nahezu konstant.

Das begriindet einen wirtschaftlichen Betrieb, denn es wird nur das bendtigte Volumen geférdert.

Die Volumenregelung der 2-Kreis-Pumpe wird bestimmt durch die Zeitspanne

wdhrend der die EinlaBkanéale geoffnet sind.

~ Bei hoher Drehzahl sind die EinlaBkanéle hdufiger aber kiirzer gedffnet.
- Bei niedriger Drehzahl sind die EinlaBkanéle seltener aber langer gedffnet.

Druckleitung zur Servolenkung

Riicklauf vom Olbehélter

Druckleitung zum Druckspeicher

Schwingungsddmpfer

Hochdruckventil (austauschbar)

Reparatur-
gruppe 48
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Riickschlagventil

Kolben

Excenterwelle

Kolben

Excenterwelle

Hydraulikpumpe fiir Bremskraft-
verstarker und Niveauregelanlage

Diese 2-Kolben-Pumpe liefert zusammen
mit dem Druckspeicher das hydraulische
Druckvolumen fir diese beiden Systeme.
Der Systemdruck betrdgt ca. 140 bar.
Ein 2-Kolben-System ist aureichend,
weil das bendtigte Volumen gering ist.

Hydraulikpumpe fiir Servolenkung

Diese Pumpe muB schon bei geringen
Drehzahlen ein wesentlich groBeres
Volumen liefern, Zum Beispiel beim
Mandvrieren in Parklicken. Darum hat
diese Pumpe auch 6 Pumpenkolben,
Die Druck- und Volumenregelung lber-
nimmt das Druckregelventil.

An die Pumpe ist ein Schwingungs-
da@mpfer angeschlossen, der die Pum-
pengerdusche unterdriickt,
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Ausgleichsbehdlter fur Zentralhydraulik

Hydraulischer Bremskraftverstdrker

Ausgleichsbehdlter flir Bremsfliissigkeit

Druckspeicher

Hydraulikpumpe

Durch Einsatz eines Druckspeichers ist es mdglich, die Férdermenge der Hydraulikpumpe gering zu
halten und damit den Energieaufwand fir die Zentralhydraulik auf ein Minimum zu reduzieren,

Die im komprimierten Gasvolumen gespeicherte Energie ist bei stehendem Motor fiir 30 Bremsungen
ausreichend. Der Druckspeicher ist wartungsfrei; Einstellarbeiten oder Instandsetzungen sind nicht
maglich.

von der
Pumpe

"@' zur Niveauregelanlage
T

=

Riicklauf zum Ausgleichbehdlter

Uberdruckventil

Stickstoffiillung 70 bar

Das eingebaute Uberdruckventil stellt sicher, daB Speicherdruck zuerst immer zur Bremskraftunterstiitzung
zur Verfligung steht. Erst dann gibt das Regelventil den Druck fir die Niveauregelanlage frei,
Bei Fahrzeugen ohne Niveauregelanlage ist der entsprechende AnschluBB am Druckspeicher verschlossen.
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von der

zum Bremskraftverstdrker

von der
Pumpe zur Niveauregelanlage

Uberdruckventil

So funktioniert es

Druckspeicher fiillen:

Fir die einwandfreie Funktion des
Bremskraftverstérkers ist das Volumen
des Druckspeichers unerldBlich,

Darum wird der Druckspeicher vorrangig
gefillt, bevor die Pumpenleistung von

der Niveauregelanlage beansprucht wird,
Der Pumpendruck o6ffnet das Rickschlag-
ventil und fiillt den Druckspeicher.

indem das Gasvolumen auf

144 bar komprimiert wird.

Niveauregelanlage versorgen.

Bei einem Druck von ca. 144 bar
offnet das Uberdruckventil den
Zulauf zur Niveauregelanlage.
Das je nach Beladungszustand
erforderliche Volumen wird in
das System gedriickt.

Druck begrenzen.

Bei einem Druck von 150 bar
6ffnet das Uberdruckventil.

Die Uberschissige Menge wird zum
Nachfullbehélter geliefert.

zum Ausgleichsbehdélter
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Ausgleichsbehdlter fiir Zentralhydraulik

Hydr. Bremskraftverstdrker

Ausgleichsbehilter flir Bremsflissigkeit

Druckspeicher

Hydraulikpumpe

Durch den hydraulischen Bremskraftverstdrker ergeben sich folgende Vorteile:

- Geringer Einbauraum

~ Schnelles Ansprechen der Bremse

- Hoher Aussteuerungspunkt; d.h. bis zu héchsten Bremsdricken wirkt die Bremskraftunterstitzung.
Die Hydraulikpumpe in Verbindung mit dem Druckspeicher liefert die Energie

zur Bremskraftunterstiitzung statt des sonst tblichen Saugrohrdruckes.,

Der Verstarkungsfaktor ist ca. 5, das bedeutet, daB bei einer bestimmten Bremskraft

der Fahrer davon nur 1/5 am Bremspedal aufbringen muB.

r Zulauf vom Druckspeicher

Riicklauf zum Ausgleichsbehdlter

Druckschalter fiir Kontrollampe
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Zulauf vom Druckspeicher
Druckschalter

Riic

Steuerhiilse Steuerschieber

Druckstange
fiir Houptbremszylinder

Bremsdruck (bar)

150{

Aussteuerungspunkt
140 bar

100-

50-

cossseor ) 50 100 150 200
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Steuerschieber

Teilbremsung (leichtes Anbremsen)

Wird das Bremspedal betéatigt, so 6ffnet der Steuerschieber den EinlaBkanal.
Gleichzeitig wird der Ricklaufkanal verschlossen.

Dadurch baut sich im Druckraum ein Druck auf und verschiebt die Steuerhiilse soweit,
bis der EinlaBkanal wieder verschlossen ist.

Die auf die Steuerhllse wirkende Kraft wird Uber die Druckstange auf den Hauptbrems-
zylinder Ubertragen und unterstlitzt die FuBkraft des Fahrers,

Wird die FuBkraft am Bremspedal erhoht, so wiederholt sich dieser Vorgang.

EinlaBkanal

Pedaldruckstange

Steuerhlilse

Vollbremsung

Wirkt auf die Pedaldruckstange eine groBere Pedalkraft als 130 kp.,

dann bleibt der EinlaBkanal der Steuerhlilse voll gedffnet.

Die FuBkraft an der Pedaldruckstange ist gréBer als die wirksame

hydraulische Kraft auf die Steuerhlise, Es erfolgt keine Verstdrkung der FuBkraft mehr.
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e

e

Riicklauf zum @v

Ausgleichsbehilter

Steuerschieber

Steuerhiilse

Loésen
Wird wéhrend des Bremsens die Pedalkraft verringert,

dann verschlieBt der Steuerschieber den EinlaBkanal und 6ffnet den Ricklaufkanal,

Das bisher eingeschlossene Fliissigkeitsvolumen auf der rechten Seite
kann dann zwischen Steuerschieber und Steuerhiilse zum Ausgleichsbehdlter zurlickstromen.

Die Bremse wird geldst.

Riicklauf zum ‘@ Steuerkante
Ausgleichsbehdlter

Verspannkolben

Ruhestellung

In Ruhestellung ist das zur Bremskraftverstdrkung benétigte FlUssigkeitsvolumen
volistdndig zum Ausgleichsbehélter zurlickgeflossen,

Die Steuerhdlse liegt an der rechten Seite an.

Auf den Verspannkolben wirkt der Flissigkeitsdruck des Druckspeichers,

Uber das Druckstlick pflanzt sich der Druck fort auf die Steuerkante des Steuerschiebers
und sorgt fUr ein sicheres VerschlieBen des EinlaBkanals.
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Die Anzahl der elekirischen Verbraucher hat sich nicht nur erhéht,
sondern auch deren Stromaufnahme.

Darum wurde es erforderlich, die Kontaktierung der Steckverbindungen
sowie der Sicherungen zu verbessern,

Gleichzeitig wurden die Sicherungen dem international gebréuchlichen
5er-Raster angepaBi.

Deckel

Auf der Innenseite befindet sich ein Belegungsplan

Zusatzsicherungen
(z.B. fiir Funk, Taxi oder Polizei)

Reservesicherungen

Sicherung zum Vorgliihen
(Dieselmotoren)

Sicherungen

Far den Audi 100 gibt es folgende Sicherungen:

5A 10 A 15 A 25 A 30 A
beige rot hellblau weif3 heligriin
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Hier befinden sich hinter der Schalttafel diese Bauteile.

Warnblinkrelais Steuergerdt fur Auto-Check
‘Steuergerdt fiir GRA Steuergerdt fir Stop~Start-Anlage
und Stop-Start-Anlage und GRA (nur RL)
Zusatzrelaisstation

Die Zusatzrelaisstation bietet Platz flr maximal 18 Relais. Je nach Fahrzeugausstattung kann

der zentrale Relaistrdger durch Adapter auf die maximale Kapazitat ausgebaut werden.
Die Adapter haben alle das gleiche Steckerbild. Achtung beim Einbau der Relais!
Nach Lésen von zwei Schrauben IdBt sich die Relaisstation nach unten herausschieben,

so daB der Zugang zu den Steckern und Leitungen erleichtert ist.
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Fur die Flnf-Zylinder-Ottomotoren setzt ein verbesserter Anlasser ein,

Dadurch wurde das Gewicht um ca. 40 % reduziert.

Gleichzeitig wurde die Lebensdauer erhéht.

Die Anlasserleistung mit 1,1 kW blieb unverédndert.

Die Feldwicklungen wurden durch Dauermagnete ersetzt,

Durch den Entfall der Feldwicklungen erhéht sich der Ankerstrom und ergibt

bei wesentlich kleineren Abmessungen ein héheres Drehmoment des Ankers,

Mit der Untersetzung von | = 3,36 im Planetengetriebe wird die hohere Ankerdrehzahl
herabgesetzt, um entsprechend den bisherigen Anlasserdrehzahlen

das notwendige AnlaBdrenmoment zu liefern.

52

Planetengetriebe



Abdeckkappe fir Planetengetriebe

Anker

Polgehduse mit Dauermagneten
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Die Tiren bestehen aus zwei Teilen
- AuBenhaut beidseitig verzinkt
- Aggregatetrager far Fensterheber
und TarschloBbetatigung aus Leichtmetall.

Das abschraubbare Frontteil

reduziert den Zeitaufwand um ca. 50 %
fur den Austausch dieses Teiles

bei einer Unfallreparatur.




Korrosionsschutz

Im farbig gekennzeichneten Bereich
sind die KarosserieauBenbleche
verzinkt.

Der neuartige Dachaufbau beansprucht
bei gleicher Festigkeit

wesentlich weniger Raum und Gewicht.
Dachspriegel sind bei dieser Konstruktion
nicht erforderlich.

Anstatt einer Blechkonstruktion
bestehen die vorderen Radhiuser
aus Kunststoff.

Das Teil ist abschraubbar.
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Aufbau

Die Karosserie des neuen Audi 100 ist, wie alle Konzernmodelle,

sehr aufwendig gegen Korrosion geschitzt,

Erstmalig werden auch groBfldchige Aufbauteile aus beidseitig verzinktem
Blech hergestellt.

Die farbigen Teile kennzeichnen den Umfang dieser MaBnahme.
Zusétzlich werden samtliche Hohirdume mit HeiBwachs geflutet.

Die Bodenanlage ist einteilig, d. h. es gibt in diesem Bereich

keine SchweiBnihte die rosten kénnen.
Die gesamte Bodenanlage, einschlieBlich der hinteren Radhauser
ist mit Unterbodenschutz versehen.
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Oberflachengeschiitzte Bleche

[ elektrolytisch verzinkt beidseitig

B850 elektrolytisch verzinkt einseitig
S| feuerverzinkt beidseitig

Zincrometal einseitig

B <. verzinkt gelb chromatiert
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