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Der Passat Variant tetra

Der Passat Variant tetra setzt in der exclusiven Gruppe der Autos mit Allradantrieb neue
MafBstdbe.

Er bietet eine Kombination souveriner Fahreigenschaften unter nahezu allen Stral3en- und
Witterungsverhiltnissen, verbunden mit einem hohen MaB3 an Fahrsicherheit und Fahr-
freude sowie luxuriosem Reisekomfort.

Die Verteilung der Antriebskréfte auf alle vier Rader bietet den Vorteil besserer Traktion
auch unter schwierigen Bedingungen.

So vor allem im Winter bei Schnee- und Eisglatte, auf Schotterstralen oder abseits des
befestigten Stralennetzes.

Er ist daher der ideale Zugwagen fiir Wohn- und Bootsanhanger.

Die Anhingelast fiir den Passat Variant tetra betrdgt 1500 kg.

Sie kann durch eine Sondergenehmigung auf 1800 kg erhoht werden.
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Die genauen Prif-, Einstell- und Reparaturanweisungen,

fUr den Passat Variant tetra

finden Sie im Reparaturleitfaden Passat/Santana ab Modelljahr 1981
sowie im Reparaturleitfaden 5-Gang-Schaltgetriebe 016 Allrad

und Achsantriebe.




Passat Variant tetra

Der Passat Variant tetra verbindet die bestechenden Vorteile
des permanenten Allradantriebes _

mit einer reichhaltigen, exclusiven Ausstattung

und einem groBzigigen, variablen Raumangebot.

Spezielle Ausstattung

W Sportsitze vorn mit hochwertigem Condor-Gewebe
und hoheneinstellbarer Fahrersitz

H Geteilte Ricksitzbank und Ricksitzlehne hinten
sowie Kopfstitzen vorn und hinten mit Stoffeinlage

M Sportlenkrad, Schalthebelknopf/-manschette
und Handbremshebelmanschette in Lederausfihrung

H Variable Gepackraumabdeckung mit Rollenfihrung
und grine Warmeschutzverglasung

B Schwarze Dachreling, Regenleisten, Fensterumrahmungen,
Radhaus- und Schwellerverbreiterungen,
groBer Frontspoiler und breite seitliche StoBprofilleisten

W 4 Leichtmetallfelgen mit Niederquerschnittsreifen 195/60 HR 14
und ein platzsparendes Notrad



Hochwertige Technik

B Leistungsstarker 2,0 Liter, 5-Zylinder-Einspritzmotor 85 kw
mit Kaltbeschleunigungsanreicherung

W Hydraulische Kupplungsbetatigung mit Ubertotpunktfeder
B Sportives 5-Gang-Schaltgetriebe 016 Allrad

W Zuschaltbare Differentialsperren flr Verteilergetriebe
und Achsantrieb hinten

M Sportliches Fahrwerk mit Servolenkung,
verstarkter Federbein-Vorderachse
und neuer Schraglenker-Hinterachse fir Allradantrieb

W Zweikreis-Bremsanlage mit Bremskraftverstarker,
druckabhangiger Bremskraftregler mit hydraulischer Sperre
und Faustsattel-Scheibenbremsen an allen vier Radern



Pemdnenter Allradantrieb

Beim permanenten Allradantrieb werden stédndig alle vier Rader angetrieben
im Gegensatz zum zuschaltbaren Allradantrieb.

Dadurch gerdt der Fahrer in Grenzbereichen nicht in Gefahr,

wenn zum Beispiel bei plétzlich auftretenden Fahrbahnen

mit geringer Griffigkeit der zweite Achsantrieb nicht zugeschaltet ist.
Auch kommen dem Fahrer noch weitere Vorteile zugute,

wie hervorragende Fahrstabilitdt bei allen Geschwindigkeiten

und kaum Lastwechselreaktionen beim Beschleunigen bzw. Bremsen.
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Kraftiibertragung

Die KraftUbertragung erfolgt Uber das 5-Gang-Schaltgetriebe
auf das integrierte Verteilergetriebe

und vom Verteilergetriebe Uber die Kardanwelle

auf den Achsantrieb hinten

sowie vom Verteilergetriebe Uber die Trieblingswelle

auf den Achsantrieb vorn.
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Mittellager
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Achsantrieb
hinten

Differentialsperren

Um die Vorteile des permanenten Allradantriebes

bei niedrigen und unterschiedlichen Reibwerten

zwischen Fahrbahn und Reifen noch zu verstarken,

sind fUr das Verteilergetriebe und den Achsantrieb hinten
jeweils eine Differentialsperre eingebaut.

Das Ein- und Ausschalten der Differentialsperren

kann sowohl bei Stillstand als auch wahrend der Fahrt
bei jeder beliebigen Geschwindigkeit erfolgen.



Schaltméglichkeiten der Differentialspe

Der Fahrer hat die Mdglichkeit, das Differential des Verteilergetriebes einzeln
bzw. gemeinsam mit dem Differential des Achsantriebes hinten zu sperren.

Differentialsperre fiir Verteilergetriebe einschalten

Diese Schaltstellung empfiehlt sich
beim Fahren mit niedrigen Geschwindigkeiten
auf nasser Fahrbahn bzw. Schnee- und Eisglatte.
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Differentialsperre fir
Verteilergetriebe

Durch das gesperrte Differential im Verteilergetriebe

erfolgt ein Antrieb mit gleicher Drehzahl

am Achsantrieb vorn und am Achsantrieb hinten.

Bei niedrigen Reibwerten zwischen Fahrbahn und Reifen

kann es jedoch an den einzelnen Radern der beiden Achsantriebe
Uber das jeweilige Differential zum Drehzahlausgleich kommen.
Wenn ein Vorderrad und ein Hinterrad leer durchdrehen,

wird das Fahrzeug nicht mehr angetrieben.
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Differentialsperre fiir Verteilergetriebe und Achsantrieb hinten einschalten

Diese Schaltstellung empfiehlt sich
zum Anfahren auf Fahrbahnen mit geringer Griffigkeit
sowie beim Fahren auf unbefestigten Wegen.
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Differentialsperre fiir
Verteilergetriebe

Differentialsperre fir
Achsantrieb hinten

Durch die gesperrten Differentiale kann es

zwischen dem Verteilergetriebe und dem Achsantrieb hinten
nicht mehr zum Drehzahlausgleich kommen.

Zum Durchrutschen miBten mindestens 3 Rader leer durchdrehen,
ein Vorderrad und beide Hinterrader.

Hinweis

Die Differentialsperre fir den Achsantrieb hinten sollte sofort
nach Erreichen befestigter Wege wieder ausgeschaltet werden,
weil sonst die Fahreigenschaften, besonders beim Bremsen,
beeintrachtigt werden kdnnen.



5-Zylinder-Einspritzmotor 85 kW

Der Passat Variant tetra wird mit dem Uberarbeiteten
2,0 Liter, 5-Zylinder-Einspritzmotor 85 kW ausgestattet.
Dieser Motor ist bis auf wenige Abweichungen mit dem
2,2 Liter, 5-Zylinder-Einspritzmotor 100 kW identisch.
Die Einspritzanlage ist jedoch bei diesem Motor mit einer
Kaltbeschleunigungsanreicherung ausgeristet.
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Motordaten

Kennbuchstabe: J5 3

Hubraum: 1994 ecm

Bohrung/Hub: 81/77,4 mm

Leistung: 85 kW (115 PS) bei 5400/min
Drehmoment: 165 Nm bei 3200/min
Verdichtung: 10,0 :
Kraftstoffart: Super 98 ROZ

Gemischaufbereitung:

Zundfolge:
ZUndung:
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Mechanische Einspritzanlage (K-Jetronic)
1-2-4-5-3
Elektronische Ziindanlage (Hall-Geber)



Kaltbeschleunigungsanreicherung

Bei der Kaltbeschleunigungsanreicherung spritzt das Kaltstartventil
beim Gasgeben zum besseren Ubergang kurzfristig Kraftstoff ab.
Beim Gaswegnehmen unterbricht der Leerlaufschalter

bei 2,5 - 1° vor der Endstellung der Drosselklappe den Stromkreis.
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Drucksprung- Leerlauf-
schalter schalter von .
Klemme 15 a/l6

Thermozeit-
schalter

von
Klemme 50

So funktioniert es

Beim Gasgeben wird der Kontakt im Leerlaufschalter geschlossen.
Gleichzeitig wird durch die Druckdnderung im Saugrohr

der Kontakt im Drucksprungschalter von der Membran geschlossen.
Die Spannung von Klemme 15 wird an das Kaltstartventil geleitet.
Das Kaltstartventil spritzt (ca. 0,4 sek) Kraftstoff ab.

Sobald Uber die Drossel in der Membran ein Druckausgleich erfolgt ist,
drickt die Federkraft die Membran wieder in die Ruhelage.

Der Kontakt 6ffnet und unterbricht den Stromkreis.

Der Abspritzvorgang ist beendet.

Ist der Thermozeitschalter aufgeheizt (Kihlmitteltemperatur 35°C),
wird die Masseverbindung zum Kaltstartventil unterbrochen.

Wahrend des Startvorgangs wird das Kaltstartventil
von der Klemme 15a/16 des Anlassers mit Spannung versorgt.
Das Kaltstartventil spritzt fir die Startanreicherung Kraftstoff ab.
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Kraftstoffversorgung

Der neu angepaBte Kunststofftank ermdglichte den Tankinhalt
von 65 auf 70 Liter zu erh&hen.

Die Be- und Entliftung des neuen Kunststofftanks

erfolgt Uiber Schlauchleitungen und ein Schwerkraftventil.

%g?* VerschluBdeckel

Manschette

Einflillstutzen

Schnell-
Entliftungs=-

Schwerkraft-
ventil

Riicklauf- :
leitung &7 <
'ﬁﬁ Vorlauf-
leitung
Fein-
Entliftungsleitung —————
Hitze-
schutzblech
So funktioniert es

Beim Tanken kann die Luft Uber die Schnell-
Entliiftungsleitung direkt zum Einfillstutzen entweichen.

wird von der Innentankpumpe Kraftstoff gefordert,

gelangt Luft Uber die Fein-Entliftungsleitung

und das Schwerkraftventil in den Tank.

Ist die Fein-Entliftungsleitung einmal verstopft,

so kann der hohe Druck im Tank durch Abheben

der Dichtung unter dem VerschluBdeckel entweichen.

Bei starker Schriglage des Fahrzeuges, im Falle eines Unfalls,
verschlieBt das Schwerkraftventil die Fein-Entliftungsleitung.
Dadurch wird verhindert, daB Kraftstoff aus dem Tank auslauft.
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Die Innentankpumpe ist in den Staubehdlter eingebaut

und dieser auf dem Boden des Kunststofftanks

mit einem Bajonett-VerschluB befestigt.

Die Vor- und Rucklaufleitung sowie die elektrischen Leitungen
sind Uber den Geber fur die Kraftstoffvorratsanzeige

an die Innentankpumpe angeschlossen.

Ricklauf-
leitung

Geber flr
Kraftstoffvorratsanzeige

elektrischer
Anschlul

Vorlauf-
leitung

Staubehdlter mit
Innentankpumpe

Leitfligel

Leitfliigel

Stauklappe

So funktioniert es

Der Kraftstoff gelangt Uber die Leitfligel in den Staubehdlter.
Stauklappen verhindern, dal der Kraftstoff in den Tank zurlcklauft.
Die Innentankpumpe saugt den Kraftstoff aus dem Staubehdlter an
und férdert ihn Uber ein Rickschlagventil in die Vorlaufleitung.
Fordergerdusche der Pumpe werden durch den Dampfer gemindert.
Der uUberschussige Kraftstoff vom Systemdruckregler

gelangt Uber die Ricklaufleitung wieder in den Staubehalter.

Er wird erneut von der Innentankpumpe angesaugt.

Dampfblasen im Ansaugraum werden Uber das Entgasungsrohr

in den Tank geleitet.
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Hydraulische Kupplungsbetatigung

Die hydraulische Kupblungsbetétigung erhoht den Bedienungskomfort.
Die Ubertotpunktfeder unterstitzt die FuBkraft beim Auskuppeln
und halt das Kupplungspedal in Ruhestellung.

Ausriickhebel

Stokel

Nehmerzylinder

Entliftungsventil

s
0=

Die Bremsflissigkeit fUr die hydraulische Kupplungsbetatigung

wird aus dem Vorratsbehdlter des Tandemhauptzylinders entnommen.
Geberzylinder und Nehmerzylinder sind Uber eine Schlauchleitung
miteinander verbunden.

Der Kolben im Nehmerzylinder ist federbelastet.

Dadurch liegt das Ausrlicklager dauernd an der Tellerfeder an.

Das bedeutet, die hydraulische Kupplungsbetatigung ist selbstnachstellend.
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Vorratsbehd@lter flr
Bremsfliissigkeit

Schlauchleitung



Ubertotpunkt feder Gummianschlag

Unkehrpunkt

So funktioniert es

Beil Betatigung des Kupplungspedals

drickt der Kolben die Bremsflissigkeit

vom Geberzylinder in den Nehmerzylinder.

Der auf die Kolbenflache wirkende Druck

bewegt den Kolben im Nehmerzylinder nach links.

Dabei driickt der StdBel den Ausriickhebel bis zum Anschlag.
Die Tellerfederkupplung ist ausgekuppelt.

Nach ca. 25 mm Pedalweg wird der Umkehrpunkt
der Ubertotpunktfeder Uberschritten.
Die Feder entspannt sich und unterstiitzt die FuBkraft.
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Das sportive 5-Gang-Schaltgetriebe 016 Allrad
wurde vom Audi 80 guattro Ubernommen.

Die Ubersetzungen der einzelnen Génge
wurden der Motorleistung angepaf3t.

Getriebegehduse

N

s e

Triebling

Das Verteilergetriebe ist auf der Hohlwelle aufgesteckt.
Der Triebling lauft vom Verteilergetriebe

durch die Hohlwelle zum Achsantrieb vorn.

Er ist mit einem Kegelrollenlager im Getriebegehaduse
und mit je einem Nadellager in der Hohlwelle

sowie im Verteilergetriebe gelagert.
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Getriebeiibersetzungen

Lagerschild

Kennbuchst. 1. Gang | 2. Gang | 3. Gang | 4. Gang | 5. Gang | R.-Gang | Achsantrieb
" pAu 3,600 2,125 1,458 1,071 0,829 3,500 4,111
Schaltbetdtigung fir
AbschluBdeckel Differentialsperre

i
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Differentialsperre fir

Verteilergetriebe Verteilergetriebe Flanschwelle

Die Differentialsperre des Verteilergetriebes wird
Uber die Schaltbetatigung ein- und ausgeschaltet.

Die Schaltbetatigung ist zum besseren Verstandnis
um 90 ° nach oben gedreht dargestellt.
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Die Kraftibertragung erfolgt von der Antriebswelle
Uber die Hohlwelle auf das Verteilergetriebe.

Das Verteilergetriebe Ubertragt die Antriebskrafte
im gleichen Verhaltnis auf den Triebling und auf die Kardanwelle.

Die Ausgleichkegelrdder gleichen die unterschiedlichen Drehzahlen
zwischen dem Achsantrieb vorn und dem Achsantrieb hinten aus.

Bei eingeschalteter Differentialsperre ist der Drehzahlausgleich gesperrt.

Antriebswelle

\ "
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Triebling

Hohlwelle

Ausgleich-
kegelrader

Funktion der Differentialsperre

Durch Einschalten der Differentialsperre

wird die Schaltbetdtigung in Pfeilrichtung bewegt.
Dabei driickt die Schaltgabel die Schiebemuffe

auf die Verzahnung des Differentialsgehauses.

Das Differential des Verteilergetriebes ist gesperrt.
Trifft wahrend des Schaltvorgangs Zahn auf Zahn,

so wird die Differentialsperre erst dann eingeschaltet,
wenn nach einer gewissen Fahrstrecke

ein Ausgleich Uber die Ausgleichkegelrdder erfolgt.

Durch die Verschiebung der Schaltbetatigung wird gleichzeitig
der Schalter fir die Differentialsperre betéatigt.
Er schaltet die obere Kontrollampe im Anzeigefeld ein.
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Differentialsperre

Schaltbetdtigung fUr
Differentialsperre

Schiebemuffe
Gleichlaufgelenk



Mittg}lager

Kardangelenk

Gleichlaufgelenk

Kardanwelle

Die Kardanwelle ist aus Griinden der Laufruhe

mit einem Kardangelenk ausgeristet.

Ein in Gummielementen aufgehangtes Mittellager
verhindert das Ausknicken der Welle

und dampft die Schwingungen im Antriebsstrang.

Die beiden Gleichlaufgelenke nehmen die Einbautoleranzen
sowie die Ldngs- und Winkelbewegungen der Aggregate auf.
Die vordere und hintere Welle sind zusammen

als eine Einheit ausgewuchtet.
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Der Achsantrieb hinten wurde vom Audi 80 quattro Ubernommen.
Er wurde jedoch fir die Aufnahme an der Schréglenker-Hinterachse
gedndert und die Differentialsperre gleichzeitig Uberarbeitet.
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Funktion der Differentialsperre

Durch Einschalten der Differentialsperre

wird die Schaltgabel in Pfeilrichtung bewegt.

Dabei drickt die Schaltgabel die Schiebemuffe

auf die Verzahnung des Differentialsgehduses.

Das Differential des Achsantriebes hinten ist gesperrt.
Trifft wéhrend des Schaltvorgangs Zahn auf Zahn,

so wird die Differentialsperre erst dann eingeschaltet,
wenn nach einer gewissen Fahrstrecke

ein Ausgleich Uber die Ausgleichkegelrdder erfolgt.

Durch die Verschiebung der Schaltgabel wird Uber einen Stift
der Schalter fiur die Differentialsperre betatigt.
Er schaltet die untere Kontrollampe im Anzeigefeld ein.

20

Schaltgabel






Mit dem zweistufigen Schalter kann,

Uber die pneumatische Betdtigung der Differentialsperren,
die Differentialsperre fir das Verteilergetriebe einzeln
bzw. gemeinsam mit der Differentialsperre fir den Achsantrieb hinten

eingeschaltet werden.

Schaltelement

Es schaltet die Differentialsperre
fir das Verteilergetriebe ein und aus.
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Riickschlagventil

Es sorgt fir die Druckspeicherung
im Vorratsbehélter.




Zweistufiger Schalter

Er steuert den Druck
fir die Schaltelemente.

)

|

Vorratsbehalter

Er speichert eine Druckreserve
fUr 2 bis 3 Schaltungen.

Schaltelement

Es schaltet die Differentialsperre
fir den Achsantrieb hinten ein und aus.
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Durch Ziehen des Schaltschiebers in die erste Stufe
gelangt der Saugrohrdruck zur Einschaltseite des Schaltelements
fur die Differentialsperre des Verteilergetriebes. Schaltschieber

Die Membran im Schaltelement wird angezogen
und die Differentialsperre des Verteilergetriebes
Uber das Gestdnge eingeschaltet.

Gleichzeitig wird die Kontrollampe im Anzeigefeld
vom Schalter der Differentialsperre eingeschaltet.

Saugrohr-
druck
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Schaltelement fir
Differentialsperre/Verteilergetriebe

Schalter fiUr
Differentialsperre

Differentialsperre fur
Verteilergetriebe
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Durch Ziehen des Schaltschiebers in die zweite Stufe
gelangt der Saugrohrdruck zu den Einschaltseiten der
Schaltelemente fur die Differentialsperren des
Verteilergetriebes und Achsantriebes hinten. Schaltschieber
Die Membranen in den Schaltelementen werden
angezogen und die Differentialsperren des
Verteilergetriebes und Achsantriebes hinten Uber
das jeweilige Gestange eingeschaltet. Gleichzeitig
werden beide Kontrollampen im Anzeigefeld von
den Schaltern der Differentialsperren eingeschaltet.

Rickschlagventil

A |
Saugrohr- <] F'ﬁ I )

druck oo

([

Schaltelement fir
e / Differentialsperre/Verteilergetriebe

Schalter fir
Differentialsperre

Differentialsperre fir
Verteilergetriebe
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Schaltelement fir ' Schalter fir
Differentialsperre/Achsantrieb hinten Differentialsperre
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Die Vorderachse wurde vom Audi 80 quattro Ubernommen.
Einige Bauteile wurden jedoch geandert

bzw. speziell auf den Passat Variant tetra abgestimmt.
Die Hinterachse ist eine Neukaonstruktion.

Sie ist als Schraglenker-Hinterachse ausgelegt.

Vorderachse

Faustsattel-Scheibenbremsen, Bremsscheiben, Radnaben
und Abdeckbleche sind geédndert.
Stabilisator, Federung und Dampfung wurden neu abgestimmt.

28



Hinterachse

Der Hinterachstrager ist mit dem Achsantrieb verschraubt.

Sie bilden zusammen eine starre Einheit.

Vorn ist der Achstrager Uber Gummimetallager

und zwei Lagerbcken an den Karosserie-Ldngstragern befestigt.
Hinten ist der Achsantrieb Uber ein Gummimetallager

und. einem Aufnahmebock an dem Karosserie-Quertrager befestigt.
Die Schréglenker sind Uber je zwei Gummimetallager

am Achstrager aufgehangt.

Der Stabilisator ist mit zwei Gummilagern am Achstrdger gelagert
und mit je einem Gummilager am Schréaglenker befestigt.
Federung und Dampfung wurden neu abgestimmt.
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Die Servolenkung ist eine Zahnétangenlenkung mit hydraulischer Lenkhilfe.
Sie wurde vom Audi 80 quattro Ubernommen.

Saugleitung

Druckleitung
(Dehnschlauch)

Arbeitszylin

Der Arbeitszylinder fir die Servounterstitzung

und das Lenkgetriebe sind zu einer Einheit zusammengebaut.
Das Drehkalbenventil ist an das Lenkgetriebe angeschraubt
und Uber Bohrungen mit dem Arbeitszylinder verbunden.

Die Fliigelzellenpumpe Ubernimmt die Olversorgung

fUr das Servolenkgetriebe.

Der mechanische Teil des Lenkgetriebes wird

vom Hydraulikdl des Arbeitszylinders mitgeschmiert.
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Drehkolbenventil

Olbehdlter

Ricklaufleitung

So funktioniert es

Bei laufendem Motor saugt die Fligelzellenpumpe

Hydraulikdl aus dem Olbehalter an

und fordert es unter geringem Druck zum Drehkolbenventil.
Solange am Lenkrad kein Lenkmoment eingebracht wird,

strdmt das Hydraulikd]l ungehindert zurlick zum Olbeh3lter,
ohne eine Seite des Arbeitskolbens mit Druck zu beaufschlagen.
Wird das Lenkrad dagegen nach links bzw. rechts eingeschlagen,
flieBt der Olstrom in die entsprechende Seite des Arbeitszylinders,
das heiBt, es baut sich ein Druck auf.

Der auf die Kolbenflache wirkende Druck

unterstutzt die Lenkbewegung.
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Der Passat Variant tetra ist mit einer Bremsanlage ausgerlstet
die eine Aufteilung der Bremskreise

auf die Vorderachse und Hinterachse vornimmit.

Bei Fahrzeugen mit permanentem Allradantrieb ist

diese Aufteilung vorteilhafter gegeniiber der Diagonalaufteilung.

Bremskreis
vorn rechts

Bremskreis

vorn links hinterer

Bremskreis
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Scheibenbremsen

An allen vier Radern sind Faustsattel-Scheibenbremsen

mit groBdimensionierten, asbestfreien Bremsbeldgen eingebaut.
Die Scheibenbremse vorn hat innenbeliftete Bremsscheiben.
Die Scheibenbremse hinten ist mit einer mechanischen
Feststellbremse ausgerustet.
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Bremskraftverstarker

Der Bremskraftverstarker 10" mit integriertem
Tandemhauptzylinder ist jetzt

in Kompaktbauweise ausgefuhrt.

Er beansprucht damit weniger Bauraum

und hat auBerdem ein geringeres Gewicht.

Bremskraftregler mit hydraulischer Sperre

Der Bremskraftregler mindert den Bremsdruck

im hinteren Bremskreis in einem bestimmten
Verhdltnis zum vorderen Bremskreis.

Die hydraulische Sperre hebt bei Ausfall

des vorderen Bremskreises die Druckminderung auf.
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Saugrohr-
druck ‘D
=

Arbeitsraum
Arbeitskolben

Reaktionsscheibe
Steuergehduse
Ventilkolben
Tellerventil

Kolbenstange
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@ Pedalkraft

So funktioniert es

Teilbremsung

Bei Betdtigung des Bremspedals wird der Ventilkolben

von der Kolbenstange nach links verschoben.

Dabei drickt die Federkraft das Tellerventil

auf den Sitz des Steuergehduses

und sperrt damit den Saugrohrdruckkanal zum Arbeitsraum,

das heiBt, der Bremskraftverstarker ist in Bereitschaftsstellung.

Bei weiterer Betdtigung des Bremspedals hebt der Ventilkolben
vom Tellerventil ab und 6ffnet den AuBenluftkanal zum Arbeitsraum.
Durch die einstromende AuBenluft entsteht ein Zwischendruck.
Der auf den Arbeitskolben wirkende Zwischendruck

erzeugt eine Unterstitzungskraft.

Die Druckstange Ubertragt diese Unterstiitzungskraft

auf den Kolben des Tandemhauptzylinders.

Der sich aufbauende Druck im Tandemhauptzylinder

Ubt eine Reaktionskraft auf die Reaktionsscheibe aus.

Dadurch wird der Ventilkolben so weit nach rechts verschoben,
bis der AuBenluftkanal verschlossen ist,

der Bremskraftverstarker ist wieder in Bereitschaftsstellung.
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Verstarker-Kennlinie

Saugrohr- \<::3
druck

dPedalkraft

T

Aussteuerpunkt 47 |

Bremsdruck (bar)

Eingangskraft (N)

Arbeitsraum

Arbeitskolben

ﬁuBenluftkanal

Saugrohrdruckkanal

Pedalkraft

Bremsen iiber dem
Aussteuerpunkt

Beim Bremsen Uber dem
Aussteuerpunkt
(Vollbremsung) ist der
AuBenluftkanal zum
Arbeitsraum standig
geoffnet und der
Saugrohrdruckkanal
standig geschlossen.
Dadurch herrscht im
Arbeitsraum der
groBtmdgliche Druck.
Der Arbeitskolben
erzeugt infolge des
hohen Druckes die
groBtmdgliche
Unterstutzungskraft,
das heiBt, der Brems-
kraftverstarker ist
ausgesteuert. Eine
Erhdhung der Kraft, die
auf den Kolben des
Tandemhauptzylinders
wirkt, ist nur noch durch
eine Erhdhung der Pedal-
kraft moglich.
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vom Tandem- vom Tandem-

hauptzylinder hauptzylinder

hinterer
Bremskreis

Bremskreis
vorn rechts

ventilsitz

Sperrkolben Stufenkolben

So funktioniert es

Bei Beginn des Bremsvorganges gelangt der Bremsdruck iUber den Ringspalt am Stufenkolben
ungemindert zum hinteren Bremskreis, bis der Bremsdruck eine bestimmte Hohe (Umschalt-
druck) erreicht hat. Der Bremsdruck im vorderen Bremskreis plus die Federkraft dricken
den Sperrkolben nach rechts gegen den Anschlag. Dadurch gibt der Mitnehmer den Ventilsitz
frei, die Federkraft driickt den Ventilsitz gegen den Anschlag.

vom Tandem- vom Tandem-
hauptzylinder hauptzylinder

hinterer
Bremskreis

Bremskreis
vorn rechts

Ventilsitz

Sperrkolben Stufenkolben

wird der Umschaltdruck vom Eingangsdruck Uberschritten, so verschiebt sich der Stufenkolben
infolge der Differenzkolbenfldche gegen die Federkraft nach links bis der Ventilsitz schlieBt.

Bei weiterer Druckerhohung Uberwiegt die Kraft an der geringeren Kolbenflache wieder und
schiebt den Stufenkolben nach rechts bis der Ventilsitz 6ffnet. Dieser Vorgang wiederholt

sich bei jeder Druckanderung am Stufenkolben solange bis sich hinter dem Ventilsitz der
geminderte Bremsdruck eingestellt hat. Dadurch wird ein Uberbremsen der Hinterrdder vermieden.
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vom Tandem-
hauptzylinder

hinterer
Bremskreis

Ventilsitz

Sperrkolben Stufenkolben

Bei Ausfall des vorderen Bremskreises liegt links

am Sperrkolben kein Bremsdruck an.

Der Bremsdruck im hinteren Bremskreis

drickt den Sperrkolben gegen die Federkraft nach links

gegen den Anschlag.

Dabei zieht der Mitnehmer den Ventilsitz mit nach links.

Der Ringspalt am Ventilsitz ist voll gedffnet.

Der Bremsdruck gelangt ungemindert zum hinteren Bremskreis.
Dadurch wird die volle Bremswirkung an den Hinterrddern erzielt.

Regler-Kennlinie

‘mgeminderter

Bremsdruck

Ausgangsdruck (bar)

- geminderter
g ———— Bremsdruck -

|
Umschaltdruck

Eingangsdruck (bar)
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Faustsattel-Scheibenbremse hinten

Die Faustsattel-Scheibenbremse hinten ist fir die Betatigung
der Handbrermse mit einer Feststellbremse ausgerustet.
Die Feststellbremse wirkt mechanisch auf den Bremskolben.

Faustsattel mit
Zylindergehduse

Dichtring

DruckstdBel

Fihrungsbolzen

Schutzkappe

@ Bremskolben mit
Druckstange

Bremsbelédge Schutzkappe

Betdtigungshebel
mit Welle

Riickzugfeder

Bremstréger

Der Betétigungshebel ist Uber den Seilzug

mit der Handbremse verbunden. -

Der DruckstoBel sitzt in einer exzentrisch angeordneten
Bohrung in der Welle.

Sie wirkt als Nocken,

das heiBt, bei Drehung der Welle wird der DruckstdBel
gegen die Druckstange gedrlckt

und damit der Bremskolben verschoben.

Der hydraulische Bremsvorgang funktioniert

wie bei der Faustsattel-Scheibenbremse vorn.
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DruckstiRel

zur
Handbremse

¢

Riickzugfeder

Betdtigungshebel

\ Druckstange
Nachstelleinheit

Bremskolben

innerer
Bremsbelag

Bremsscheibe

duBerer
Bremsbelag

So funktioniert es

Durch Ziehen der Handbremse wird der Betatigungshebel
in Pfeilrichtung bewegt und dabei die Welle gedreht.

Der Nocken der, Welle driickt den DruckstoBel

gegen die Druckstange.

Sie leitet die Bewegung Uber die Nachstelleinheit weiter *
auf den Bremskolben.

Er drickt den inneren Bremsbelag gegen die Bremsscheibe.
Sobald der innere Bremsbelag an der Bremsscheibe anliegt,
drickt der DruckstoBel Uber die Welle gegen das Gehiuse.
Der Faustsattel zieht jetzt den &uBeren Bremsbelag

gegen die Bremsscheibe.

Durch Losen der Handbremse wird der Bet#tigungshebel

von der Ruckzugfeder bis an den Anschlag zuriickgedriickt.

Der Bremskolben wird durch die Eigenspannung des Dichtringes
zurlickgezogen und die Bremsbeldge von der Bremsscheibe geldst.
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Automatische Nachstellung fur die me:

Die automatische Nachstellung der mechanischen Feststellbremse
gleicht das Spiel bei BelagverschleiB selbsttatig aus.

Die Nachstellung wird durch den Bremsvorgang ausgelost

und ab einem bestimmten Bremsdruck wieder verhindert.

Druckstange

Arretierungsscheibe

Stitzscheibe

Druckfeder

automatische

Nachstellung Blechkifig

Sicherungsring
Stitzring
Wellscheibe

Stitzring

Axiallager

Nachstellmutter

Bremskolben

Die Teile der automatischen Nachstellung sind im hydraulischen Raum des Zylindergehduses
angeordnet. Durch den zurlickgelegten Kolbenweg wird nach Uberwindung des Liftspiels die
Nachstellmutter aus der Konuskupplung geldst und vom Steilgewinde der Druckstange gedreht.
Die Druckstange wird von der Arretierungsscheibe festgehalten.
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Nachstell-Kurve
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vom Tandem-
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Liftspiel
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'So funktioniert es

Der Bremsdruck vom Tandemhauptzylinder

bewegt den Bremskolben gegen den inneren Bremsbelag

und drickt diesen gegen die Bremsscheibe.

Dabei wird die Nachstellmutter vom Axiallager mitgenommen

und nach Uberwindung des Liiftspiels bei Belagverschlei

die Nachstellmutter gegen die Federkraft der Wellscheibe

aus der Konuskupplung geldst. _

Die Nachstellmutter wird vom Steilgewinde der Druckstange gedreht
und dadurch die mechanische Feststellbremse stufenlos nachgestelit.

Bei weiterer Druckerhhung wird die Kraft

am Kolben der Nachstellmutter gréBer

als die Kraft am Kolben der Druckstange

plus der Federkraft der Druckfeder.

Dadurch entsteht in der Konuskupplung eine Reibkraft,

die das Verdrehen der Nachstellmutter verhindert.

Die Druckstange wird jetzt von der Nachstellmutter mitgenommen.

Arretierungs-
scheibe

Druckstange

Druckfeder

Nachstellmutter
Wellscheibe

Bremskolben

innerer
Bremsbelag
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