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Kaltbeschleunigungsanreicherung

Zur Verbesserung des Fahrverhaltens bei noch kaltem Motor wird wahrend des
Beschleunigens fir einen kurzen Moment zusatzlicher Kraftstoff Uber das Kalt-
startventil eingespritzt.
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Der Einspritzimpuls dauert ca. 0,4 secr und wird bestimmt durch die SchlieBzeit
des Drucksprungschalters.

Der Thermozeitschalter bestimmt den Temperaturbereich, wahrend zusatzlich
Kraftstoff eingespritzt wird.

Ab einer Motortemperatur von 35°C erfolgt keine Anreicherung mehr Uber das
Kaltstartventil.

Der Drosselklappenschalter ist erforderlich, damit kein zusatzlicher Kraftstoff
wahrend der Schubphase aufgrund von Saugrohrdruckschwankungen eingespritzt wird.
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Nur wenn alle drei Schalter, der Drosselklappenschalter, der Drucksprungschalter

und der Thermozeitschalter geschlossen sind, ist die Beschleunigungsanreicherung
in Funktion.
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Kammer A

So funktioniert es

Bei konstanter Fahrt herrscht in beiden Kammern
Druckgleichheit.
Die Feder halt den Schalter getffnet.

Wéhrend des Beschleunigens steigt der_Saugrohrdruck
und damit der Druck in der Kammer

Der Schalter wird von der Membran geschlossen.

Bei kaltem Motor wird jetzt Kraftstoff eingespritzt.

zur Kammer

Nach ca. 0,4 sec. herrscht in der Kammer

der gleiche Druck wie in der Kammer

Die Membran geht in die Ausgangsstellung zurick,
wobel der Schalter wieder gedffnet wird.

Damit ist dann der Anreicherungsvorgang beendet.

Uber die Droglbohrung erfolgt ein Druckausgleich



Leerlaufanhebung

Zur Verbesserung des Leerlaufverhaltens bei niedrigen Drehzahlen wird die
Leerlaufanhebung eingebaut.

Hiermit wird sichergestellt, daB unter Last oder unginstigen Umstanden die 5
Leerlaufdrehzahl nicht soweit abféllt, daB es zu unangenehmen Gerduschen flhren

kann.

Ventil fUr
Leerlaufanhebung B==

Ventil fir Klimaanlage

Ventil fUr Leerlaufanhebung

Sinkt die Drehzahl unter 700/min, dann 6ffnet das Ventil fir zus&tzliche Ansaugluft
unter Umgehung der geschlossenen Drosselklappe.

Das Ventil schlieBt wieder, sobald eine Drehzahl von 1050/min Uberschritten wird.
Diese Funktion ist unabhangig von der Motortemperatur und wird nur von der
Motordrehzahl angesteuert.

Fahrzeuge mit Klimaanlage sind mit einem weiteren Ventil ausgeriistet, das beim
Einschalten der Klimaanlage ebenfalls fir Zusatzluft sorgt.
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So funktioniert es

Das Steuergerdt erhdlt das Drehzahlsignal dber die Impulse an der KL 1.

Bei 700/min stellt es eine Masseverbindung zum Ventil her, so daB es offnet.
Daraufhin steigt die Drehzahl an, damit der Motor rundlauft.

Die Anlage ist so abgestimmt, daB bei nachlassender Belastung im Leerlauf die
Motordrehzahl kurzzeitig zunimmt und dann auf die eingestellte Leerlaufdrehzahl
abfdllt. Das geschieht bei gedffnetem Ventil und ansteigender Drehzahl Uber
1050/min. Bei dieser Drehzahl unterbricht das Steuergerat die Masseverbindung
zum Ventil, so daB es schlieBt. Die Drehzahl fallt ab.
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Luftumspiilte Einspritzventile

Luftumsplilte Einspritzventile setzten erstmalig mit dem neuen Audi 100 ein.
Das Verfahren wurde jetzt weiter verfeinert und flr alle Einspritzmotore ver-
einheitlicht.

Zusatzluftschieber

Verbessert wurde die Luftzufiihrung am Einspritzkegel mit dem Ergebnis einer
wesentlich besseren Zerstaubung geringster Kraftstoffmengen.
Ein nachtrédglicher Einbau der gednderten Einspritzventile in Vorgadngermodelle

ist nicht maoglich.

So war es bisher

Ohne Luftzufihrung an dem Einspritzventil
konnte es unter ungiinstigen Umst&nden

zur Tropfenbildung kommen,

Dadurch verschlechtert- sich das Laufverhalten
im Leerlauf. Der Anteil schadlicher
Abgasanteile steigt.

Neu.

Das Bild spricht fir sich selbst.

Es kommt nicht mehr zur Tropfenbildung.
Kleinste Kraftstoffmengen werden fein
zerstdubt. Das ist glinstig fir:

- das Laufverhalten im Leerlauf

- die Abgaszusammensetzung.
Der Anteil schddlicher Abgasanteile
wird vermindert.



Einspritzventil

Einsatz im Zylinderkopf

Luftfiihrung

Einspritzventil
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