V/A.G Service. " [og

Audi V8.

Konstruktion und Funktion.

Selbststudienprogramm Nr. 106.

V-A:G

Kundendienst.



Audi V8

Der Audi V8 dokumentiert den Anspruch "Vorsprung durch Technik" auf neue
eindrucksvolle Art. Die neue Gestaltung der Frontansicht signalisiert gleichermaBen,
Eigenstandigkeit auf hohem Niveau und Zugehdrigkeit zur Familie

der technisch anspruchsvollen Audi-Fahrzeuge.

Durch die Einbettung des Kihlergrills in die heruntergezogene Motorhaube

und den groBzlgigen Breitbandscheinwerfern entsteht ein neues Erscheinungsbild.
Die volumintsen StoBféanger tragen in Verbindung mit den angeformten Radwdlsten
zur Ausgewogenheit der Proportionen bei.

Mit einer Vielzahl technischer Innovationen wurde die Entwicklung des Audi V8
ein gutes Stlck vorangetrieben. Deshalb stellen wir Ihnen

in diesem Selbststudienprogramm die neue Technik vor.

Informieren Sie sich ausfuhrlich darlber, damit Sie Rede und Antwort stehen
kénnen. So leisten Sie einen wertvollen Beitrag zum Erfolg

der Marke Audi - und damit zu Ihrem personlichen Erfolg.




-

e

Inhalt

Audi V8

V8-Motor mit 4-Ventil-Technik
4-Gang-Automatic 018

Hinterachse mit Torsen-Differential
V8-Fahrwerk

Innenumgreifende Scheibenbremse vorn
Antiblockiersystem mit Beschleunigungsschalter
V8-Karosserie
Karosserie-Schalldimmung
Motorraum-Vo!lkapselung

StoBfianger mit Pralldimpfern
Sicherheitssystem procon-ten
Leitungsstringe mit Kostal—Steckverbindungen
Kostal-Steckverbindung

Zentralelektrik und Zusatz-Relaisstation
Zentralstecker fiir Eigendiagnose
Anschlufidose fiir Starthilfe
Scheinwerferreinigungsanlage
Pneumatische Leuchtweitenregelung
Diebstahl-Warnanlage

Mobiltelefon C2

-

\_

Die genauen Priif-, Einstell- und Reparaturanweisungen
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Audi V8

Der Audi V8 tritt mit einem vollkommen neuen technischen Konzept
an. Die erstmals realisierte Kombination von Achtzylinder-Motor

mit 32 Ventilen, 4-Gang-Automatic mit permanentem Allradantrieb
und dem weiterentwickelten quattro-Prinzip mit Antiblockiersystem
ist weltweit einzigartig. Dariber hinaus bietet der Audi V8 eine Fllle
innovativer High-Tech-Ldsungen flir Komfortverbesserung

und Fahrzeugsicherheit.

Durch die kurze, kompakte Bauweise des V8-Motors war es mdglich,

daB der Motor mit allen Hilfsaggregaten und der 4-Gang-Automatic

mit Allradantrieb ohne VergroBerung des Motorraumes untergebracht
werden konnte. Der Antriebsstrang fur den Hinterachsantrieb entspricht
im wesentlichen dem des Audi 100/200 quattro, jedoch wurden

die Sperrfunktionen im Zwischen- und Hinterachsdifferential automatisiert.
Das neue Fahrwerk wurde mit 215/60er Breitreifen auf 15" Leichtmetallrddern
und mit einer neuentwickelten Hochleistungs-Bremse ausgerustet.

Die Aufhangung und Lagerung der Federbein-Vorderachse

und der Trapezlenker-Hinterachse wurden mit Hilfe von aufwendigen
Computerprogrammen und modernsten MeBverfahren optimiert.
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Funktion des quattro-Systems

Das vom Motor abgegebene Antriebsmoment wird Uber das
automatische Getriebe auf das Verteilergetriebe Ubertragen.

Ein Planetentriebsatz verteilt die Antriebsmomente im

Verhdltnis 50 : 50 % auf den Vorder- und Hinterachsantrieb.

Bei auftretendem Schlupf an den Hinterrddern sperrt das
Torsen-Differential entsprechend der Bodenhaftung der Hinterrader
und treibt so das Fahrzeug an. Dieses technisch Uberlegene,
einmalige Antriebskonzept bietet durch seine hervorragende Traktion
ein HochstmaB an Fahrdynamik, Fahrsicherheit und FahrspaB.



V8-Motor mit 4-Ventil-Technik

Der neue V8-Motor mit 4-Ventil-Technik ist das kompakteste
Achtzylinder-Triebwerk aller heute gebauten V8-Motoren. Dies wurde
erreicht durch das vollig neuentwickelte Zylinderkurbelgehaduse, die kurz
gestaltete Kurbelwelle, die geschickt angeordneten Hilfs- und Nebenaggregate
und das kompakt gebaute Ansaugsystem. Die 16-Ventil-Zylinderkopfe wurden
fir den V8-Motor neu gestaltet, wobei ein Teil der Fertigungsstrae

fiir den 16-Ventil-Zylinderkopf zur Bearbeitung verwendet wird.

Motordaten

Bauart V8 mit 90° V-Winkel

Hubraum 3,61

Bohrung/Hub 81,0 mm 2 / 86,4 mm

Verdichtung 10,6

Zylinderabstand 88,0 mm

Zylinderversatz von rechts zu links 18,5 mm

Bauldnge gesamt 508 mm

Gewicht komplett 215 kg

Gemischaufbereitung und Zindung Motronic mit Klopfregelung Uber 2 Sensoren
Abgasreinigung Lambdaregelung mit 2 Katalysatoren
Kraftstoff Super bleifrei/Normal bleifrei mit Leistungsminderung
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Mit 184 kW (250 PS) aus 3,6 Liter Hubraum

und einem Drehmoment von 340 Nm bereits E goc
bei 4000/min verflgt der V8-Motoar iiber & o
hohe Leistungsreserven. Kraft, Dynamik | 7
und Laufruhe dieses Triebwerks sind die 3 160 /
idealen Voraussetzungen fir ein engagiertes, =
zugleich aber auch betont entspanntes Fahren.
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Das V8-Triebwerk mit einem Gewicht von nur 215 kg einschlieBlich

aller Hilfs- und Nebenaggregate ist in Leichtbauweise ausgefiihrt.

Das Zylinderkurbelgeh&duse ist aus Ubereutektischer Aluminiumlegierung gegossen
und erhalt an den Zylindern eine spezielle Behandlung,

um die harten Siliziumkristalle als Laufflache fir die Kolben freizulegen.
Zylinderkdpfe, Olwannenoberteil und die Zahnriemengehduse sind aus Aluminium
hergestellt. Die Zylinderkopfhauben sind aus Magnesium-DruckguB gefertigt

und erhalten eine Kunststoffbeschichtung.

Die Kurbelwelle ist als klassische V8-Kreuzwelle mit hundertprozentigem
Massenausgleich ausgefiihrt. Sie wird in der sogenannten Twist-Technik gefertigt.
Dabei wird die Welle in einer Ebene geschmiedet und in warmem

Zustand verdreht. _

Die Pleuel sind als Leichtpleuel, die Kolben als Leichtkastenkolben ausgefiihrt.
Die Kolben haben eine Ferrostan-Lauffldchenbeschichtung. Damit wird

eine hohe VerschleiBfestigkeit erreicht.

Jeder 16-Ventil-Zylinderkopf ist mit zwei obenliegenden Nockenwellen
ausgeristet. Jeweils eine fir die EinlaBventile und eine fiir die AuslaBventile.
Der Antrieb der beiden AuslaB-Nockenwellen erfolgt Uber einen neuentwickelten
breiten, hochwarmebesténdigen Zahnriemen mit Supertorque-Profil.

Durch eine automatische Spanneinrichtung wird der Zahnriemen stdndig

auf konstanter Spannung gehalten. Der Antrieb aller Hilfs- und Nebenaggregate
erfolgt Uber einen automatisch gespannten Keilrippenriemen.

Das Ansaugsystem wurde auf geringstmdgliche Strémungswiderstande hin entwickelt.
Langen- und querschnittsabgestimmte Schwingrohre sorgen fir eine hohe Fiillung
der Zylinder in allen Drehzahlbereichen.

Die fur den Audi V8 entwickelte Motronic erftillt alle Motormanagement-Aufgaben
wie Zindung, Einspritzung, Leerlauffillungsregelung, Klopfregelung,
Lambda-Regelung, Schubabschaltung, Tankentliiftung, Koppelung zur
Getriebesteuerung und Eigendiagnose mit Notlauffunktionen. Das System ist
selbstlernend, das heiBt, es paBt sich ohne Fremdeinwirkung an verschiedene
Zustande an und die Leerlaufeinstellung regelt sich autormatisch nach.

Weitere Informationen finden Sie im Selbststudienprogramm Nr. 105 ,,V8-Motor*.




4-Gang-Automatic 018 L

FUr den Audi V8 wurde eine 4-Gang-Automatic mit Allradantrieb
und elektronisch-hydraulischer Steuerung entwickelt. AuBer den
zwei automatischen Fahrprogrammen steht ein Festschaltprogramm |
zur Verflgung, mit dem wie mit einem Schaltgetriebe gefahren
werden kann. Weitere Merkmale des technischen Fortschritts sind
die Wandleriberbriickung im 3. und 4. Gang

und die in das Zwischendifferential integrierte Lamellenkupplung.

Wandlergehduse

Verteilergetriebe Getriebe-Automatic

ik ESEE ﬂ.-; ie 1;& .

Flansch fUr
Kardanwelle

Welle flr
Vorderachsantrieb

Vorderachsantrieb

Ein wesentlicher Vorteil der elektronisch-hydraulischen Getriebesteuerung ist
die deutliche Verbesserung der Schaltqualitat. Durch die Verknlpfung

der dem Steuergerat gemeldeten Daten, wie Motorlast, Motordrehzahl,
Fahrgeschwindigkeit und des eingelegten Wahlbereichs kann wahrend

des Schaltvorganges das Drehmoment des Motors, durch Ver&dnderung

des Zindwinkels, kurzzeitig verringert werden. So reduziert sich

das ldstige Schaltruckeln auf ein Minimum.

In das Zwischendifferential des Verteilergetriebes ist eine automatisch
sperrende Lamellenkupplung eingebaut. Sie wird bei unterschiedlichen
Drehzahlen zwischen Vorder- und Hinterachse, z. B. auf glatter Fahrbahn,
vom Steuergerat aktiviert.
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Steuergerat

Wahlhebel

An der Schaltkulisse findet man die bei automatischen Getrieben Ublichen
Positionen P,R,N,D,3,2,1. Mit dem separaten Programmschalter kann

der Fahrer drei unterschiedliche Schaltprogramme wahlen:

E - fUr Economy

S - fir Sportlich

M - fUr Manuell

In Stellung "E" schaltet das Getriebe schon bei niedrigen Motordrehzahlen
in den ndchsththeren Gang. Das Zurlickschalten erfolgt entsprechend spat.
In Stellung "S" wird erst bei htheren Motordrehzahlen in den ndchsthdheren
Gang geschaltet. Dieses Programm erlaubt eine besonders sportliche Fahrweise,
da die Fahrbereiche voll ausgefahren werden.

In Stellung "M" kann der Fahrer die Gange 1 - 4 manuell wahlen.

Das ermdglicht ein Fahren wie mit einem Schaltgetriebe,

jedoch ohne Kupplungspedal.

Weitere Informationen finden Sie im Selbststudienprogramm Nr. 104
»4-Gang-Automatic 018 im Audi V8%

Programm-
schalter



Hinterachse mit Torsen-Differen’riaI

Das Torsen-Differential an der Hinterachse sorgt flr gute Traktion
auch auf Fahrbahnen mit niedriger Griffigkeit.

Triebsatz

Die Sperrwirkung beim Torsen-Differential wird durch das

integrierte Schneckengetriebe erreicht. Es verursacht zwischen den
Hinterrddern eine Momentenverteilung von 50 : 50 bis zu 20 : 80 %.

Die Sperrwirkung ergibt sich automatisch aufgrund der unterschiedlichen
Bodenhaftung der Hinterrader und steht bis zur Hochstgeschwindigkeit
zur Verflgung. Dadurch werden die Vorteile der optimalen
Antriebskraftverteilung auch bei schneller Kurvenfahrt voll genutzt.

Da die Sperrwirkung nur im Zug auftritt, bleibt die ABS-Funktion

Uber den gesamten Geschwindigkeitsbereich erhalten.
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Schneckenradachsen

Differentialgehduse

So funktioniert es

Im Zug wird die Antriebskraft Gber den Triebsatz auf

das Differentialgehduse Ubertragen. Das Differentialgehduse Ubertragt
die Antriebskraft Uber die Schneckenradachsen auf die Schneckenrader
und damit auf die Schnecke der jeweiligen Achswelle. Die beiden
Schnecken verteilen die Antriebskraft entsprechend dem Verhaltnis
der Bodenhaftung der Hinterrader.
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V8-Fahrwerk

Das Fahrwerk des Audi V8 ist konsequent auf hohe Fahrstabilitdt
und damit auf hohe aktive Fahrsicherheit bei gleichzeitig gutem
Fahrkomfort abgestimmt.

Federbein-
Stiitzlager
(Schmiedeausfiihrung)

Feder mit
auBermittigen
Kraftmittelpunkt

Gasdruck-
stoRdampfer

Zur Verringerung der Radlastschwankungen und Zitterschwingungen an

den Federbeinen der Vorderachse wurden die auf die StoBdémpferfiihrungen
wirkenden Querkréfte durch Federn mit auBermittigen Kraftmittelpunkt
kompensiert. Zusammen mit den neuen GasdruckstoBdampfern wurde

ein sensibles Ansprechen der Federung schon bei kleinen Fahrbahnunebenheiten
erreicht. Aufgrund des htheren Fahrzeuggewichts werden Federbeinstiitzlager
in Schmiedeausfiihrung eingebaut.
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Rucklaufschlauch

Saugschlauch

Die neue Servolenkung hat einen Kolben mit 28 mm 2. Sie bewirkt damit

ein spontanes Ansprechen der Lenkung und hat ein komfortables
Lenkkraftniveau trotz der verwendeten Breitreifen. Dabei bleibt

das Rickstellmoment in der Weise splirbar, daB die Lenkung

auch bei schwierigen Lenkmantvern einen guten Fahrbahnkontakt vermittelt.
Durch den ausgeglichenen Anstieg der Servounterstitzung

aus der Mittellage heraus wurde ein stabiler Geradeauslauf

und ein fUhlbar praziseres Lenken erreicht.
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Innenumgreifende Scheibenbremse vorn

Die neuentwickelte Hochleistungs-Bremsanlage ist vorn mit
innenumgreifenden Scheibenbremsen ausgerustet. In Verbindung mit

dem serienmaBigen Antiblockiersystem werden damit hohe Bremsleistungen
und gute Spurhaltung bei Lenk-Bremsmandvern erzielt.

Radlagergehduse

\ : = Reibring

/

Tilgergewicht

Abdeckblech

innenumgreifender
Bremssattel

Bremsscheibentréger

Der innenumgreifende Bremssattel ist Uber eine 3-Punkt-Befestigung

mit dem Radlagergehduse verschraubt. Das Fihrungssystem wird

von einem Traglager und einem Loslager gebildet. Die Bremskraft des inneren
Belages wird direkt vom Bremskolben aufgenommen, die Bremskraft

des duBeren Belages wird Uber die Gehdusebriicke zum Traglager geleitet.
Die neue Bremsscheibe besteht aus dem nach innen gewdlbten
Bremsscheibentrager und dem innenbelifteten Reibring. Bremsscheibentrager
und Reibring sind auBen durchgehend miteinander verschweilt.
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Felge Bremsscheibe Bremskolben

Bremszange

Bei dem neuentwickelten Bremssystem greift die Bremszange von innen

Uber die Bremsscheibe. Dadurch kann der gesamte Raum innerhalb der Felge
genutzt werden, weil kein zusdtzlicher Raum fir die Bremszange benttigt wird.
Der wesentliche Vorteil dieser Anordnung ist,

daB die Bremsscheibe den gesamten Raum innerhalb der Felge ausnutzen kann.
Damit wurde bei gleichem Raddurchmesser eine VergréBerung

des effektiven Reibradius und somit eine VergroBerung der Reibringflache
erreicht. Das fUhrt zu einer Absenkung des Bremsdruckniveaus

und einer erheblichen Verringerung der Betriebstemperaturen.
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Antiblockiersystem mit Besthleunigungsschqlter

Das Antiblockiersystem des Audi V8 ist mit Rundpol-Drehzahlfihlern

und einem Beschleunigungsschalter ausgeristet. Der Beschleunigungsschalter
ist unter der Ricksitzbank in Fahrzeugldangsrichtung angeordnet

und an das Steuergerat angeschlossen.

Rundpol-Drehzahlfiihler

Der Vorteil der Rundpol-Drehzahlfihler besteht
darin, da@ sie in jeder Lage eingebaut werden
kdnnen. Da der Spulenkern rund ausgefihrt ist,
war eine Verringerung der Zahnezahl auf 45

= am Rotor erforderlich. Die Drehzahlfuhler
werden bis zum Anschlag eingesteckt und von
einer Federklammer gehalten. Eine Einstellung

— 7 ist nicht erforderlich.

Permanentmagnet So funktioniert es

Durch die Drehbewegung des Rotors werden
die Zahne am Kopf des Drehzahlfiihlers
vorbei bewegt. Dadurch werden
Spule zwischen Zahn und Zahnllicke die magnetischen
Feldlinien verzerrt und in der Spule
wird eine sinusférmige Wechselspannung
induziert, deren Fregquenz von
der Raddrehzahl abhangig ist.

Kern




Beschleunigungsschalter

Beim Allradantrieb sind alle R&der Uber
den Antriebsstrang und das
Torsen-Differential im Hinterachsantrieb
standig miteinander verbunden.

Dadurch stellen sich beim Bremsen

nur geringe Raddrehzahldifferenzen
zwischen den einzelnen R&adern ein.

Das bedeutet fir die Abstimmung

der Regellogik ein besonders feinfuhliges
Reagieren auf Raddrehzahlanderungen,
um einen hohen Radschlupf zu vermeiden.
Deshalb werden bei geschlossenen Kontakten
(geringer Verzdgerung) die Schlupf-

und Beschleunigungsschwellen halbiert.
Bei gedffneten Kontakten (starker
VerzGgerung) arbeitet das System mit
unverdnderter Regellogik.

Quecksilberfiillung - Quecksilberfiillung

So funktioniert es

Im Beschleunigungsschalter sind zwei

—~— Quecksilberschalter in Fahrzeuglédngsrichtung

angeordnet. Die quecksilbergefullten
Rohrchen sind vollstandig mit VerguBmasse
abgedeckt.

O Im normalen Fahrbetrieb sind die Kontakte
der in Reihe geschalteten Quecksilberschalter
geschlossen. Beim Bremsen werden
die Quecksilberflillungen in den
Glasréhrchen beschleunigt und bewirken
so ein Offnen der Kontakte.

Die Neigung der Glasrohrchen ist so gewahlt,

daB eine Verztgerung von 25 bis 39 %
erforderlich ist, um die Kontakte zu offnen.

Glasrthrchen 1 Glasrdhrchen 2
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V8-Karosserie

Unter dem Blechkleid der V8-Karosserie wurden im Vergleich
zur Audi 100/200-Karosserie umfangreiche Anderungen vorgenommen.

Zur Erfullung aller Sicherheitsforderungen an Biegesteifigkeit,
Torsionsstabilitdt und Uberrollfestigkeit bei gleichzeitiger Einhaltung
der Anforderungen an Crash-Verhalten und passiver Sicherheit

wurde die V8-Karosserie an verschiedenen Bereichen

mit zusatzlichen Verstarkungen und SchutzgasschweiBndhten versehen.
Dadurch werden bei einem Aufprall die Krafte gleichmaBig

auf die gesamte Tragerstruktur verteilt und Spitzenbelastungen
einzelner Bereiche vermieden.
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Besondere konstruktive MaBnahmen fir den Seitenschutz sind:

- groBvolumige Schweller und groBvolumiger Lenkungs-Quertrédger

- B-Sdule mit kraftigem Querschnitt und Verwurzelung mit
Schweller und Dach

- hochfester Schalttafel-DruckguBtrdger zwischen den A-S&ulen

- hochfestes Strangpress-Profil im Tirenbereich

- und aufgesetzte Tirkonstruktion.
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Karosserie-Schallddmmung |

Besondere Schallschutz-MaBnahmen sorgen flr eine konsequente

Schallddmmung der Karosserie. Damit unterschreitet Audi schon heute

die kinftigen ECE-Grenzwerte hinsichtlich des AuBen- und Innengerduschniveaus
von Personen-Kraftfahrzeugen.

Eine wichtige Grundvoraussetzung fir den niedrigen Innengerduschpegel bildet

die sehr steife Karosserie-Konzeption. Aber selbst Gerausche,

die durch aufgewirbeltes Wasser oder hochgeschleuderte Steine verursacht werden,
sind durch Kunststoffschalen in den vorderen und hinteren Radh&dusern

wirksam gedammt.

Die Schallddmmung der Karosserie wird durch Schwerschicht- bzw. Schmelzfolien,
Matten und Verkleidungen erreicht. Zusatzlich erhdlt der Audi V8

eine doppelte Schallschutzwand zwischen Motor- und Fahrgastraum.

Auf der Motorraumseite und im duBeren Tunnelbereich ist eine neuentwickelte
Schallschutzwand im Feder-Masse-System aus Schaum (Feder)

und Schwerschicht (Masse) eingebaut.
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Masse

Die Besonderheit der neuentwickelten Schallschutzwand besteht darin,

daB die Halter fir Kleinteile, Rohre und Leitungen in das Schaummaterial mit
eingegossen sind. Dadurch werden bestimmte Bauteile,

wie z. B. die ZUndspule, nicht mehr an der metallischen Trennwand befestigt
und die sonst notwendigen Unterbrechungen werden vermieden. Gleichzeitig wird
die Masse der Deckschicht durch das Gewicht der Bauteile erhtht. Die sonst
Ublichen Korperschallbricken entfallen.
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Motorraum-VollkopSelung

Beim Audi V8 kommt eine Vollkapselung des Motorraums zum Einsatz,
um das Geraduschniveau zwecks mehr Komfort und vor allem mehr
akustischer Umwelt-Freundlichkeit weiter zu senken.

Gerduschkapsel

Gummilager

Der Motorraum ist nach unten motornah vollkommen geschlossen.
Selbst die Olwanne befindet sich innerhalb der Gerduschkapsel.

Zum Wechseln des Motordls und des Olfilters hat

die Gerduschkapsel eine Klappe und braucht

deshalb nicht demontiert werden.

Die Befestigung der Kapsel erfolgt mit Gummilagern.

Durch die Kapselung reduziert sich bei der gesetzlichen
AuBengerduschmessung der Wert des Motorgerdusches auf das Niveau
des Reifengerdusches.
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Olkihler mit
Schaukelaufhangung

Ein weiteres Beispiel fir den hohen Aufwand bei der
Schwingungsisolation der Nebenaggregate ist die Schaukelaufhdngung
des Olkthlers. Der Schwerpunkt kann, angeregt durch
Druckpulsation der Olpumpe, starke Vibrationen ausfiihren.

Der Aufhange-Schaukelpunkt bleibt dabei in Ruhe. -

Dadurch wird eine minimale Kdrperschalleinleitung

in die Karosserie erreicht.
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StoBféinger mit Pralldéimpfém

Um die passive Sicherheit zu erhthen, sind die StoBfanger vorn und hinten
mit je zwei hydraulisch und reversibel wirkenden Pralldédmpfern ausgeristet.
In Verbindung mit den kraftig dimensionierten StoBfangern werden StoBe

in Fahrzeug-Langsrichtung bis 8 km/h gegen eine starre Barriere absorbiert.
Dadurch werden Parkierschaden am Fahrzeug praktisch ausgeschlossen.

Kunststoff-
liberzug StoRfdnger-

trager Prallddmpfer

Aufnahme flr
Pralldampfer

Gleitstiick

Der StoRfangertrédger ist aus hochfestem Aluminium hergestellt,

damit die Aufprallenergie in die Pralldampfer eingeleitet werden kann.
Bei einem Aufprall 148t sich der StoBfanger bis zu 60 mm verschieben,
ohne daB das Gleitstlick aus der Fihrung fallt.

Der Prallddmpfer mit Lochdampfung enthilt einen dlgeflllten Arbeitsraum
und einen mit Druckgas gefillten Feder- bzw. Ausgleichsraum.

Ol und Gas sind durch einen verschiebbaren Kolben voneinander getrennt.
Der Arbeitsraum wird nach auBen durch Gummidichtungen

zwischen den Rohren abgedichtet. Die Wirkung des Dampfers setzt sich
zusammen aus der geschwindigkeitsabhdngigen Dampfung der Drosselbohrung
und der progressiv ansteigenden Gasfederkraft.
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wahrend des Aufpralls wird das Innenrohr in das AuBenrohr geschoben.
Das Hydraulikdl im Arbeitsraum stromt durch die Drosselbohrung

in den Ausgleichsraum, verschiebt den Trennkolben
und komprimiert die Gassdule.
Zu Beginn der Bewegung Uberwiegt wegen der hohen

Relativgeschwindigkeit

die hydraulische Dampfkraft. Am Ende des Hubes tragt
die Gasfederkraft den Hauptanteil der Dampferwirkung. Der hohe
Innendruck bringt den Prallddmpfer auch bei Verspannung wieder

in die Ausgangslage zurlick.
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Sicherheitssystem procon-ten

Das Sicherheitssystem procon-ten ist serienmaBig eingebaut,
um das Verletzungsrisiko der Insassen auf den Vordersitzen
bei einer Frontalkollision weiter zu reduzieren.

Haltebock ‘

Seilschlaufe

N 2 ey
Seilfédnger

R reaany =i

..... it = .

‘ |31-

UmLlenkbock

Das Stahlseil fUr die Lenksdule ist am Haltebock eingehdngt

und Uber den Seilfanger und den gegeniberliegenden Umlenkbock

zur Lenksdule gefihrt. Die Edelstahlseile fir die Gurtstrammer

verlaufen parallel zum Edelstahlseil der Lenks&ule. Sie werden

Uber die Bowdenziige zu den Gurtstrammern gefthrt.

Zwischen Seilfanger und Seilschlaufe ist ein gewisser Abstand vorhanden,
damit das System im normalen Fahrbetrieb nicht aktiviert wird.

Das Sicherheitssystem procon-ten ist fiir den einmaligen Gebrauch bestimmt.
Es bedarf wéhrend der gesamten Lebensdauer keiner Wartung.
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Gurtstrammer

Gurtstrammer

So funktioniert es

Bei einem Frontalaufprall mit mehr als 25 km/h wird

der Aggregateblock nach hinten verschoben. Zwischen Karosserie und
Aggregateblock tritt eine Relativgeschwindkeit auf. Dadurch werden
die Stahlseile vom Seilfanger am Getriebe straff-gespannt

und die Lenksdule mit dem Lenkrad wird blitzschnell

aus dem Kopfaufprallbereich weggezogen. Gleichzeitig werden

die vorderen Sicherheitsgurte von den Gurtstrammmern gestrafft.
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Leitungsstringe mit Kostal-Steckverbindungen

Die elektrischen Leitungsstrénge sind aufgrund der Vorverkabelung
von Aggregaten und Baugruppen mit Kostal-Steckverbindungen ausgeristet.
Diese Steckverbindungen verbinden die einzelnen Leitungsstrange miteinander

und haben bestimmte Stecker-Positionen.

Stecker-Positionen (Fahrerseite)

1 - Leitungsstrang Motorraum/Schalttafel
2 - Leitungsstrang Motorraum/Schalttafel
3 - Leitungsstrang Motorraum/Schalttafel
4 - |_eitungsstrang Fensterheber/Schalttafel
5 - Leitungsstrang Motorraum/Schalttafel
6 - 10 nicht belegt.

30

11 - Leitungsstrang Motronic/Automatic
12 - Leitungsstrang Schalttafel/Automatic
13 - Leitungsstrang Schalttafel/Motronic
14 - Leitungsstrang Motorraum/Automatic
15 - Leitungsstrang Motorraum/Motronic
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Stecker-Positionen (Beifahrerseite)

16 - Leitungsstrang Schalttafel/Mittelkonsole (Mittelkonsole vorn rechts)
17 - Leitungsstrang Motorraum/Klimaanlage

18 - Leitungsstrang Sitzheizung/Schalttafel

19 - Leitungsstrang SchluBlicht/Schalttafel

20 - Leitungsstrang SchluBlicht/Schalttafel

21 - Leitungsstrang Motorraum/StoRfanger (Langstrager vorn rechts).




Kostal-Steckverbindung

Die Kostal-Steckverbindungen sind durch die Rundkontakte absolut funktionssicher.

Zahlenband

02/:)10 !
4 30

Zahlenband

Die Rundkontakte sind im Steckgeh&duse gegen den Deckel gesichert.
Dadurch konnen sie auch ohne Verriegelung nicht herausrutschen.
Die Kontakte sind hart versilbert. Das bedeutet,

hohe Stromtragfahigkeit (bei 3,3 mm ® maximal 30 A)

bei sehr niedrigem Ubergangswiderstand.
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Lotung

Kontaktbolzen

Al

Die Kabel sind rechtwinklig zu den Kontaktbolzen eingelétet.

Dadurch wird im Steckergehduse nur ein geringer Raumbedarf bendtigt.
Das Kabel wird in die Bohrung am Kontaktbolzen eingesteckt

und durch das offene Ende verlttet.

Beachte:

Vor dem Zusammenstecken sind die Steckteile anhand der Nummerierung
auf den Zahlenbandern auf richtige Plazierung zu prifen.
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Zentralelektrik und Zusatz-Relaisstation

Die Zentralelektrik und die Zusatz-Relaisstation sind
im Fahrzeuginnenraum auf der Beifahrerseite angeordnet. Damit
sind optimale Voraussetzungen fir Prifung und Fehlersuche gegeben.

Aufkleber fir
Sicherungs- und Relaisanordnung

b=4 P-4 B TR % W P P 1

<1 b

Sicherungen

A-Sdule
Zusatz-
sicherungen

Relaisplatte
Ersatz-
sicherungen

Die Zentralelektrik ist an der A-S&dule angebaut. Die Relais

flr die Serienausstattung und die Sicherungen von 1 - 22 sind

an der Relaisplatte angeordnet. Die Zusatz-Sicherungen von 23 - 30
sind jeweils mit einem Halter seitlich an der Relaisplatte eingesteckt.
Mit dem Aufkleber an der A-Sdulenverkleidung konnen

die Sicherungen und Relais schnell lokalisiert werden.
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Abdeckung

Aufkleber fir
I Relaisanordnung

s

Aufkleber fir
Diagnosesteckerbelegung

Relaistréger I

Relaistrdger II Verteileradapter Diagnosestecker

In der Zusatz-Relaisstation sind alle zus&tzlichen Relais untergebracht.
Sie ist unter der FuBraumabdeckung eingebaut. Die Relais sind in den
Relaistragern I und II, die Verteileradapter unten am Geh&use eingesteckt.
Samtliche Zwischenraume sind mit Dammeinlagen akustisch isoliert.

Mit den Aufklebern auf der Abdeckung kdnnen

die zusdtzlichen Relais und die Diagnosestecker schnell lokalisiert werden.
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Zentralstecker fiir Eigendiagnose

Alle neuentwickelten elektronischen Systeme im Audi V8
sind mit Eigendiagnose ausgestattet. Das heiBt, ein in
das Steuergerdt integriertes Prifprogramm Uberwacht
die Ein- und Ausgangssignale, erkennt auftretende Fehler
und speichert sie permanent ab.

Spannungs- Motronic/  Kombi- Motronic-
versorgung Automatic  instrument Blinkcode

Zum AnschlieBen des Fehlerauslesegerdtes V.A.G 1551

sind an der Zusatz-Relaisstation Diagnosestecker vorhanden,
Uber die das Fehlerauslesegerat kommunizieren kann.

Damit wurde eine Diagnoseschnittstelle geschaffen,

die eine schnelle Datenlbertragung vom Steuergerét

zum Fehlerauslesegerat und umgekehrt ermdglicht.

Darlber hinaus ist eine Informationsausgabe des Blinkcodes
aus dem Steuergerdt der Motronic mdglich.
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So funktioniert es

Das Fehlerauslesegerat V.A.G 1551 hat eine Klartextanzeige,

ein Tastenblock und einen Protokaolldrucker.

Die Bedienung erfolgt Uber den Tastenblock.

Das LC-Display iUbernimmt die Klartextanzeige,

der Protokolldrucker die Dokumentation von Informationen

und Bedienhinweisen. Der AnschluB des Gerates erfolgt Uber die AnschluBleitung
V.A.G 1551/1. Der schwarze Stecker dient zur Spannungsversorgung

aus dem Bordnetz des Fahrzeugs. Im weiBen Stecker liegen

die Datenleitung (K-Leitung) und die Reizleitung (L-Leitung).

Der blaue Stecker dient zum Empfangen des Blinkcodes.
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AnschiuBdose fiir Starthilfe

Die AnschluBdose fur Starhilfe und der Masse-AnschluBbolzen
an der Federbeinaufnahme ermdoglichen einen schnellen AnschluB
der Kabel bei Fremdstart und der Kabel des Batterie-Ladegerates.

10 c
| Masse-
' AnschluBbolzen
N Bt
l AnschluBbolzen
Dose mit Deckel

Die AnschluBdose fiir Starthilfe und.der Masse-AnschluBbolzen sind

rechts im Motorraum angeordnet. Die AnschluBdose fur Starthilfe

ist notwendig, weil die Batterie aus Platzgrinden unter der Ricksitzbank
eingebaut ist. Der Plus-AnschluBbolzen ist Uber ein dickes Kabel

mit der Klemme 30 des Anlassers und dem Pluspol der Batterie verbunden.
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‘Scheinwerferreinigungsanlage

Durch die Scheinwerferreinigungsanlage werden die Streuscheiben
unabh&ngig von der eingeschalteten Beleuchtung
bei jedem Scheibenwaschvorgang mit gereinigt.

Wischermotor
(rechts)

Wischermotor
(links)

Leitung fir
Scheinwerferwaschpumpe

Die Wischermotoren treiben Uber ein Getriebe die Wischerarme an.

Dabei werden die Streuscheiben von den Wischerbldattern gereinigt.

Die Disen sitzen in den Verkleidungen der Wischerachsen.

Sie werden von einer Pumpe im Behdlter fur Waschwasser

der Scheibenwaschanlage und Scheinwerferreinigungsanlage versorgt.

Beachte:
Der Spritzstrahl soll in der Mitte des Wischfeldes liegen.
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Pneumatische LeuchMei'renfegelung

Die pneumatische Leuchtweitenregelung verstellt das Abblendlicht
der Scheinwerfer nach unten. Sie ist einfacher im Aufbau
und hat schnellere Regelvorgange als elektrische Systeme.

.\\

Stellelement
(rechts)

Stellelement
(links)

al

. C

Die pneumatische Leuchtweitenregelung besteht im wesentlichen

aus dem Vorratsbeh&lter, dem Rickschlagventil, dem Leuchtweitenregler
und den Stellelementen fir die Scheinwerfer. Mit dem Stellrad im
Leuchtweitenregler kdnnen die Scheinwerfer zwischen der Stellung O und 3
stufenlos verstellt werden. Die Stellung "0" ist die Grundstellung

der Scheinwerfer. Von dieser Stellung aus kann das Abblendlicht

Uber den Leuchtweitenregler stufenlos nach unten verstellt werden.

Beachte:
Die Scheinwerfereinstellung wird immer in der Grundstellung Uberpriift.
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Leuchtweitenregler

So funktioniert es

Durch Drehen des Stellrades zwischen Stellung 0 und 3 wird

ein bestimmter Druck (Unterdruck) hinter dem Regelventil erzeugt.
Dieser Druck wirkt gegen eine Membran in den Stellelementen

und damit gegen eine Federkraft. Dadurch wird die jeweilige Membran
gegen die Federkraft bewegt und beide Scheinwerfer werden

um den gleichen Betrag geschwenkt. Das heiBt, die Scheinwerfer nehmen
die vom Fahrer gewinschte Stellung ein.

Die Federkraft wirkt als Rlckholkraft, wenn der Druck im pneumatischen
System ansteigt.
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Diebstahl-Warnanlage (DWA)

Die Diebstahl-Warnanlage hat die Aufgabe bei Alarmausldsung

durch die angeschlossenen Sicherungsbereiche ein bestimmtes

Signal (Warnton) abzugeben. AuBerdem besitzt sie eine Wegfahrsicherung.
Bezliglich der Alarmausgabe gibt es 3 Versionen:

Version 1: "Deutschland" 28 sec intermittierendes Signal

Version 2: "USA" 4 min intermittierendes Signal
Version 3: "Schweiz" 28 sec Dauerton.
Schalter fir TUrkontakt- Schalter flr
Steuergerit SchlieBzylinder schalter SchlieBzylinder

Schalter fiir Radio Schalter fir Tiirkontakt-  Signalhorn Schalter fir
Motorhaube SchlieBzylinder schalter KofferraumschloB3

Die Funktion der einzelnen Sicherungsbereiche ist unabhangig

vom Zustand der Ubrigen Sicherungsbereiche. Das Steuergeréat besitzt
eine automatische Selbst-Testeinrichtung. Wahrend der Einschaltphase
wird eine Alarmsituation Uber den Eingang der Tiren simuliert,

dabei werden die Bauteile fiir die Alarmauslosung auf Funktionsfahigkeit
Uberpriift. Die Funktionsféhigkeit wird durch ein kurzes Ansprechen

des Signalhorns quittiert. Durch Ausbleiben dieses kurzen Hubtones

wird angezeigt, daB eine TUr nicht geschlossen ist.
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Steuergerdt

Signalhorn

So funktioniert es

Multifunktions-
schalter

Das Einschalten erfolgt Uber einen kurzzeitigen Masseimpuls

durch Betéatigung eincr der SchlieBzylinder am TirschloB. Nach dem

— Relais fir
lig" Anlasser
50

Anlasser

Einschalten l1auft eine interne Einschaltverzégerungszeit von 30 sec ab.
Wahrend dieser Zeit ist keine Alarmauslésung mdglich.
Nach der Einschaltphase wird die Sicherung aktiv,

auch wenn eine Tlr offen steht bzw. die Motorhaube oder

der Kofferraumdeckel nicht geschlossen sind. Ein nachtrégliches SchlieBen
ist ohne AlarmauslGsung mdglich.
Das Ausschalten erfolgt wiederum Uber einen kurzzeitigen Masseimpuls
durch Bet&tigung einer der SchlieBzylinder am TUrschloB.
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Diebstahl-Warnanlage (Sicherungsbereiche)

Tiiren

Im gesicherten Zustand erfolgt nach

Offnen der Turen Uber die Betdtigung

des Tiirkontaktschalters eine Alarmausldsung
mit einer Verzogerungszeit von 5 sec.

Wurde bereits eine Tur gedffnet, so kann Uber
das Offnen weiterer Tiren keine Alarmaus-
16sung mehr erfolgen. Ebenso erfolgt beim
SchlieBen der Tiren keine Alarmausldsung.

Kofferraum
Im gesicherten Zustand erfolgt nach

Offnen des Kofferraumdeckels Uber die
Betdtigung des Schalters fur das
KofferraumschloB eine Alarmauslosung.
Das SchlieBen des Kofferraumdeckels fihrt
nicht zu einer Alarmausldsung.

Im gesicherten Zustand erfolgt nach

Offnen der Motorhaube Uber die Bet&dtigung
des Schalters fiir die Motorhaube eine
Alarmausldsung. Das SchlieBen der Motorhaube
fihrt nicht zu einer Alarmausldsung.
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Im gesicherten Zustand erfolgt durch

Abziehen des Kabels am Radiogehduse

eine Alarmauslosung. Ein erneutes Anstecken
des Kabels fihrt nicht zu einer Alarmausldsung.
Ist der Radioeingang am Steuergerat nicht
angeschlossen, so hat das keine Auswirkung

auf die Funktion der Diebstahl-Warnanlage

und fuhrt nicht zu einer Alarmauslosung.

wird im gesicherten Zustand versucht

das Fahrzeug Uber die Klemme 15 zu starten,
so spricht die Wegfahrsicherung 0,2 sec
verzogert an. Dadurch wird ein Starten

des Fahrzeugs unmdglich gemacht. Zusatzlich
wird nach Ablauf der Signalphase bei einem
erneuten Startversuch ein neuer Alarm
ausgelost.

Beim Einschalten der Zindung wird in Position
"P" oder "N" des Wahlhebels das Steuergerét
flr die Wahlhebelsperre vom Multifunktions-
schalter angesteuert. Der Wahlhebel ist dann
elektromagnetisch verriegelt.

Erst wenn das Bremspedal betatigt wird

und damit der Bremslichtschalter, ist die
Masseverbindung fur den Elektromagneten
aufgehoben und der Wahlhebel entriegelt.
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Diebstahl-Warnanlage (weitere Bauteile)

Schalter fiir SchlieBzylinder (Tiiren)

Der Schalter am SchlieBzylinder des jeweiligen
Turschlosses dient zum Ein- und Ausschalten
der Diebstahl-Warnanlage. Die Funktion der
Schalter ist unabhdngig von der Tirposition
(gedffnet/geschlossen).

Wird im gesicherten Zustand das Kofferraumschlof
mit dem Fahrzeugschlissel Uber die

Stellung "Not Auf" gedffnet, so erfolgt fur diesen
Sicherungsbereich eine Alarmunterdrickung.

Steuergerit

Die Uberwachung der einzelnen Sicherungs-
bereiche wird von einem elektronischen
Steuergerat Ubernommen. Es ist unter der
Schalttafel angeordnet.



Signalhorn

Die Diebstahl-Warnanlage besitzt ein
separates Signalhorn fiir den Warnton.

Es ist im Kofferraum links am Radkasten
angeordnet.
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DWA-Stromlaufplan

Steuergerat flr DWA —

Steuergerdt fir

Wahlhebelsperre
Schalter fir

m—— e G

Motorhaube

Schalter fUr

SchlieBzylinder
(Kofferraum)

Schalter fir
Kofferraumschlo@

Signalhorn
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Mobiltelefon C2

Das Mobiltelefon C2 wird als Sonderausstattung angeboten. Damit sind
die Insassen Teilnehmer des Funktelefonnetzes der Deutschen Bundespost.
Das Mobiltelefon C2 zeichnet sich durch folgende Vorteile aus:

- automatisches Aufsuchen des Teilnehmers im Funktelefonnetz

- ortsunabhangige Rufnummern mit einer einheitlichen Funknetzkennzahl
- hohe Sprachqualitdt durch Umschalten auf feste Funkverbindung

- Schutz gegen Mithdren der Gesprache

- Berechtigungskarte zum Telefonieren mit dem Mobiltelefon C2.

Wahltasten

Funktionstasten

BedienhGrer

Horerauflage

Kartenleser

Armlehne

Mittelkonsole

Das Mobiltelefon C2 besteht aus dem Bedienhdrer mit Tastatur,

der Horerauflage, dem Kartenleser, dem Funkgerdt und dem Kabelsatz.

Der Bedienhdrer enthalt die Wahl- und Funktionstasten und das Anzeigefeld.
Das Funkgerat ist im Kofferraum untergebracht.

Die Spannungsversorgung erfolgt von der Fahrzeug-Batterie iiber

eine spezielle AnschluBbuchse.
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Funkgerat mit
Halterung

Abdeckung

So funktioniert es

Mit den Wahltasten konnen die Insassen die Rufnummern

der Teilnehmer und Nummern in das elektronische Telefonbuch eingeben
oder daraus abrufen.

Mit den Funktionstasten werden Anweisungen gegeben

und bestimmte Funktionen ausgefihrt.
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Prinzipiell gelten folgende Selbststudienprogramme auch fiir den Audi V8:

- Elektrische Sitzverstellung mit Memory Nr. 53

- Bordcomputer im Audi 200/100 Nr. 60

- Audi 100/200 quattro Nr. 64

- Antiblockiersysteme Nr. 65

- Visco-LUfterkupplung im VW-LT Nr. 70

- Torsen-Verteiler-Differential Nr. 76

- Klimaanlage mit Diagnosesystem Nr. 83

- Sicherheitssystem procon-ten im Audi 80/90 Nr. 84

- Antiblockiersystem im Volkswagen Transporter Nr. 86

- Beheizbare Scheibenwaschdisen und beheizbare SchlieBzylinder Nr. 96
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