VAGService. (1]

Audi 100 “91.

s Konstruktion und Funktion.

Selbststudienprogramm Nr. 126

V-A-G

Kundendienst.



Der neue Audi 100 ‘91

Waéhrend der heutige Audi 100 zu seinem Vorganger ein revolutionarer Schritt war, ist der neue Audi 100
die evolutionére, also stufenweise Weiterentwicklung eines bahnbrechenden Konzeptes.

Der neue Audi 100 erfillt alle Anspriiche, die an High-Tech-Limousinen gestellt werden.
e Karosserie-Design voller Dynamik, Kraft und Eleganz
e Hervorragende, aerodynamische Eigenschaften
e Wirtschaftlichkeit durch niedrigen Kraftstoffverbrauch
e GroBzlgig bemessenes Hauméngebot
e Hochkaratige, breitgefacherte Motorisierung
e Exklusive und reichhaltige Ausstattung
e SicherheitsbewuBte Fahrzeugkonstruktion

e Mehr Komfort bei verbesserter Funktionalitat und Ergonomie
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Audi 100

Die Aerodynamik des neuen Audi 100 erreicht mit einem Luftwiderstandsbeiwert ¢y, = 0,29 einen Wert der
absoluten Spitzenklasse.

Auffalligstes Merkmal ist die neue Frontgestaltung mit weit heruntergezogener Motorhaube.
Die steiler stehenden Seitenscheiben und die vergroBerte Dachflache bewirken eine Verringerung der

Sonneneinstrahlung. In Verbindung mit einem neuen Belliftungssystem sind die Voraussetzungen fir ein
angenehmes Innenraumklima geschaffen.
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Der Audi 100 auf einen Blick:

Fahrzeuglange: 4790 mm
Fahrzeugbreite: 1777 mm
Fahrzeughdhe: 1431 mm
Spurweite vorn: 1520 mm
Spurweite hinten: 1624 mm
Radstand: 2687 mm

Kofferraumvolumen: 510 |



Audi 100

Der neue Audi 100 tiberzeugt durch ein kompaktes und kraftvolles AuBeres.

Dies wurde vor allem durch die breitere Spur, groBere Réader (15 Zoll), ausgestellte Radh&user und durch
die markante Heckpartie erreicht. :
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Die serienméBigen 15-Zoll-Rader schlieBen auBenbiindig mit der Karosserie ab.

Die in Wagenfarbe lackierten StoBfanger mit heruntergezogener Front- und Heckschirze sind harmonisch in
die Gesamtform integriert.



Motorpalette

Fir den Audi 100 stehen die bewahrten 4- und 5-Zylinder-Motoren von Audi in verbesserter Ausfiihrung zur
Verflgung.

Der wichtigste Motor ist jedoch der véllig neu entwickelte V6-Motor.

4-Zylinder-Motor - Kennbuchstabe AAE

Hubraum: 1984 cm?3
Leistung: 74 kW (101 PS)
Verdichtung: 9,2:1
Gemischbildung und Zindung: Mono-Motronic
Hochstgeschwindigkeit: 182 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h: 12,6 s
Verbrauch bei:

- 90 km/h 6,4 /100 km

- 120 km/h 7,8 1/100 km

- Stadtzyklus 10,7 1/100 km
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4-Zylinder-Motor - Kennbuchstabe AAD

Hubraum: 1984 cm?3
Leistung: 85 kW (115 PS)
Verdichtung: 10,5:1
Gemischbildung und Ziindung: KE-Motronic
Hoéchstgeschwindigkeit: -7
Beschleunigung 0-100 km/h:  —*
Verbrauch bei:

- 90 km/h —"

- 120 km/h —*

- Stadtzyklus —*

*

Diese Werte lagen bei Drucklegung noch nicht vor
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5-Zylinder-Motor - Kennbuchstabe AAR

Hubraum: 2309 cm3
Leistung: 98 kW (133 PS)
Verdichtung: 10,0 : 1
Gemischbildung und Ziindung: KE-Ill-Jetronic
Hoéchstgeschwindigkeit: 202 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h: 10,2 s
Verbrauch bei:

- 90 km/h 7,0 1/100 km

- 120 km/h 8,9 1/100 km

- Stadtzyklus 12,51/100 km
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V6-Motor - Kennbuchstabe AAH

Hubraum: 2771 cm3
Leistung: 128 kW (174 PS)
Verdichtung: 10,3 :1
Gemischbildung und Zindung: MPI
Hochstgeschwindigkeit: 218 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h: 8,0 s
Verbrauch bei:

- 90 km/h 7,0 1/100 km

- 120 km/h 8,0 1/100 km

- Stadtzyklus 12,51/100 km
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Die angegebenen Werte fir die gesamte Motorpalette gelten in Verbindung mit 5-Gang-Schaltgetriebe und
Frontantrieb.



Vé6-Motor - AAH

SSP 126/9

Besonderheiten und Merkmale:
e Leichtester Motor seiner Hubraumklasse
e Uberaus kompakt und kirzer als ein Vierzylinder
e Drehmoment- und leistungsstark im gesamten Drehzahlbereich
e Hervorragendes Durchzugsvermdégen im unteren Drehzahlbereich
e Modernstes Motormanagement '

400 140

360 =N 126

Leistungsdiagramm

TN
320 / 112

Der V6-Motor erreicht seine Hochstleistung von
174 PS (128 kW) bei einer Drehzahl von '

. /

5500 U/min. E o 2
Das maximale Drehmoment von 245 Nm steht % 240 = = a g
bereits bei einer Drehzahl von 3000 U/min zur s / 7 =
Verfligung (250 Nm bei Verwendung von Kraft- € 200 A/ \ 20 2
stoff ROZ 98 Oktan). £ L~ / o
Der V6-Motor hat ein breites nutzbares T 160 &
Drehzahlband. [a) /
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Motordaten

Bauart:
Motorsteuerung:
Hubraum:

Bohrung:

Hub:
Verdichtungsverhéltnis:
Zylinderabstand:
Versatz der Zylinderbanke:
Gewicht:
Abgasreinigung:
Kraftstoff:

Das Schaltsaugrohr im V6-Motor

V6 mit 90°-V-Winkel, 2-Ventiler _
Kennfeldgesteuerte MP| (Multipoint Injection)
2771 cm

82,5 mm

86,4 mm

10,3 : 1

88 mm

18,5 mm

161 kg

Lambda-Regelung mit 2 Katalysatoren
Super bleifrei ROZ 95/98

" Durch das Schaltsaugrohr sind zwei Saugrohrlangen méglich. Umschaltklappen verandern drehzahl-
abhangig (4100 1/min) die Saugrohrlange. Dies bedeutet einen Drehmoment- und Leistungsgewinn gegen-

Uber einem Festsaugrohr.

Geschlossene Umschaltklappen = lange Ansaugwege = hohes Drehmoment im unteren Drehzahlbereich

Gedffnete Umschaltklappen = kurze Ansaugwege ™ hohe Leistung im oberen Drehzahlbereich

SSP 126/11
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MPI im V6-Motor

Die MPI (Multipoint Injection) stellt durch

e | ambda-Regelung
Selektive Klopfregelung
Leerlauffiillungsregelung
Abgasrickfiihrung
TankentlOftung
Saugrohrumschaltung
Eigendiagnose

gegenwartig das modernste, vollelektronische Motorsteuerungssystem dar.

" Die Vorteile der MPI:

e Servicefreundlich
e Wartungsarm
e Verteilerlose Ziindanlage ohne VerschleiBteile

Sensoren Aktoren

I: N31 N : I NB4
Luftmassenmesser G70 |/ 30 N3 32 83 N8

und CO-Potentiometer
G74
Einspritzventile

Geber fiir Kithimittel- MPI-Steuergerat J192

temperatur G62

Geber fiir Ziindzeit-
punkt G4

= [ 1 [

Geber fir Motor- =l ] _HDo=

drehzahl G28

Hallgeber G40
Ventil fiir Leerlaut-
fiillungsregelung
N71

Drosselklappenpotentio-
meter G69 o
und Leerlaufschalter Taktventil fur Abgas-
F60 rickihrung N18

Klopfsensor |, G61
Klopisensor Il, G66

Lamdasonde |, G39
Lamdasonde Il, G108

AGR-Temperatur-
sensor G398

Zusatzsignale

10

A

Diagnose-SteckanschluB

Magnetventil fiir
Aktivkohlebehélter-
anlage N80

Ventil fiir Register-
Saugrohrumschaltung

Kraftstoffpumpenrelais
J17

Zusatzsignale




Eigendiagnose

Die MPI im Audi 100 verflgt Gber die derzeit
modernste und umfangreichste Eigendiagnose.

Die Aufgaben der Eigendiagnose:

Uberwachung der Klopfregelung, Lambda- Regelung und Abgasrickfiihrung
Uberwachung der Sensorenstromkreise und der Sensorsignale
Plausibilitatspriifung einzelner Sensorsignale

Uberwachung der Aktorenstromkreise

Speicherung von aufgetretenen Fehlern

Ersatzfunktionen

Die Eigendiagnose ist in der Lage, bei ausgéfallenen Signalen Ersatzfunktionen bereitzustellen.
Dadurch bleibt die Mobilitdt des Fahrzeuges bei Defekten an der MPI erhalten.

Erkennt die Eigendiagnose einen Fehler, bleibt dieser gespeichert, bis:

e der Fehler nach Fehlerbehebung geléscht wird
e das Steuergerat abgeklemmt wird
e die Batterie abgeklemmt wird

Tritt ein gespeicherter Fehler innerhalb 50 Motorstarts nicht mehr auf, wird er automatisch geléscht.

Die Eigendiagnosemdglichkeiten der MPI werden optimal durch das Fehlerauslesegerat V.A.G 1551
genutzt. Die Kommunikation zwischen MPI-Steuergerat und V.A.G 1551 erfolgt durch “Schnelle
Datenibertragung”.

=

Nahere Informationen zum Kapite_l “Eigendiagnose” bietet das SSP 130 “MPI im Audi V6-Motor”.

Motoreinstellung

An der MPI des V6-Motors kann nur noch das Leerlaufgemisch eingestellt werden.
Dazu wird die Funktion 04 “Grundeinstellung einleiten” genutzt.

=

Bei allen Priif- und Einstellarbeiten ist die genaue Vorgehensweise in jedem Falle dem Reparatur-
leitfaden zu entnehmen !
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4-2yl.-Motor - AAE

NEU !

2,0-Liter-Motor als Einstiegsmotorisierung
Mono-Motronic

bei allen Motortemperaturen

Motordaten und Leistungsdiagramm

Bauart: 4-Zylinder-Ottomotor
Motorsteuerung: Mono-Motronic
Bohrung: 82,5 mm

Hub: 92,8 mm

Nenndrehzahl: 5500 U/min
Abgasreinigung: Katalysator und Lambda-
Regelung

Kraftstoff: Normal bleifrei 91 ROZ

Der 4-Zyl.-Motor mit Mono-Motronic verfligt tiber
eine gesteigerte Leistung von 74 kW (101 PS) aus
2,0 Litern Hubraum.

Bereits bei 2750 1/min entfaltet er ein Drehmoment
von 157 Nm.

12

Drehmoment [ Nm]
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Olriicklaufsperre zur Vermeidung von HydrostdBel-Klappern bei Motorstart
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Verbesserte Laufkultur und Motorakustik durch verlangerte Pleuel und entsprechend héheren Motorblock
Thermospannrolle am Zahnriemen fir eine gleichbleibende Zahnriemenspannung

Leistung [kW]



Gemischbildung und Ziindung

Die Mono-Motronic ist eine Weiterentwicklung
der Zentraleinspritzung Mono-Jetronic.
Wichtigste Neuerung ist die integrierte
elektronische Zlindungssteuerung.
Unterscheidungsmerkmal ist der Zlindverteiler
ohne Unterdruckdose.

ISy

Weitere Informationen kdnnen dem
Selbststudienprogramm 134 “Mono-Motronic”
enthommen werden.

Eigendiagnose

Die Mono-Motronic zeichnet sich durch eine
umfangreiche Eigendiagnose zur Vereinfachung
der Fehlersuche aus.

NEU !

e Schnelle Dateniibertragung mit V.A.G 1551

e Erweiterte Diagnosemdglichkeiten in der Funktion 04
- Uberpriifung der Leerlaufwerte in der Funktion 04
- Einstellung des Ziindverteilers in der Funktion 04

e Stellglieddiagnose in der Funktion 03

Motoreinstellung

Mono-Motronic

[

.
[

SSP 126/16

V.AG - EIGENDIAGNOSE
1 - Schnelie Dalendberragung

An der Mono-Motronic sind wie schon bei der Mono-Jetronic keine Leerlaufeinstellungen notwendig.

13



4-Zyl.-Motor - AAD

NEU !

: | @ )
/ .
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e Verbesserte Laufkultur und Motorakustik durch verlangerte Pleuel und entsprechend héheren Motorblock
e Thermospannrolle am Zahnriemen fir eine gleichbleibende Zahnriemenspannung

bei allen Motortemperaturen

e Olrlicklaufsperre zur Vermeidung von Hydrostd Bel-Klappern bei Motorstart

Motordaten und Leistungsdiagramm

Bauart: 4-Zylinder-Ottemotor
Motorsteuerung: KE-Motronic
Bohrung: 82,5 mm
Hub: 92,8 mm
Nenndrehzahl: 5500 U/min oy
Abgasreinigung: Katalysator und Lambda- 2
Regelung £
Kraftstoff: Normal bleifrei 91 ROZ oder g
Super bleifrei 95 ROZ S
%
=)
Der bekannte 4-Zyl.-Motor mit KE-Motronic besitzt
ein Leistungspotential von 85 kW (115 PS) aus 2,0
Litern Hubraum.
Ein beachtliches Drehmoment von 168 Nm wird
schon bei 3200 1/min bereitgestellt.
14 _ SSP 126/18
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Eigendiagnose

Die Weiterentwicklung der Eigendiagnose an der
KE-Motronic ermdglicht eine umfangreichere
Fehlererkennung.

SSP 126/13

NEU ! 1

e Erweiterte Diagnosemdglichkeiten in der Funktion 04
- Uberpriifung und Einstellung der Leerlaufwerte in der Funktion 04
- Einstellung des Ziindverteilers in der Funktion 04

e Ausgabe von MeBwerten in der Funktion 04, 08 und 09

Der MeBwerteblock (Funktion 04 und 08)

System in Grundeinstellung

Anzeligewert 73 51 355 13 247 19 139 0 5

Anzeigefeld 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Die wichtigsten Anzeigefelder in der Funktion 04

Kuhimitteltemperatur | ‘

Leerlaufdrehzahl (Anzeigewert mal 24)

Lambda-Regelung (Anzeigewert muB bei aktiver Regelung schwanken)

Stellung der Lambda-Adaption

Geschwindigkeitssignal 3

Schaltereingénge (bei der Leerlaufeinstellung muB der Anzeigewert immer 5 sein)

CoOoONO W=

Der Anzeigewert 5 im Anzeigefeld 9 bedeutet zum Beispiel:

Schaltgetriebe oder Automatikgetriebe in “P” oder “N” 4
Leerlaufschalter geschlossen 1

=8
=
In der Funktion 04 erscheint im Anzeigefeld 10 kein Anzeigewert.

In der Funktion 08 wird im Anzeigefeld 10 der rechnerische Ziindwinkel ausgegeben.
Wichtig: Der reale Zindwinkel ist von der Einstellung des Ziindverteilers abhangig.

15



Th ;‘ﬂﬁﬁlg@ pannrolle

NEU !

Die 4-Zy|inder-Motoren sind mit einer Thermospannrolle am Zahnriementrieb ausgestattet.
Die Thermospannrolle hélt die Zahnriemenspannung bei allen Motortemperaturen konstant.
Dieser verbesserte Zahnriementrieb zeichnet sich durch hohe Laufruhe aus.

Alimbadio | Die Einstellung der Thermospannrolle darf nur bei kaltem Motor vor enommen
Wichtig ! werden. ° P J

Spannrolle”

Zahnriemen

Thermoelement

SSP 126/19

Motor warm

16



Riickschlagventil im Olfilterstutzen

Bei den 4-Zylinder-Motoren befindet sich im Olffilterstutzen ein Riickschlagventil.

Vorteil:
e Kein Leerlaufen der Olkanale und der hydraulischen TassenstdBel

e Schneller Aufbau des Oldrucks im Zylinderkopf bei Motorstart
e Ruhiger Motorlauf vom Start weg

Rickschagventil

SSP 126/20

Olfilter

.



NEU !

SSP 126/21

e Antrieb aller Nebenaggregate inklusive Visco-Lifter durch einen Keilrippenriemen
e Dadurch verkiirzte Bauldnge und Frontkihler direkt vor dem Motor

e Thermospannrolle fir den Zahnriemen

Motordaten und Leistungsdiagramm

Bauart: 5-Zylinder-Ottomotor
Motorsteuerung: KE-lll-Jetronic
Bohrung: 82,5 mm

Hub: 86,4 mm

Nenndrehzahl: 5500 U/min :

Abgasreinigung: Katalysator und Lambda-
Regelung

Kraftstoff: Super bleifrei 95 ROZ

Der bewéhrte und laufruhige 5-Zyl.-Motor mit

Drehmoment [Nm]

98 kW (133 PS) und einem maximalen Drehmo-
ment von 186 Nm bei 4000 U/min sorgt auch im

neuen Audi 100 2.3 E fir hohe Fahrleistung bei
glnstigen Verbrauchswerten.

18
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NEU !

Thermospannrolle am Zahnriementrieb

Ahnlich den 4-Zylinder-Motoren ist der 5-Zylinder-Motor mit einer Thermospannrolle ausgestattet.
Die Thermospannrolle halt die Zahnriemenspannung bei allen Motortemperaturen konstant.
Dieser verbesserte Zahnriementrieb zeichnet sich durch hohe Laufruhe aus. '

TAr: . Die Einstellung der Thermospannrolle darf nur bei kaltem Motor vorgenomme
Wichtig ! werden. ’ P °

Zahnriemen

Spannrolle

Thermoelement

SSP 126/23
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Antrieb der Nebenaggregate

Die Nebenaggregate - Generator, Visco-Liifter, Klimakompressor und Lenkhilfepumpe - werden durch einen
Keilrippenriemen angetrieben.

Die Riemenspannung wird von einer federbelasteten Spannrolle konstant gehalten.

Der Keilrippenriemen ist wartungsfrei.

Durch diesen 1-Spur-Antrieb der Nebenaggregate verringert sich die Bauldnge des 5-Zylinder-Motors.
Der Frontkuhler konnte dadurch direkt vor dem Motor angeordnet werden.

SSP 126/24
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Eigendiagnose —

VR PR e = T T e Y
£ = n Y==on|

VAG - EIGENDIAGNDSE HER |
| 1- Sehnallo Dalendbertragung i

Die Eigendiagnose bietet die bekannten Diagno-

semdoglichkeiten.
Die Fehlererkennung erfolgt durch das Auslesen
des Blinkcodes mit dem V.A.G 1551.

Sonderwerkzeug zur Schwingungsdampfer-Befestigung

Durch die Verwendung des Keilrippenriemens hat der 5-Zylinder-Motor einen neuen Schwingungsdampfer
bekommen.

‘Zum Losen und Befestigen des Schwingungsdampfers wird der neue Gegenhalter 3256 verwendet.

SSP 126/25
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Motoren und Getriebe

Im neuen Audi 100 kommen zwei Schaltgetriebe-Versionen und eine Automatikgetriebe-Version zum
Einsatz.

Ubersicht der Motor-Getriebe-Kombinationen

Flinfgang-Schaltgetriebe 012

2,0-I-Vierzylinder 2,0-I-Vierzylinder
Mono-Motronic KE-Motronic

Kennbuchstabe: AAE Kennbuchstabe: AAD

Funfgang-Schaltgetriebe 012A
(Quattro)

22



2,3-I-Funfzylinder

KE-lllI-Jetronic

Kennbuchstabe: AAR

SSP 126/26

Viergang-Automatikgetriebe 097

2,8-I-Sechszylinder
MPI (Multipoint Injection)
Kennbuchstabe: AAH

23



Viergang-Automatikgetriebe 097

Das Automatikgetriebe 097 ist die Langseinbau-Variante des vom Passat bereits bekannten
Automatikgetriebes 096.

SSP 126/27

=

Nahere Einzelheiten kénnen Sie dem Selbststudienprogramm 112 “Automatisches Getriebe 4-Gang
elektrohydraulisch gesteuert” entnehmen.
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Das 097 ist ein vollautomatisches Vierganggetriebe.
Die Steuerung der Schaltvorgange erfolgt Uber ein elektronisches Steuergerat und Uber den
elektrohydraulischen Schieberkasten.

Vorteile des Automatikgetriebes

Gute Beschleunigung und Bergsteigfahigkeit durch optimale Abstufung des Getriebés
Verbrauchsreduzierung durch Wandleriiberbriickung

Wahlmdoglichkeit zwischen wirtschaftlichem und‘sportlichem Fahrprogramm

Hohe Laufruhe durch Absenkung des Drehzahlniveaus

Allradtauglichkeit

Reparaturfreundlichkeit und reduzierte Teilevielfalt

Um den Schlupf im 3. und 4. Gang auszuschalten, verfligt das Viergang-Automatikgetriebe tber eine
Wandleriberbriickung.

Sie wirkt im 3. Gang lastabhangig bei Fahrgeschwindigkeiten iber 50 km/h und ist im 4. Gang sténdig im
Eingriff.

AuBer dem Normalprogramm (wirtschaftliche Fahrweise) bietet das Automatikgetfiebe ein
Sportprogramm (sportliche Fahrweise).
Das Fahrprogramm wird tber den Schalter neben dem Wéhlhebel angewahlt.

Normal: Das Getriebe schaltet friih in den nachsthéheren Gang. Die Motordrehzahl wird bei

gleichbleibender Fahrgeschwindigkeit abgesenk.

Sport: Das Getriebe schaltet bei héheren Drehzahlen in den nachsten Gang. Es ergibt sich ein

Das Getriebesteuergerat verfugt tber eine
Eigendiagnose mit Permanentspeicher.

Das Prufprogramm Uberwacht die Ein- und
Ausgangssignale, erkennt auftretende Fehler, auch
sporadische, und speichert diese ab.

verbessertes Beschleunigungsvermdgen.

Eigendiagnose

25



Wahlhebelsperre

Die Wahlhebelsperre am Viergang-Automatikgetriebe tragt die Entwicklungsbezeichnung Shift-Lock 1.
Zwei Sicherheitsfunktionen beinhaltet das Shift-Lock l1l:

Bekannt: Bei eingeschalteter Ziindung kann nur dann aus der Leerlauf- (N) oder der Parkstellung (P)
eine Fahrstufe eingelegt werden, wenn zusatzlich das Bremspedal getreten wird.

NEU ! Der Zundschliissel kann nur abgezogen werden, wenn sich der Wéhlhebel in der
- . Parkstellung (P) befindet.

Dadurch ist sichergestellt, daB das Automatikgetriebe blockiert wird, wenn vor Verlassen
des Fahrzeuges der Ziindschllissel abgezogen wird.

el
\

Il
=

I
%

q

Schalter fir Fahrpro-
gramm Normal/Sport

SSP 126/28
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Wéhlhebe| in “N!!, “D”, “3!!, “2” oder il1 ”

Wenn sich der Wéhlhebel nicht in Parkstellung befindet, liegt der Sicherungshebel vor dem Seilzugbolzen.
Der Ziindschltissel kann nicht nach links gedreht und abgezogen werden, da der Seilzug nicht ausfahren
kann.

Draufsicht

Sicherungshebel

Seilzug

)5

SA

N\Ugfed
....‘_\ . ’

SSP 126/29

Seitenansicht Seilzugbolzen

Wahlhebel in “P”

Wird der Wéhihebel in Parkstellung bewegt, schiebt er den Sicherungshebel zur Seite. Der Seilzugbolzen
liegt frei.
Der Seilzug kann ausfahren. Der Zlindschlissel kann nach links gedreht und abgezogen werden.

Draufsicht

SSP 126/30

Seitenansicht
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Vorderachse

Durch weitere Verbesserungen an der Vorderachse gewinnt der neue Audi 100 zusatzlich an Fahrsicherheit

und Fahrkomfort.

Die wesentlichen Neuerungen an der Vorderachse sind:

NEU !

28

Einheitlich 15-Zoll-Rader

Achskorper (Hilfsrahnmen) aus einem Stahlrohr-Stiick

Verbreiterung der Spurweite um 50 mm

VergréBerung des spurstabilisierenden Lenkrollradius

VolumenvergréBerung der Stitzlager und der Lager in der unteren Lenkerebene
Optimierung der Feder-/Dampfungsabstimmung *

Verbesserung der Spurstabilitat

Der Achskarper ist verzinkt. Dadurch entspricht sein Korrosionsschutz dem Karosserie-
standard.

SSP 126/31



Stabilisator an der Vorderachse

NEU'!

Der Stabilisator besitzt an seinen
Lagerstellen einen Wulst.

Dadurch wird eine wesentlich bessere
Flhrung des Stabilisators in den neuen,
gegossenen Lagerschellen erreicht.

I

Die Gummilager sind zur Erleichterung der
Montage geschlitzt.

NEU!

Tripode-Gleichlaufgelenk

Bei 6-Zylinder-Motoren mit Frontan-
trieb und allen Automatikgetriebe-
Versionen des Audi 100:

Innen auf den Antriebswellen befindet
sich ein auf drei Rollen gelagertes und
gestutztes Tripode-Gleichlaufgelenk.

Vorteil:

Das Tripode-Gleichlaufgelenk redu-
ziert die Ubertragung von Schwingun-
gen der Motor-Getriebe-Einheit auf
die Karosserie.

m \erbesserte Innenraumakustik.

Gummilager

k3

Lagerschelle

SSP 126/32

SSP 126/33

29



Hinterachse - Frontantrieb

Durch die Uberarbeitung der Hinterachse ergibt sich eine prazise Seitenflinrung und ein sptirbarer Zuwachs
an Fahrsicherheit und Fahrkomfort.

Die wesentlichen Neuerungen an der Hinterachse sind:

Einheitlich 15-Zoll-Rader

Verbreiterung der Spurweite um 39 mm
VolumenvergréBerung der Stltz- und Torsionslager
Optimierung der Feder-/Dampfungsabstimmung

SSP 126/34

3260

\ i
Q& @ é Durch das vergréBerte Torsionslager an der

Hinterachse kommen neue Sonderwerk-
zeuge zum Einsatz.

Torsionslager

ISy

Die Einbaulage ist zu beachten (siehe

Reparaturleitfaden).
/ — 3259

=

SSP 126/35
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Hinterachse - Quattro

Fur die Hinterachse - Quattro gelten auch die Verbesserungskriterien der Hinterachse - Frontantrieb..
Prazise Seitenfiihrung, mehr Fahrsicherheit und Fahrkomfort.

Die wesentlichen Neuerungen an der Quattro-Hinterachse sind:

Einheitlich 15-Zoll-Rader

Verbreiterung der Spurweite um 39 mm

VolumenvergréBerung der Stiitz- und Trapezlenkerlager

Optimierung der Feder-/Dampfungsabstimmung

Befestigung des Hilfsrahmens an der Karosserie durch Gummi-/Metallager

SSP 126/36
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Die Verwendung von 15-Zoll-Ré&dern bringt fiir die neue Bremsanlage mit Unterdruck-Servounterstiitzung
folgende Vorteile mit sich:

Bremsscheiben mit gréBerem Durchmesser

GroBerer Reibradius und damit erhéhte Standfestigkeit der Bremsen
Steifere Bremssattel und damit besseres Pedalgefiihl

Erhéhte Bremssicherheit

Bremskraftverstarker
Durch die leistungsfihigere Bremsanlage muB der:Bremsdruck entsprechend angepaBt werden.

Deshalb wird im neuen Audi 100 bei allen Motorversionen ein 10-Zoll-Bremskraftverstarker eingebaut.

SSP 126/37
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Bremsscheiben und Bremssattel

Bei 4- und 5-Zylinder-Motoren kommen
unbeliftete Bremsscheiben mit 288 mm
Durchmesser zum Einsatz.

Der Bremssattel ist neu dimensioniert.

Beim 6-Zylinder-Motor erhélt die Bremsanlage
innenbeliiftete Bremsscheiben mit 288 mm
Durchmesser.

Die neudimensionierte Bremsscheibe mit steiferem
Bremssattel erhoht die Bremssicherheit auch bei
dieser Top-Motorisierung.

SSP 126/38

SSP 126/39
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Elekirische Anlage

Die Hauptkomponenten der elektrischen Anlage im neuen Audi 100 sind neu aufgeteilt.
Dies bietet folgende Vorteile:

e Geschutzter Einbauort mit guter Zuganglichkeit

e Servicefreundlichkeit
e Zentrale Prifpunkte bei der Fehlersuche

Zusatzrelaistrager III

Zusatzrelaistrager II Elektronikbox

Zusatzrelaistrager I /_///

SSP 126/40

Kupplungsstation 1 \
N PD_ g

Zentralelektrik Kupplungsstation 11

Sicherungshalter

Kupplungsstation III
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Zentralelektrik

Die Zentralelektrik ist auf der Fahrerseite unter der Schalttafel angeordnet.
Sie tibernimmt die zentrale Stromversorgung.

ISy

Die genaue Belegung der Zentralelekirik kbnnen Sie dem Reparaturleitfaden entnehmen.
An der Zentralelektrik befinden sich keine Sicherungen. i

Entlastungsrelais flr X-Kontakt Kraftstoffpumpenrelais J 17
J 59

—" SSP 126/41

,\\

Relais fr Signalhorn Relais fir Wisch- Wasch- Intervallautomatik
J 31

Sicherungshalter

Die fir die Bordelektrik wichtigsten Siche-

rungen sind leicht zugéanglich.

Der Sicherungshalter befindet sich hinter

einer Abdeckung seitlich in der Schalttafel.

Fur einen Sicherungswechsel braucht die
-Motorhaube nicht gedffnet zu werden.

Iy

Die Sicherungsbelegung ist dem Aufkleber
auf der Abdeckungsinnenseite zu entneh-
men.

SSP 126/42

Sicherung S17
fur Kraftstoffpumpe
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Elektrische Anlage

Elektronikbox

Fir den neuen Audi 100 wurde eine einheitliche Elektronikbox zur Aufnahme des Motor- und Getriebesteu-
ergerates im FuBraum vorn rechts geschaffen.

Iy

Nach Abnahme der rechten A-
Saulenverkleidung und Zurlck-
schlagen des Teppichs wird die
Elektronikbox zuganglich.

Hier befinden sich auch die
Sicherungen fur die elektronische
Motorsteuerung.

Diese Sicherungen sind als
Thermosicherung ausgefihrt.

Zusatzrelaistrager | SSP 126/43

Der Zusatzrelaistrager | sitzt im Wasserkasten.
Im Relaistrager befindet sich auch der Diagnose-SteckanschluB fiir das Fehlerauslesegerat V.A.G 1551.

Im Zusatzrelaistrager | finden Sie |
auch die Sicherungen flr die
elektrischen Sonderausstattungen.

Diese Sicherungen sind als o

Thermosicherung ausgefinhrt. 0=

@@

‘2 :-ﬁ !.‘—""

' ﬂ‘ \m:x

(4

/ SSP 126/44
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Zusatzrelaistrager Il

Der Zusatzrelaistrager Il ist an der
linken A-S&ule befestigt.

Er ist nach Abnahme der A-Saulen-
verkleidung erreichbar.

=

Die Relaisbelegung ist der
Verkleidungsinnenseite zu
entnehmen. Sie ist von der
Fahrzeugausstattung abhangig.

Massepunkt

Zusatzrelaistrager lll

Der Zusatzrelaistrager lll ist an der
rechten A-S&ule befestigt.

Er ist nach Abnahme der A-Saulen-
verkleidung erreichbar.

Iy

Die Relaisbelegung ist der Verklei-
dungsinnenseite zu entnehmen.
Der Zusatzrelaistrager ist nur bei
bestimmten Sonderausstattungen
verbaut.

>

SSP 126/45

SSP 126/46
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Elektrische Anlage

Durch drei zentrale Kupplungsstationen sind Steckverbindungen aus dem Stromlaufplan am Fahrzeug leicht
und schnell auffindbar.

Kupplungsstation |

Die Kupplungsstation | befindet sich
an der Zentralelektrik.

Die Leltq.ngsbele_gung der Steckver- AN
binder kénnen Sie der entsprechen- Q===
den Werkstattliteratur entnehmen. O \ﬁui

=
El
’ La—

SSP 126/47

Kupplungsstation Il

Die Kupplungsstation Il ist an der
rechten A-Saule befestigt.
Die Leitungsbelegung der Steckver- " _ :
binder kdnnen Sie der entsprechen- ' - \ |
den Werkstattliteratur entnehmen. ~ =

]%

g/
L
% \- g )
SSP 126/48 m

Kupplungsstation Il

Die Kupplungsstation Il befindet sich
hinter der Mittelkonsole.

Die Leitungsbelegung der Steckver-
binder kénnen Sie der entsprechen-
den Werkstattliteratur entnehmen.

I

Zu Prifungszwecken ist die
Kupplungsstation bei ausgebautem
Radio erreichbar.

38 ~. SSP 126/49



Durch verschiedene MaBnahmen hat die passive Sicherheit im Audi 100 héchstes Niveau erreicht.

Formstabile Fahrgastzelle

SerienméaBiges Sicherheitssystem procon-ten
Schiitzt bei einer Frontalkollision vor dem Kopfaufprall auf dem Lenkrad.

Flankenschuiz in den Tilren
Erhoht die Sicherheit der Insassen nach einem Seitenaufprall.

Neue Tiirschlésser
Nach einem Crash lassen sich die Tliren zuverlassig 6ffnen.

Hoéhenverstellbarer Sicherheitsgurt vorn
Individuelle Anpassung des Gurtverlaufes am Oberkérper.

Schwenkbare Gurtumlenkung hinten
Individuelle Anpassung des Gurtverlaufes am Oberkdrper.

SSP 126/50

ISy

Néhere Einzelheiten zum Sicherheitssystem procon-ten und zu dessen Wirkungsweise kénnen dem Selbst-
studienprogramm 84 “Audi-Sicherheitssystem procon-ten im Audi 80/90” entnommen werden.

Als Sonderausstattung ist ein Airbag lieferbar.
Nahere Einzelheiten sind dem SSP 80 “Airbag im Audi 100/200” zu entnehmen.
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Ein wesentlicher Beitrag zu noch mehr Komfort im Innenraum des neuen Audi 100 ist das neue Heiz- und

Beliftungssystem.
Das neukonstruierte Heiz- und Belliftungssystem arbeitet noch effektiver und vor allem noch leiser.
Die Luftmenge zum FuBraum im Fond wurde um 30 % erhéht = verbesserte Heizleistung im hinteren

FuBraum.

SSP 126/51

Die Entliiftung des Fahrzeuginnenraums erfolgt am
unteren Ende der Seitenteile.

Im Fahrzeug entsteht keine Stauluft. Verbrauchte
. Luft wird im gleichen MaBe abgefihrt, wie
Frischluft zugefihrt wird.

AuBerdem wird ein Luftstau beim SchlieBen der
Turen vermieden.

SSP 126/52
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Mittelausstromer

NEU'!

Zentralklappe

NEU !

Der Mittelausstromer besitzt beim Audi 100 eine separat einstellbare Kaltluftklappe.
Diese Klappe wird tber einen eigenen Luftkanal vom Frischluftgeblase her sténdig mit
Kaltluft beaufschlagt.

Die Temperatur der Luft aus dem Mittelausstromer kann durch diese Beimischung von
Kaltluft individuell geregelt werden.

SSP 126/53

Die strémungsgiinstige Neugestaltung der Zentralklappe im Liiftungsgehéuse reduziert
das Gerausch bei maximaler Geblasestufe um 5 dBA.
Das bedeutet mehr Komfort durch geringere Gerduschentwicklung.

SSP 126/54 SSP 126/55

Alte Zentralklappe Neue Zentralklappe
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In den neuen Audi 100 kénnen, wie schon beim Vorgangermodell, auf Wunsch zwei verschiedene
Klimaanlagen eingebaut werden.

Die dabei zum Einsatz kommenden Klimaanlagen sind die
e Klimaanlage mit manueller Temperaturregelung und
e die vollkommen neu entwickelte Klimaanlage mit digitaler Temperaturregelung.
Beide Klimaanlagen zeichnen sich gegeniber den bisher eingebauten Klimaanlagen durch einen gréBeren

Komfort aus. Dies wird durch eine feinfihligere Regelung und durch den Einbau eines neuen Kompressors
erreicht.

Klimaanlage mit manueller Temperaturregelung

Den wesentlichen Aufbau der Klimaanlage mit manueller Regelung kennen Sie vom bisherigen Audi 100.
Die Bedienung dieser Anlage erfolgt in der lhnen bekannten Weise.

SSP 128/56

NEU !

Eigendiagnose

Die Eigendiagnose der manuellen Klimaanlage
uberprift die Stellung der Schalter fur
Kompressorsteuerung und Sicherheitsabschaltung.

Die Eigendiagnose erfolgt tUber das
Fehlerauslesegerat V.A.G 1551 mit “Schneller
Datenubertragung”.
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Klimaanlage mit digitaler Temperaturregelung

Die neue Klimaregelung besitzt wie bisher eine AUTO-Funktion, mit vollautomatischer Regelung der Tempe-
raturklappe, der Luftverteilung und der Luftmenge, in Abhangigkeit von der Vorwahltemperatur, AuBentem-
peratur, momentaner Innenraumtemperatur sowie weiteren Parametern. Die Luftverteilung erfolgt bei der
neuen Regelung stufenlos.

Mit der neuen Klimaanlage bestehen weitaus mehr Maglichkeiten, die Anlage je nach persénlichen
Komfortwlinschen manuell zu beeinflussen.

Das bedeutet:

e Korrektur der Temperaturregelung nach individuellen Wiinschen

e Umschaltmoglichkeit auf Umluftbetrieb

e |ndividuelle Einstellung der Geblasedrehzahl und Luftverteilung

e Beibehaltung der letztgewahliten Einstellung, auch wenn das Fahrzeug nicht betrieben wird

Eine geschwindigkeitsabhangige Stauluftregelung hélt den Luftdurchsatz im Fahrzeug bei allen
Geschwindigkeiten nahezu konstant.
Vorteil: GleichméBiges Gerausch- und Temperaturniveau

i ' °c\ (T MAN 4
o
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| Eigendiagnose

Die Eigendiagnose der Klimaanlage erfolgt jetzt
durch das Fehlerauslesegerat V.A.G 1551 mit
“Schneller Datenlbertragung”.

Durch die Eigendiagnose werden alle Sensoren
und Stellglieder erfaBt, wobei Unterbrechungen,
Kurzschliisse und unplausible Zustande erkannt
werden.

In der Funktion 04 4Bt sich eine Grundeinstellung
der Regelklappen durchflhren.

%
SSP 126/13
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Klimakompressor

Beide Klimaanlagen sind mit einem neuen Klimakompressor ausgeriistet.

Er paBt seine Forderleistung selbstandig dem momentanen Bedarf an. Dadurch kann er bei Betrieb der

Klimaanlage standig mitlaufen.

Die Vorteile dieses Kompressors sind:
e | Auft bei Kiihlbetrieb immer mit = kein standig wiederkehrender Einschaltruck |
e GroBe Laufruhe und gleichmé&Bige Leistungsabgabe

® Steuerung der Forderleistung des Klimakompressors durch
den Druckunterschied Niederdruck/Hochdruck

e Eingebauter Drehzahlsensor zur Erkennung von Riemenschlupf (Keilrippenriemen)

44
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Wartungs- und Reparaturfreundlichkeit wurden beim neuen Audi 100 durch eine Vielzahl konstruktiver
MaBnahmen weiter verbessert.

Die wichtigsten MaBnahmen werden lhnen nun auf den ndchsten Seiten vorgestellt.

Servicestellung der Motorhaube

Die Motorhaube kann in zwei Stellungen arretiert werden. Uber den normalen Offnungswinkel hinaus sorgt
die Servicestellung flr gute Zuganglichkeit zum Motorraum.
Die Arretierung wird an der Gasdruckfeder vorgenommen.

68 o
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Wasserkastenabdeckung

Die Wasserkastenabdeckung ist mit Schnellverschliissen versehen.
Die Demontage erfolgt schnell und problemlos.

SSP 126/60 45



Diagnose-SteckanschiuB3

Ein weiterer Pluspunkt der servicefreundlichen Elektrik ist der problemlose Zugang zum Diagnose-

SteckanschluB.
Alle gréBeren elekironischen Systeme sind beim Audi 100 mit einer Eigendiagnose ausgestattet. Die

Prifprogramme erkennen auftretende Fehler und speichern sie permanent ab.

SSP 126/61

KiihimittelablaBschraube _ .

b ol et N I ™
ie AblaBschraube flir das Kihimittel | e

befindet sich in Fahrtrichtung vorn m “"”“l TITATILLL

rechts am Kiihler und ist leicht ‘
zuganglich. ;
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TIP:

Wenn Sie einen Schlauch auf den
. AblaBstutzen stecken, kdnnen Sie
das KihImittel gezielt in einen
Auffangbehalter ablassen.

SSP 126/62
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Schwenkbarer Frontklihler

Um Reparaturarbeiten, z.B. an der
Stirnseite des 5-Zylinder-Motors, zu
erleichtern, ist der Frontkihler
schwenkbar ausgelegt.

Der ausgeschwenkte Frontkihler wird
durch das Sonderwerkzeug 3251
abgestitzt.

SSP 126/63

Geschraubtes, mehrteiliges Frontend
Eine erhebliche Verringerung der Reparaturkosten ergibt sich aus dem mehrteilig geschraubten Frontend.
Beschadigte Teile kénnen schnell und ohne SchweiBarbeiten ausgetauscht werden.

Die Zuganglichkeit fir Reparaturen am Motor ist durch die Demontage des Windfangquertrégers schnell
erreicht.

SSP 126/64
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Einstellméglichkeiten am vorderen StoBfanger

Die Halterung, die den vorderen
StoBfanger mit den Langstragern
verbindet, ist Gber Langlécher
einstellbar.

1y

Vorteil:

Der vormontierte StoBféanger kann
nach Reparaturarbeiten optimal
eingerichtet werden.

\\\

i
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Ab_schnittsteil - Haube

Bei Deformationen der Fronthaube ist eine Abschnittsteil-Reparatur vorgesehen. Somit muB bei Bagatell-
schaden im Frontbereich nicht die komplette Motorhaube ersetzt werden.

SSP 126/66
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Frontscheibe

In den Rahmen der Frontscheibe ist eine Sicke eingearbeitet.
Dadurch wird das Einfluhren des Schneidedrahtes wesentlich erleichtert.

SSP 126/67

Seitenscheibe

Die seitlichen Dreieckscheiben sind

beim neuen Audi 100 nicht mehr ge-
klebt, sondern genietet und dadurch
leicht zu montieren.

SSP 126/68
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