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Airbag-Systeme fur Fahrer und Beifahrer bieten

das derzeit sicherste Insassen-Rickhaltesystem

flr Frontpassagiere im Zusammenwirken mit:

@ angelegten Dreipunkt-Sicherheitsgurten mit
Gurtstraffern (ten-System) und

@ programmiert zusammenziehbarer Wellrohr-
Lenkséule (procon-System)
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Audi Insassenschutz-Sicherheitssystem

Eine wirksame Insassensicherheit beruht auf dem konsequenten Zusammenspiel aller Komponenten der
passiven Fahrzeugsicherheit.

Die Sicherheitskarosserie

@ Die steife Fahrgastzelle gewahrleistet
einen formstabilen Uberlebensraum.

@ Definierte Verformungszonen vorn und hinten
sorgen fiir ein niedriges Belastungsniveau
der Passagiere.

SSP151/3

Das Riickhaltesystem

@ Angelegte Sicherheitsgurte sind der Lebensretter
Nr. 1in nahezu allen Unfallsituationen.

@ Hohenverstellbare 3-Punkt-Gurte mit
Aufrollautomatik halten die Insassen sicher
und komfortabel auf den Sitzen.

SSP 151/4



Das ten-System
zusatzlich fir Frontpassagiere

@ Die Stahlseile straffen die Gurte bei schweren
Kollisionen, so dal® die Frontpassagiere
friihzeitig gemeinsam mit dem Fahrzeug
abgebremst werden.

SSP 151/6

Das procon-System
zusatzlich fur den Fahrer

® Das Lenkrad wird beim Unfall nach
vorn weggezogen. Auf diese Weise wird der
Raum zwischen Fahrer und
Lenkrad vergroRert.
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Airbag-System fiir Fahrer und Beifahrer

Sicherheitsfaktoren

Die besondere Schutzwirkung der gefiillten Luftkissen beruht auf:

@ der Verringerung des Aufschlagrisikos auf die Innenraumteile,
@ der grol3flachigen Verteilung der Bewegungsenergie der Insassen auf die Luftkissen,
@ der Verminderung der Verletzungsgefahr (z.B. durch Glassplitter) durch das Eintauchen in die Kissen,
@ der deutlichen Reduzierung der Hals- und Nackenbelastung durch das Einbetten des Kopfes
in das Luftkissen.

SSP 151/7
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Die Beifahrer-Airbageinheit: ~NEU!

@ Sie ist (iber dem Handschuhkasten hinter der
Schalttafel eingebaut. Seitliche Abweisbleche e
garantieren das gezielte Entfalten des Airbags.

SSP 151/10

Das digitale Steuergerat: ~NEU!

@ Es ist geschitzt im Fahrzeuginnenraum hinter der
Mittelkonsole installiert. Das Steuergerat enthalt
alle zur Steuerung, Auslésung und Diagnose
erforderlichen Bausteine. Es ist mit dem
Kundendienst-Fehlerauslesegerat diagnoseféhig.

SSP 151/11

Die Airbag-Warnlampe:

@ Die Warnlampe im Schalttafeleinsatz leuchtet

nach jedem Einschalten der Ziindung flr etwa
10 Sekunden, wihrend das Diagnosesysem des AIRBAG
Steuergerates einen Selbstcheck durchfiihrt. Sie

zeigt durch Leuchten oder Blinken jede Storung an.

SSP 151/12

Die Steckverbindung fiir die Spannungsversorgung:

® Die 1-polige Steckverbindung muR zusétzlich zum
Abklemmen der Batterie vor Montage- oder
Instandsetzungsarbeiten am Airbagsystem
getrennt werden. Sie ist leicht zuganglich neben
der Mittelkonsole im FuBraum rechts oberhalb
der Elektronikbox plaziert.

Das Relais fiir die Warnlampe: NEU!

@ Es ist auf dem Zusatzrelaistrager Il an der rechten

A-Saule gesteckt. Bei getrennter Steckverbindung
SSP 151/13 fiir die Spannungsversorgung gewahrleistet das
Relais ein Weiterleuchten der Warnlampe nach
dem System-Selbstcheck.
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Die Kniefanger NEU!

Die Abdeckung unterhalb der Schalttafel auf der
Fahrerseite und der Handschuhkasten
auf der Beifahrerseite sind als Kniefanger
konstruiert. Sie sind mit wabenférmigen
Deformationselementen an der
Karosserie befestigt. Beim Knieaufprall
verformen sich die Waben und
absorbieren die Aufprallenergie.

SSP 151/15

Audi 100

Die doppelschalig gestaltete Abdeckung

und der Handschuhkastendeckel

aus Aluminium (bernehmen beim T

Audi V8 diese Aufgabe. Sie sind mit
energieabsorbierendem Schaum gefullt und

bauen damit die Aufprallenergie ab.

Schaum

SSP 151/16
Audi V8 £



Airbag-Wirkungsbereich

Aufprallsituationen fir die Airbagauslosung

30°

keine Airbagauslosung

Toleranzfeld
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Toleranzfeld
keine Airbagauslésung
30° SSP 151/17

Die Auslosung der Airbags erfolgt nur bei Kollision direkt von vorn bis schrag von vorn in einem
Wirkungsbereich von etwa 30° links und rechts zur Fahrzeuglangsachse.

Schrag- oder Seitenaufprall, Fahrzeuglberschlag um die Langsachse (roll-over) und Heckkollisionen Iésen
das Airbagsystem nicht aus.

Auch bei extremen Fahrbetrieb in rauhem Geliande, Uberfahren von Bordsteinkanten und ahnlichem, ist
eine ungewollte Airbagauslosung ausgeschlossen.
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Airbag-Wirkungsweise

Millisekunden, die entscheiden

Eine Kollision mit einem Hindernis findet, vom Zeitpunkt des Aufpralls bis zum Stillstand des Fahrzeugs, in
einem Zeitraum von etwa 100 Millisekunden statt.

Zur besseren Verdeutlichung:
100 Millisekunden oder 1 Zehntelsekunde entsprechen einem einzigen Wimpernschlag.

Deshalb wird ein Unfallgeschehen in dieser kurzen Zeit vom menschlichen Auge nicht bewuf3t

wahrgenommen, sondern lediglich als Crash (engl. Krach) registriert.

Trotzdem mul3 wahrend dieses kurzen "Augenblickes™:

@ der Airbag ausgelost werden,

@ der Airbag seine Schutzaufgabe erfiillen,

@ die Sicht nach vorne wieder freigegeben werden, damit der Fahrer auf das Geschehen nach dem Crash
reagieren kann.

| |

SSP 151/25 SSP 151/26 SSP 151/27
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Zeitplan einer Kollision

0 Millisekunden
5 Millisekunden

22 Millisekunden

25 Millisekunden

35 Millisekunden
60 Millisekunden

100 Millisekunden
110 Millisekunden

Kollision

Der Gasgenerator des Fahrerairbags und der Generator 1 des
Beifahrerairbags werden gleichzeitig gezlindet und das entstehende
Stickstoff-Gasgemisch in die Luftkissen geprel3t.

Der zweite Gasgenerator der Beifahrereinheit wird geziindet und fillt das
grof3e Luftkissen.

Die Insassen bewegen sich im Fahrzeug aufgrund ihrer Massentragheit nach vorn.
Beide Luftkissen sind vollstandig gefiillt.

Kopf und Oberkoérper der Insassen tauchen in die Luftkissen ein.

Durch diese Belastung beginnt das Gas bereits wieder aus den Luftkissen
zu entweichen.

Das Fahrzeug kommt zum Stillstand.

Die Insassen bewegen sich in die Sitze zurlck, die Luftkissen haben sich
weitgehend entleert. Die Sicht nach vorne ist wieder frei.

=

SSP 151/28 SSP 151/29 SSP 151/30
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~ Airbag-Komponen

Der Fahrerairbag

SSP 151/31

Das doppelschichtige Luftkissen besteht aulien aus
Polyamid-Gewebe (Nylon) und ist innen mit
Neopren beschichtet. Voll entfaltet hat der
Fahrerairbag ein Volumen von etwa 80 Litern. In das
Luftkissen eingearbeitete Fangbander sorgen flir ein
kontrolliertes Entfalten und stabilisieren die Form
und Lage des Airbags.

Abstroméffnungen in der zum Lenkrad zeigenden
Seite des Luftkissens gewéhrleisten ein genau
berechnetes Dampfungsverhalten des Airbags. Das
heil3t, der Insasse kann mit Kopf und Oberkorper in
das Kissen eintauchen, ohne, wie zum Beispiel bei
einem geschlossenen Ballon, zuriickzuprallen.

Abstromoffnungen

14

Die komplette Fahrer-Airbageinheit, bestehend aus
Gasgenerator, Luftkissen und Prallplatte mit
SollreiRnaht, sitzt zentral im Airbag-Lenkrad.

Beim Entfalten des Luftkissens bricht die Prallplatte
an der SollreiRnaht auf und flhrt den Airbag gezielt
in die optimale Schutzposition. Der ballonférmige
Fahrer-Airbag bietet Schutz in allen
Lenkradpositionen.

Fangbéander

Neopren

SSP 151/32



Der Beifahrerairbag NEU!

Die Beifahrer-Airbageinheit besteht aus zwei
Gasgeneratoren und einem groRen Luftkissen in
einem Schutzmodul. Sie ist oberhalb des
Handschuhkastens hinter der Schalttafel eingebaut.

SSP 151/33

Beim Entfalten des Airbags nach

dem Ziinden bricht die Schalttafel an SollreiRnahten
scharnierartig auf. Abweisbleche hinter der
Schalttafel flihren das Luftkissen gezielt in die
optimale Schutzposition.

SSP 151/34 ' gasdurchlassig

Fangbander

Die duRere Hiille des Beifahrer-Luftkissens ist aus

einem reilRfesten Polyamid-Gewebe (Nylon)

hergestellt, die Innenseite ist mit Neopren

beschichtet. Neopren

Vollstandig geflllt, verfiigt der Beifahrer-Airbag tiber
ein Volumen von etwa 130 Litern. Er ist als
Formkérper ausgebildet mit gezielten Auspragungen
im Bereich von Scharniersaule und Dachrahmen. In
das Luftkissen eingearbeitete Fangbander
kontrollieren den Entfaltungsvorgang und sorgen flr
das Stabilisieren von Form und Lage des Kissens.
Abstroméffnungen und gasdurchlassige Bereiche in
den Gewebebahnen gewahrleisten ein definiertes g : ‘_Yﬁ
Damfungsverhalten. ———

SSP 151/35

15



Die SIPRO-Technik NEuU!

Bei der Entwicklung dieses groBvolumigen Beifahrersystems multe vor allem
erreicht werden, daf} die schnelle Entfaltung des Luftkissens innerhalb von nur
30 Millisekunden nicht zulasten des Riickpralls der Insassen ging.

Die von Audi hierflir entwickelte Technik sorgt dafiir, da zunachst der untere
Teil des Airbags geflillt wird. Der Unterkorper wird dadurch sicher im Sitz
gehalten. Danach wird der obere Teil des Luftkissens gefiillt und fangt die
Vorwartsbewegung von Kopf und Oberkérper sanft auf.

Diese SIPRO genannte Technik bedeutet:

S mooth frei libersetzt etwa sanftes

| nflation Entfalten
P assenger Passagier-
R ebound Rckprall
Optimized optimiert.

SSP 151/36

5 Millisekunden 15 Millisekunden 25 Millisekunden

SSP 151/37 SSP 151/38 SSP 151/39
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Die Treibgasgeneratoren

Der Treibgasgenerator fir den Fahrerairbag befindet sich hinter dem kompakt
gefalteten Luftkissen in der Lenkrad Airbageinheit.

Fir das groRe Beifahrerluftkissen sind zwei nacheinander auslésende
Treibgasgeneratoren erforderlich, die nebeneinander hinter dem sorgfaltig
gefalteten Airbag in dem Beifahrerairbag-Modul Platz finden.

Die Metallgehduse der Gasgeneratoren sind mit pyrotechnischen Treibséatzen,
ahnlich einem Raketen-Festtreibstoff, geflllt. Ein elektrischer Ziinder startet auf
das Ziindsignal, das vom Steuergerat gegeben wird, das millisekundenschnelle
Abbrennen des Festtreibstoffes. Das entstehende Fiillgas stromt, durch
Metallfilter herabgeklhlt und gereinigt, etwa 50 Millisekunden lang in die
Luftkissen.

Das entstehende Gas hesteht zu 99% aus Stickstoff. Im Gas enthaltene basische
Partikel, wie auch der Stickstoff selbst, sind ungiftig bzw. fiir den Menschen
vertraglich.

Metallfilter

Festtreibstoff

Briickenzinder
mit Zindpille

SSP 151/40
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Das Airbag-Steuergerat  NEU!

In das digitale Steuergerat sind integriert:

@ ein elektronischer Beschleunigungsaufnehmer

@ Mikroprozessoren (Rechner)

@ ein mechanischer Beschleunigungsaufnehmer als Sicherheitsschalter

@ ein Diagnosesystem mit Speichern zum Selbstcheck und zur Systemiberwachung
@ eine Energiereserve mit Spannungswandler, sowie

@ ein Crash-Recorder.

SSP 151/41

Mit Einsatz des digitalen Steuergerates im Audi 100 Gibernimmt ein Reed-Kontakt die Funktion des
Sicherheitsschalters anstelle des bisher gebrauchlichen Quecksilberschalters.

Steuergerate mit internem Reed-Kontakt sind an einem weinroten Aufkleber auf der Gehauseoberseite zu
erkennen - quecksilberfrei/mercuryfree -

Crash-Recorder

Ein besonderer Speicher im Steuergeréat, der sogenannte Crash-Recorder, zeichnet zum Zeitpunkt einer
realen Airbagausldsung alle systemrelevanten Daten auf. Das heil3t, eventuelle elektrische Fehler bis hin zu
den Zindpillen werden bei der Auslésung in einem Crash-Telegramm erfal3t. Die gespeicherten Daten
konnen mit dem Fehlerauslesegerat V.A.G 1551 in der Werkstatt weder ausgelesen noch geldscht werden.
Nur der Steuergerate-Hersteller und die Technische Entwicklungs-Abteilung der Firma Audi kénnen die
codierten Daten aus dem Crash-Recorder abrufen und auswerten.

18



Funktionsschema

Steuergerat Energie-

reserve

!
i
A

Rechrler. =i Endstufe + e ‘
\ l/

{ Zindpille

ﬁf
Rechner E Endstufe - e___]l

.‘
Sicherheits-
schalter

3T

. elektronischer
Beschleunigungs-
aufnehmer

SSP 151/42
Beschleunigungsaufnehmer #

Der elektronische Beschleunigungsaufnehmer mit mit Hilfe der Piezoelektrizitat eines Kristalles
Fahrzeugverzdgerungen iiber eine vorgegebene Zeit. Mikroprozessoren (Rechner) schlie3en aus den
Werten auf Art und Schwere des Unfalls. Damit eingestrahlte elektromagnetische Wellen nicht zu einer
Fehlausldsung fiihren, (iberwacht ein Sicherheitsschalter gleichzeitig die MeBwerte.

Sicherheitsschalter

Dieser mechanische Beschleunigungsaufnehmer in Form eines Reed-Kontaktes arbeitet parallel zum
elektronischen Sensor. Erst wenn beide Sensoren zum gleichen Ergebnis kommen, werden die
Zindleitungen zur Airbag-Auslosung freigegeben.

Energiereserve

Bei eingeschalteter Ziindung werden drei Kondensatoren als Energiereserve aufgeladen. Damit ist das
Steuergerat unabhangig von der Bordspannungsversorgung. Auswerte- und Auslésefunktionen bleiben
auch bei Schwankungen oder Unterbrechungen im Bordnetz in jedem Fall voll erhalten.

Diagnose-System

Bei jedem Einschalten der Fahrzeugziindung fiihrt das Steuergerat einen Selbstcheck durch. Das interne
Diagnose-System {iberwacht wihrend des Fahrzeugbetriebes sténdig die elektrischen Zindleitungen. Beim
Auftreten eines Fehlers wird die Airbag-Warnlampe im Schalttafeleinsatz angesteuert. Art und Dauer des
Fehlers werden in elektronischen Speichern abgelegt. Im Kundendienst konnen die gespeicherten Fehler
mit dem Fehlerauslesegerat V.A.G 1551 gelesen und somit systematisch behoben werden.

19



Funktionsplan

NEU!
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Der Funktionsplan stellt einen vereinfachten Stromlaufplan dar und zeigt die Verknlipfung aller Bauteile fiir
die Steuerung des Audi-Airbagsystems.

Bauteile Verbindungen

F 138 Wickelfeder flr Fahrerairbag T1n  Steckverbindung, einfach, rot, Fuliraum

J 178 Steuergerat fiir Airbag Beifahrer, vor E-Box

J 312 Relais flr Airbag-Warnleuchte 43 Massepunkt, A-Saule, rechts unten

K Diagnosestecker auf Zusatzrelaistrager | 109  Masseverbindung im Leitungsstrang Airbag
K 75 Kontrollampe flir Airbag A2 Plusverbindung (15), im

K 95 Zlnder flr Airbag-Beifahrerseite Schalttafelleitungsstrang

N 131 Zinder 1 fiir Airbag-Beifahrerseite A38  Plusverbindung (15 a I}, im

N 132 Zlnder 2 flr Airbag-Beifahrerseite Schalttafelleitungsstrang

S 15 Sicherung im Sicherungshalter T3 Verbindung im Leitungsstrang Airbag

T Verbindung -2- im Leitungsstrang Airbag

Farbcodierung

— 1 Ausgangssignal
N Pius
B Masse

Funktionsplan ohne Beifahrerairbag NEU!

Widerstandsleitung
von 2,5 Q anstelle des
Beifahrerairbags

SSP 151/44
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Eigendiagnosemaoglichkeiten des digitalen Airbag-Steuergerates  NEU!

Fehler, die iiber die Airbag-Kontrollampe angezeigt werden, sind im Fehlerspeicher des Steuergerates

abgespeichert und konnen mit dem Fehlerauslesegerat V.A.G 1551 ausgewertet werden.

Systembedingt kénnen insgesamt folgende
Funktionen durchgefiihrt werden.

Funktion 02  Fehlerspeicher auslesen
Funktion 05  Fehlerspeicher I6schen
Funktion 06  Ausgabe beenden

Funktion 01  Steuergerateversion abfragen | 15 - AIRRAS
o

D—(]
L V.A.G. 1551

SSP 151/45

Als Diagnose-Schnittstelle dient der Diagnose-SteckanschluB, der eine schnelle Datenlbertragung vom
Airbag-Steuergerat zum V.A.G 1551 und umgekehrt ermaoglicht.

Der Diagnose-Steckanschluf? befindet sich beim 1 2

Audi 100 in der Relaisstation in Fahrtrichtung links

im Wasserkasten und beim Audi V8 im FuRraum auf

der Beifahrerseite. \
=y

1= Spannungsversorgung =

2 = Schnelle Dateniibertragung ))

_

—

}

SSP 151/46
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Sicherheitsvorschriften

Airbageinheiten sind pyrotechnische Bauteile und unterliegen hinsichtlich Umgang, Lagerung und
Transport gesetzlichen Vorschriften (in Deutschland z.B. dem Sprengstoffgesetz).

@ Fir Prif- und Montagearbeiten prinzipiell sachkundiges, geschultes Volkswagen/Audi Servicepersonal
einsetzen.

@ Das Audi-Airbagsystem nur in eingebautem Zustand und nur mit dem Fehlerauslesegerat V.A.G 1551
priufen.

@ Vor Montagen grundsatzlich Batteriemasseband und einpolige Steckverbindung fiir die
Spannungsversorgung trennen.

@ Airbagteile nicht 6ffnen; nicht reparieren.
Immer Neuteile verwenden.

@ Auf den Boden gefallene oder Beschadigungen aufweisende Airbagteile durch Neuteile ersetzen.

@ Airbageinheiten unmittelbar nach Entnahme aus dem Transportbehélter einbauen ;
bei Arbeitsunterbrechung in den Transportbehaélter zurlicklegen.

@ Airbagmodule nicht mit Fett, Reinigungsmitteln u.a. in Berlihrung bringen und keinesfalls, auch nicht
kurzzeitig, Uber 100° Celsius erwarmen.

@® Nach einem Unfall mit Airbagauslosung, aul3er den Airbageinheiten grundséatzlich auch das Steuergerat
und alle Halte- und Aufnahmewinkel ersetzen.

® Ohne Lagergenehmigung nur. eine kleine Anzahl von Airbagmodulen in abschlieRbaren Rdumen
aufbewahren.

@ Airbageinheiten nicht langer als 3 Monate lagern.

@ Lagerung und Transport nur in zugelassenen Transportbehéltern durchfiihren.

23



Entsorgung

Entsprechend der Unfallverhltungsvorschriften missen nicht gezlindete Gasgeneratoren vor dem
Entsorgen entscharft werden. Pyrotechnische Gegenstdande kénnen sonst bei unsachgemaler Aktivierung
(z.B. Verschrottung mit dem Schneidbrenner) zu Verletzungen flhren.

Airbagmodule missen deshalb vor dem Entsorgen mit der Ziindvorrichtung V.A.G 1619/1 ferngeziindet

werden.

Wird ein verungllcktes Fahrzeug nicht mehr
repariert, midssen der oder die eingebauten
Airbageinheiten bei geschlossenen Tlren und
Fenstern geziindet und anschliefend mit dem
Fahrzeug entsorgt werden.

SSP 151/47
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Beschadigte oder defekte Airbagmodule kénnen
gegebenenfalls in einem zur Entsorgung
vorgesehenen Fahrzeug ferngeziindet werden. Die
ausgebaute Airbageinheit wird dazu mit der
Prallplatte (SollreiRnaht) nach oben, im FuRBraum
auf den Fahrzeugboden gelegt und bei
geschlossenen Turen und Fenstern ferngeziindet.

SSP 151/48




Swherhentshmwelse fiir den Kunden

= i nissta i
DIESES FAHRZEUG IST MIT FAHRER- UND BEIFAHRER-AIRBAG AUSGERUSTET NfaCh heutigem Kenn'f nd sind )
THIS VEHICLE IS EQUIPPED WITH DRIVER AND FRONT PASSENGER AIRBAGS Airbagkomponenten im Fahrzeugbetrieb
CE VEHICULE EST EQUIPE D'UN AIRBAG POUR LE CONDUCTEUR ET LE PASSAGER AVANT . : :
QUESTA VETTURA EEQUIPAGGIATA DI "AIRBAG" PER SEDILE DI GUIDA E FIANCO GUIDA mindestens 10 Jahre funktionssicher. Daher sollten
BEDIENUNGSANLEITUNG BEACHTEN ;
OBSERVE OPERATING INSTRUCTIONS Airbagsysteme nach 10 Jahren ausgewechselt
VEUILLEZ OBSERVER LES DIRECTIVES D'UTILISATION ;
BADARE AL LIBRETTO USO E MANUTENZION we.rden. Ein Aufkleber auf.der ;
AIRBAGS MUSSEN NACH 10 JAHREN ERNEUERT WERDEN Beifahrersonnenblende zeigt das spateste
THESE AIRBAGS MUST BE RENEWED AFTER A PERIOD OF 10 YEARS
LES AIRBAGS DOIVENT ETRE REMPLACES AU BOUT DE 10 ANS Erneuerungsdatum: |02 | 03
GLI "AIRBAGS" VANNO SOSTITUITI DOPO 10 ANNI
SPATESTES ERNEUERUNGSDATUM: bedeutet Februar 2003
LATEST RENEWAL DATE:
AU PLUS TARD A LA DATE DE REMPLACEMENT FIXEE: ) o )
DATARLSOSTITUZIONE AL PIU TARDI: Pl Kinder sollten in jedem Falle, gesichert durch
1|"3|"3|“‘|f'5|"5|‘”’|”3|"5'|1"|”|”| |3°“‘F2|°|§I|°“])5|“5|0?| altersgerechte Kinderriickhaltesysteme, die hinteren
Sitzplatze im Fahrzeug benutzen.
p
SSP 151/49 NEU! Wird dennoch ein zugelassenes
Kinderrlckhaltesystem auf dem Beifahrersitz
verwendet, so ist der Sitz soweit wie méglich nach
hinten einzustellen.
NEU!

Keinesfalls diirfen Kindersitze, bei denen das Kind
mit dem Riicken zur Fahrrichtung sitzt, auf dem
Beifahrersitz verwendet werden.

SSP 151/51

SSP 151/50

NEU!

Unmittelbar vor der Airbagschalttafel darf sich im
Fahrbetrieb kein Kind aufhalten.

Weitere, wichtige Informationen finden Sie in der
Fahrzeug-Betriebsanleitung und in den
Bedienungsanleitungen der
Kinderrtickhaltesysteme.
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Service im Dialog

Der Kunde fragt:

Kénnen Airbags unbeabsichtigt ausgeldst werden?

Brauche ich mich in einem Airbag-Fahrzeug nicht
mehr anzuschnallen?

Kann es durch den Airbag-"Knall" zu Gehorschaden
bei den Fahrzeuginsassen kommen?

Ist das Gas, mit dem die Luftkissen aufgeblasen
werden, fir die Insassen gefahrlich?
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Der Fachmann antwortet:

Nein, die Rechner im Steuergerat bewerten
Fahrzeugverzogerungen und
Geschwindigkeitsveranderungen.

Selbst extremer Fahrbetrieb, Panikvollbremsung,
harte Hammerschlage bei Reparaturen oder
Bagatellunfalle liegen unterhalb der
Ausloseschwelle.

Sogar gegen elektrische Stérungen (auch
Funk/Radareinstrahlungen) ist das System durch
einen zusatzlich in Reihe geschalteten,
mechanischen Beschleunigungsaufnehmer
abgesichert.

Doch, Airbags stellen eine sinnvolle Ergdnzung der
passiver Sicherheitssysteme dar.

Bei Seiten- und Heckkollisionen, bei Uberschl:’a’gen
und leichten Frontalunfallen bieten Airbags keinen
Schutz.

Ein Airbag kann nur einmal schiitzen; danach hat er
bei Mehrfachunfallen keine Wirkung. Deshalb ist es
auch in Airbag-Fahrzeugen unbedingt erforderlich,
die Sicherheitsgurte anzulegen.

Die Auswertung vieler Unfallberichte und
Befragungen von Unfallbeteiligten ergab bisher
keinen Hinweis auf Gehdrschadigungen. Ein
gelegentlich auftretendes "Klingeln oder Sausen” im
Ohr war in allen bisher bekannten Fallen nur
voriibergehend.

Nein, das erzeugte Gas besteht zu (iber 99% aus
Stickstoff und ist ungiftig bzw. vertraglich fiir den
Menschen. Lediglich die schwebenden geringen
Mengen Staube und Partikel konnen zu Haut- und
Schleimhautreizungen flhren.

Die einmalige und kurzzeitige Einwirkung gilt jedoch
als gesundheitlich unbedenklich.



Der Kunde fragt:

Konnen Brillentrager durch die Airbagauslésung
gefahrdet werden?

Was muB ich als Helfer nach einem Unfall bei
Airbag-Fahrzeugen beachten?

Der Fachmann antwortet:

Unfallanalysen haben ergeben, daf in den meisten
Fallen die Brille beim Unfall heruntergerutscht oder
weggeflogen war. Selbst wenn ein Verletzungsrisiko
flr Brillentrager nicht vollig auszuschlie3en ist,
tberwiegt doch deutlich die Schutzwirkung der
Airbags bei der Schwere dieser Unfélle.

Sind die Airbags beim Unfall aktiviert worden, so
entsteht durch aufsteigendes Treibgas mit
Staubpartikeln weiR/grauer Rauch.

Das kann irrtimlich als Anzeichen flir einen
Fahrzeugbrand gehalten werden; tritt jedoch nur
kurzzeitig auf.

Wurden die Airbags beim Unfall nicht aktiviert, so
ist bei Arbeiten mit schwerem Bergegerat eine
Airbagausloésung nicht vollig auszuschlieRen. Vor
solchen extremen Arbeiten sollten am
Unfallfahrzeug die Zlindung ausgeschaltet oder die
Batterie abgeklemmt werden.

Schweil3- oder Schneidbrennarbeiten nahe den
Airbageinheiten diirfen keinesfalls durchgefiihrt
werden, da eine ungewollte Zlindung erfolgen oder
feste und damit giftige Substanzen der Treibgas-
Generatoren unverbrannt frei werden kdnnten.
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