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Dieses Selbststudienprogramm zum Audi A8 gliedert sich in folgende
Bereiche:

Teil I: Klimaanlage

Informationen und allgemeine Hinweise zum Aufbau des Kaltekreislaufs einer Klimaanlage
finden Sie im Selbststudienprogramm “Klimaanlage im Audi 100 1994 »” (SSP 131).

Im Teil | wird Ihnen die neue vollautomatische Klimaanlage ausfiihrlich vorgestellt. Zum einen
werden Sie iiber Bedienung, Funktion und Eigendiagnose informiert, zum anderen werden lhnen
aber auch samtliche Neuerungen vermittelt.

Gegeniiber bekannten Klimaanlagen sind folgende System- bzw. Funktionsmerkmale neu:

@ Verwendung des umweltschonenden Kéltemittels R 134a

@ Getrennte Temperaturregelung und Luftverteilung auf Fahrer- und Beifahrerseite
moglich

@ EinfluB der Sonneneinstrahlung wird mit Hilfe eines Sonnensensors kompensiert

@ Nutzung der Kihimittelrestwarme maglich

@ Temperaturregelung der Luftaustrittsdise in der Mittelkonsole mdoglich

Teil Il: Heizung

Der Teil Il befaRt sich mit der Heizung im Audi A8. Sie lernen hier die wesentlichen Neuerungen
bei der Bedienung, der Funktion und dem Aufbau der Heizung kennen.

@ Getrennte Temperaturregelung auf Fahrer- und Beifahrerseite moglich
@ Wasserseitig geregelte Heizung

Kontaktkorrosion!

Kontaktkorrosion kann entstehen, wenn nicht von der AUDI AG vorgesehene
Verbindungselemente, z.B. Schrauben, Muttern, Scheiben, Niete, Stopfen, Tullen,
Klebstoffe usw., verwendet werden.

Aus diesem Grund werden beim Hersteller nur Verbindungselemente mit einer
speziellen Oberflaichenbeschichtung sowie nicht elektrisch leitende Gummi-,
Kunststoffteile und Klebstoffe verwendet.

Die als Originalersatzteile gelieferten Verbindungselemente sind an ihrer griinen
Einfarbung erkennbar.

Deshalb nur Original-Audi A8-Teile verwenden!

Bestehen Zweifel an der Wiederverwendbarkeit der Teile, sind generell neue Teile
zu verbauen.

Es darf nur Zubehor verwendet werden, das von der AUDI AG freigegeben ist!
Schaden durch Kontaktkorrosion fallen nicht unter die Gewahrleistung!
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Bedienung

Die vollautomatische Klimaanlage schafft ein gleichmaRiges Klima im Fahrgastraum und halt die
gewiinschte Temperatur konstant.

Im Automatik-Betrieb stellt sich am schnellsten ein behagliches Klima in Abhéngigkeit der
Witterungsbedingungen ein.

Bei Bedarf konnen Fahrer und/oder Beifahrer die Einstellungen manuell verandern. So kann die
Lufttemperatur und die Luftverteilung individuell eingestellt werden.

Die Bedienung der Klimaanlage erfolgt iber die Bedienungs- und Anzeigeeinheit in der
Mittelkonsole.

Luftverteilung zu den Scheiben Automatik-Betrieb
Fahrerseite Fahrerseite

Geblasedrehzahltaster Gebléased
stufenweise hoher Segment

Temperaturanzeige
Fahrerseite

Luftverteilung aus den
Schalttafelausstromern
Fahrerseite

Temperaturwahltasten (+/-)
Fahrerseite

Umluft-Betrieb
Die AuRenzuluft wird
gesperrt und die Innen-

Luftverteilung zum FuBraum
Fahrerseite

Defrost-Betrieb raumluft umgewalzt.

Diese Funktion setzt

die individuell gewahlten Economy
Einstellungen auf "Aus" Kompress
(Luftverteilung zu den Scheiben). Einschalte
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Die gewahlte Innentemperatur wird fiir die Fahrer- und die Beifahrerseite jeweils in einem
eigenen Display angezeigt. Die Anzeige kann wahlweise in °C oder in °F erfolgen.

Die Geblasedrehzahl wird iber eine Segmentanzeige dargestellt.

Die Bedientasten fir Automatik-Betrieb, Temperaturwahl und Luftverteilung sind zur Regelung
von Fahrer- und Beifahrerseite auf der linken bzw. rechten Seite der Bedienungs- und
Anzeigeeinheit angeordnet.

Durch Antippen der Funktionstasten werden diese bedient, und die Diode leuchtet bei einge-
schalteter Funktion.

Automatik-Betrieb Luftverteilung zu den Scheiben
Beifahrerseite Beifahrerseite

izahl Geblasedrehzahltaster
leige stufenweise hoher

Temperaturanzeige
Beifahrerseite

Luftverteilung aus den
Schalttafelausstromern
Beifahrerseite

SSP 163/01 \Temperaturwahltasten (+/-)
Beifahrerseite

Luftverteilung zum FuBraum
Beifahrerseite
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Restwarme-Betrieb
Zum Heizen mit der KiithImittel-
restwarme bei Zlindung "Aus".

rieb Klimaanlage "Aus"
Aus und Zum Ausschalten der Klimaanlage.
Die Auzenzuluft wird gesperrt.



Luftverteilung

Im Automatik-Betrieb erfolgt die Luftverteilung nach Erfahrungswerten und in Abhéngigkeit der
Umgebungsbedingungen programmgesteuert. Diese Funktion kann auf der Fahrer- und/oder

Beifahrerseite gewahlt werden.

Bei Defrost-Betrieb werden die Windschutz- und Seitenscheiben rasch von Eis und Beschlag
befreit. Dazu erfolgt die Luftverteilung tiberwiegend zu den Scheibenausstromern.

Im Umluft-Betrieb wird die AuRenluftzufuhr abgesperrt, damit Abgase und/oder verunreinigte
AuBenluft nicht ins Fahrzeuginnere gelangen. Die Luft im Fahrzeuginnenraum wird dabei

umgewalzt.

Automatik-Betrieb
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Die stufenlose Geblaseregulierung erfolgt fiir die Fahrer- und Beifahrerseite gemeinsam.

Neben dem Automatik-Betrieb kann die Luftverteilung individuell auch auf der Fahrer- und
Beifahrerseite eingestellt werden.

Folgende drei Moglichkeiten konnen einzeln und in jeder beliebigen Kombination gewahlt
werden:

@ Luftverteilung zu den Scheiben (1, 2)

@ Luftverteilung aus den Schalttafelausstromern (3, 3a)
@ Luftverteilung zum FuRraum (5)

Luftverteilung zu den Scheiben
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Luftverteilung zum FuRraum
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Systemubersicht

Die vollautomatische Klimaanlage teilt sich in drei Systembl&cke auf. Die Sensoren (Informa-
tionsgeber) erfassen die klimarelevanten Betriebs- und Umgebungsbedingungen und wandeln

diese in elektrische Signale um. In der Bedienungs- und Anzeigeeinheit (E87) werden die
Informationen verarbeitet und in Ausgangssignale umgesetzt.

Temperaturfihler fiir Geber fiir Drehzahl-
AuBentemperatur Klimakompressor _—
G 17 G111 |

Temperaturfiihler -
Frischluftansaugkanal

-

G 142 kPotentiometer in Mitteldiise

F 183 \_Schalter fiir Dise Mitte links

Geber flir Ausstrom-

temperatur links

Geber flir Ausstrom-

temperatur rechts

Temperaturfiihler-

Schalttafel

Fotosensor flr

U/ G 107

Sonneneinstrahlung

Hochdruckschalter

Zusatzsignale

Potentiomets
G 92

G134
G 138
G 139




Die Aktoren (Stellglieder) setzen die elektrischen Ausgangssignale in mechanische GroRen um.
Zur schnellen Fehlersuche ist die Bedienungs- und Anzeigeeinheit (E87) mit einem Fehler-
speicher ausgestattet.

Stellmotor Potentiometer Stellmotor Potentiometer Stellmotor
V 68 G 136 V 109 V 71

V 102 G 137 V110 V113

V 107 G 140 V111

V 108 G 141 V112

L
I—
Steuergerat
fiir Geblase
V 50
N 175
N 176
Bedienungs- und
Anzeigeeinheit
=87 Pumpenventileinheit
E Magnetkupplung
Jiagnose-
nschiuB3
SSP 163/03 Zusatzsignale
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Temperaturfihler flir AuRentemperatur
(G17)

Hochdruckschalter fiir Klimaanlage (F23)
und Magnetkupplung (F118)
Magnetkupplung fiir Klimaanlage (N25)
Geber flir Drehzahl - Klimakompressor
(G111)

Kompressor

Niederdruckschalter fiir Klimaanlage (F73)

10
1
12

14

SSP 163/04

Pumpenventileinheit (mit V50, N175, N176)
Temperaturfihler Frischluftansaugkanal
(G89)

Stellmotor fur Staudruckklappe (V71)
Verdampfer

Stellmotor fiir Umluftklappe (V113)
Frischluftgeblase (V2)

Steuergerat flir Geblase (J126)
Kondensator



Einbaulage im Fahrgastraum

DO~ WM

o~

Bedienungs- und Anzeigeeinheit fir
Klimaanlage (E87)

Temperaturfiihler - Schalttafel (G56)
Diagnoseanschlu

Schalter fir Diise Mitte rechts (F184)
Potentiometer in Mitteldlise (G142)
Fotosensor flir Sonneneinstrahlung
(G107)

Schalter fir Diise Mitte links (F183)
Geber flir Ausstromtemperatur rechts
(G151)

Stellmotor flir Temperaturklappe (V68)

10

11

12
13

14
15
16
L
18
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Stellmotor flir Mittenausstromer rechts
(V111)

Geber flr Ausstromtemperatur links
(G150)

Stellmotor flr Defrostklappe (V107)
Stellmotor fiir Mittenausstromer links
(V110)

Gebléase flir Temperaturfiihler (V42)
Stellmotor flir FuBraumklappe (V108)
Stellmotor flir Mittenausstromer (V102)
Stellmotor flir Fondausstromer (V112)
Stellmotor flir FuBraumklappe rechts
(V109)

11



Die Klimaanlage bertiicksichtigt bei der Temperaturregelung die Werte der AuRentemperatur,
der Ansauglufttemperatur, der Innenraumtemperatur und den EinfluR der Sonneneinstrahlung.

Der Temperaturfiihler - Schalttafel (G56) erfal3t die Fahrzeug-Innenraumtemperatur in der
Mittelkonsole, direkt tiber der Bedienungs- und Anzeigeeinheit. .

Die tatsachliche Innentemperatur ist die Basisgrofl3e zur Regelung der gewlinschten Innen-
temperatur. Um MeBfehler am Temperaturfiihler zu vermeiden, saugt das Geblase fiir
Temperaturfiihler (V42) die Innenluft ab. Der Temperaturfiihler - Schalttafel (G56) liegt in
diesem Luftstrom und bestimmt dessen Temperatur.

Bei Ausfall des Flihlers wird ein fester Wert als Steuergrof3e angenommen.

Temperaturfiihler
Schalttafel (G56)

Mittig auf dem Armaturenbrett ist ein Fotosensor angebracht, der den Einstrahlwinkel der
Sonne erfal3t. Der Fotosensor Sonneneinstrahlung (G107) liefert somit die Signale zur
Kompensation der Einfliisse der Sonneneinstrahlung an die Bedienungs- und Anzeigeeinheit.

Die Klimaanlage steuert, z. B. bei einer Sonnen-
einstrahlung von rechts, die rechte
Fahrzeugseite klihler an als die linke.

Bei Ausfall des Sensors wird fiir die defekte
Seite ein Ersatzwert verwendet,

Fotosensor

Sonneneinstrahlung (G107)
SSP 163/07
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Die zweite Basisgré3e der Temperaturregelung ist die AuBentemperatur. Die Ermittlung erfolgt
mit Hilfe von zwei Temperatursensoren.

Der Temperaturfiihler Frischluftansaugkanal
(G89) sitzt unter der Wasserkastenabdeckung
und ist neben der Staudruckklappe angeordnet.

Das Signal geht direkt an die Bedienungs- und
Anzeigeeinheit (E87) und wird dort beriick-
sichtigt.

Temperaturfiihler

Frischluftansaug-
kanal (G89)
SSP 163/08
Der zweite Sensor ist der Temperaturfiihler fiir
FEFEEF AuBentemperatur (G17) und befindet sich im
— StoRfanger vorne.
3
(L

Temperaturfihler fiir
AulBBentemperatur (G89)

SSP 163/09

Die Klimaanlage verwendet bei der Temperaturregelung immer den niedrigeren
AulBentemperaturwert der beiden Temperaturfiihler. Wenn ein Fihler ausfallt, wird der
verbleibende Wert als SteuergroRe verwendet.

Bei Ausfall beider Fiihler wird der Kompressor abgeschaltet, die AuBentemperaturanzeige im
Schalttafeleinsatz deaktiviert und fiir die Regelung eine AuRentemperatur von 10 °C ange-
nommen.

Der niedrigere Wert der beiden Fiihler wird als Basiswert, fiir die AuRentemperaturanzeige
(G106) im Schalttafeleinsatz, von der Bedienungs- und Anzeigeeinheit (E87) weitergegeben.

13



Temperaturregelung

Die beiden Geber fiir Ausstromtemperatur links und rechts (G150 und G151) sitzen im
Klimagerat tiber den FuBraumklappen.

Der Wert der Ausstromtemperatur wird als

Referenzsignal zum Temperaturfihler - \/
Schalttafel (G56) auf der rechten und linken - ..
Seite bestimmt.

Fallt ein Geber auf einer Seite aus, wird der
Wert des intakten ibernommen. Bei Ausfall
beider Sensoren wird flir jede Seite ein
Ersatzwert verwendet.

Geber fiir
Ausstromtemperatur

SSP 163/10

Pumpenventileinheit

Die Ausstromtemperatur wird von der Bedienungs- und Anzeigeeinheit (E87) Uber die Pumpen-
ventileinheit geregelt. Diese ist auf der linken Seite der Klimaanlage unter der Wasserkasten-
abdeckung angeordnet.

Die Pumpenventileinheit besteht aus der Pumpe fiir Kiihimittelumlauf (V50) und den Ventilen
fir Heizungsregelung links / rechts (N175 / N176).

Durch die getrennte Temperaturregelung auf Fahrer- und Beifahrerseite sind zwei getrennte
Warmetauscher mit je einem Regelventil notwendig geworden. Es handelt sich hierbei um
Magnetventile, die den Wasserdurchflu steuern. Die Ventile sind stromlos offen.

Die elektrische Pumpe fiir KiihImittelumlauf (V50) 143t das warme Wasser standig in den
Kreislaufen zirkulieren.

Ventil fiir Heizungsregelung
links (N175)

Ventil fir
Heizungsregelung
rechts (N176)

Pumpe fiir
Kiithimittelumlauf (V50)

14



Steuerung d er Luftmenge

Das Frischluftgeblase (V2) liefert, entsprechend der jeweils vorgewéhlten Geblasedrehzahl, die
erforderliche Luftmenge fiir den Fahrgastraum und ist vor dem Warmetauscher eingebaut.

Es ist als zweiflutiges Geblase ausgefiihrt.

Die stufenlose Regelung erfolgt durch die Bedienungs- und Anzeigeeinheit (E87) liber das Steuer-
gerat fir Geblase (J126). Es sitzt neben dem Frischluftgeblase (V2).

Die Bedienungs- und Anzeigeeinheit fiir Klimaanlage (E87) vergleicht standig die Soll- und Ist-
Spannung am Frischluftgeblase und steuert diese (iber das Steuergerit fiir Geblase (J126).

Das Steuergerat flir Geblase (J126) wird iber einen Kiihlkdrper gekiihlt.

Steuergerat fir
Geblase (J126)

SSP 163/12
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Steuerung der Luftmenge

Stellmotor fur Staudruckklappe (V71)

Der Frischluftdurchsatz ist, innerhalb bestimmter Grenzen, geschwindigkeitsabhangig. Bei
steigender Geschwindigkeit erhdht sich der Luftdurchsatz. Mit den beiden Staudruckklappen
wird dies verhindert.

Der Stellmotor fiir Staudruckklappe (V71) sitzt neben der linken Staudruckklappe. Die beiden
Klappen sind tiber eine Welle mit dem Stellmotor fiir Staudruckklappe (V71) verbunden.

Stellmotor fiir
Staudruckklappe (V71)

SSP 163/13

Bei hoheren Geschwindigkeiten und geringer Frischluftgeblasedrehzahl reduzieren die Stau-
druckklappen die Strémungsquerschnitte in den Ansaugkanalen, und der Luftdurchsatz bleibt
somit konstant.

Die Bedienungs- und Anzeigeeinheit fiir Klimaanlage (E87) steuert den Stellmotor fir
Staudruckklappe (V71) in Abhangigkeit der Innentemperatur, der Geblasedrehzahl und der

Fahrgeschwindigkeit an.

Das Potentiometer - Stellmotor fiir Staudruckklappe (G113) meldet die Stellung der Staudruck-
klappe an die Bedienungs- und Anzeigeeinheit der Klimaanlage (E87) zuriick. Die stufenlose
Verstellung ist von der Endstellung “Staudruckklappe ge6ffnet” bis zur Endstellung
“Staudruckklappe geschlossen” mdéglich.

16



Stellmotor fir Umluftklappe (V113)

Der Stellmotor fiir Umluftklappe (V113) befindet sich links auRen am Gehéause der Klimaanlage.
Der Motor ist mit den beiden Umluftklappen ber eine Welle verbunden.

Stellmotor fir
Umluftklappe (V113) SSP 163/14

Die Bedienungs- und Anzeigeeinheit (E87) steuert den Stellmotor fiir Umluftklappe (V113) an.
Das Potentiometer im Stellmotor fir Umluftklappe (G143) meldet die Stellung der
Umluftklappen zurlick.

Im Umluftbetrieb sind die Staudruckklappen automatisch geschlossen.

Der Umluftbetrieb erfolgt in folgenden Fallen:

® Programmgemal bei extrem hoher AuBen- und Innentemperatur, um eine moglichst
schnelle Abkihlung zu erreichen.

@ Uber die Umlufttaste kann das Eindringen von verunreinigter AuRenluft (gasformig), z. B.
Dieselgeruch, bei Bedarf verhindert werden.

Hinweis:

Im Umluftbetrieb erfolgt kein Luftaustausch. Die Luft aus dem Fahrzeuginnenraum wird
verbraucht. Es sollte nicht langer als notwendig im Umluftbetrieb gefahren werden.

17



Luftverteilung

Die Luftverteilung im Fahrzeuginnenraum erfolgt durch die Anwahl von Stellmotoren lber die
Bedientasten der Bedienungs- und Anzeigeeinheit (E87). Die Motoren stellen die Luftverteilungs-
klappen entsprechend der gewtiinschten Luftverteilung ein. Die Potentiometer in den Stell-
motoren melden die jeweilige Klappenstellung zurtick.

Bei Automatik-Betrieb erfolgt die Luftverteilung so, daR in mdéglichst kurzer Zeit ein angenehmes
Klima im Fahrzeug herrscht. Die manuell gesteuerte Luftverteilung kann auf der Fahrer- und
Beifahrerseite getrennt erfolgen.

Defrosterdiise

Schalttafelausstromer
rechts

Schalttafelausstromer
Mitte (warm)

FuBraumdiisen rechts

Schalttafelausstromer

> Schalttafelausstromer
links

Mitte (kalt)

FuBraumdiisen links e — 4|
T~ Fondraumdiisen
SSP 163/15 .

Die Temperatur der Luft aus dem Schalttafelausstromer Mitte wird vom Stellmotor fur Tempera-
turklappe (V68) und vom Stellmotor fiir Mittenausstromer (V102) geregelt.

Die beiden Stellmotoren fiir Mittenausstromer links/rechts (V110/V111) sind flir die Seiten-diisen
links und rechts zustandig.

Ebenso stellen die Stellmotoren fiir FuBraumklappe links/rechts (V108/V109) die Luftverteilung
an den FuRBraumdisen links und rechts ein.

Der Stellmotor fir Fondausstromer (V112) regelt die Klappenstellung der Fondraumditisen.
In der Stellung Defrost-Betrieb erfolgt die Luftverteilung Giberwiegend zu der Windschutz- und

den Seitenscheiben. Alle individuell gewahlten Einstellungen werden auf “Aus” gesetzt, und der
Stellmotor flir Defrostklappe (V107) verstellt die Defrostklappe.

18



ssorsteuerur

Klimakompressor

Die Bedienungs- und Anzeigeeinheit (E87) steuert, (iber das Relais fiir Magnetkupplung (J44),
die Magnetkupplung fiir Klimaanlage (N25) an und schaltet den Kompressor “Ein” und “Aus”.

Kompressorabschaltbedingungen:

Sicherheitsabschaltung bei zu niedrigem Druck im Kaltemittelkreislauf.
Der Niederdruckschalter fur Klimaanlage (F73) berwacht den Druck im Kéltemittel-
kreislauf.

Sicherheitsabschaltung bei zu hohem Druck im Kaltemittelkreislauf.
Der Hochdruckschalter fir Magnetkupplung (F118) liberwacht den Druck im Kaltemittel-
kreislauf.

Kein Motordrehzahlsignal.
Stehender Motor (fehlendes Drehzahlsignal).

Kompressor manuell ausgeschaltet.
Mit der OFF-Taste oder der ECON-Taste kann der Kompressor manuell abgestellt werden.

AuRRentemperatur unter ca. 5 °C.

Kick-down-Funktion.
Erfolgt bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe ein Kick-down-Signal vom Steuergerat flir
Automatikgetriebe (J217), wird der Kompressor fiir ca. 10 Sekunden abgestellt.

Versorgungsspannung zu klein.

Klimakompressor-Eingriff vom Motorsteuergerat.
Abhangig von der Anderungsgeschwindigkeit der Gaspedalstellung (beim Beschleunigen)
und bei einem Fehler am Motor wird der Kompressor ausgeschaltet.

Riemenschlupf zu groRB.
Der Geber fiir Drehzahl - Klimakompressor (G111) erfal3t die Kompressordrehzahl. Durch
Vergleich mit der Motordrehzahl wird erkannt, ob ein unzulassiger Riemenschlupf vorliegt.

Kiihlmitteltemperatur zu hoch.
Bei einer KihImitteltemperatur tber 119 °C wird der Kompressor abgestellt, um die
Kihlung des Motors zu verbessern.

19



Kiihlerlifterschaltung

Der Lifter fiir Kihlmittel (V7) ist flir den Frischluftdurchsatz am Kiihler und am Kondensator
zustandig.

Bei Fahrzeugen mit 6-Zylinder-Motor erfolgt die Steuerung liber das Relais fiir Liifter fiir
Kahlmittel (J26) und das Relais fiir 2. Stufe fir Lifter fir Kihlmittel (J101).

Nur bei Fahrzeugen mit dem V8-Motor ist fiir die dritte Lifterstufe das Relais fiir 3. Stufe fiir
Liifter fir Kiihimittel (J135) vorhanden.

Die Schaltbedingungen sind abhangig vom Hochdruck im Kaltemittelkreislauf und von der
Kuhlmitteltemperatur.

(V7)

?

Relais fiir 3. Stufe fiir Lifter | (* nur bei V8-Motor)

Lifter fiir KithImittel I

fur Kithimittel (J135) *

T

Relais fiir 2. Stufe fiir Lifter
fiir KihIlmittel (J101)

by
Thermoschalter fiir Lifter Hochdruckschalter fur
fiir Kithimittel (F54) Klimaanlage (F23)

Relais fur Lufter fiir
Kithimittel (J26)

! ?

Thermoschalter fir Liifter Bedienungs- und Anzeigeeinheit
fir Kithlmittel (F18) (E87): Kompressor “Ein"

SSP 163/16

Schaltbedingungen:

® Kompressor eingeschaltet und/oder KithImitteltemperatur groRer ca. 95 °C
> Lifter lauft in Stufe 1

@ Hochdruck groRer ca. 15 bar und/oder KithImitteltemperatur gréf3er ca. 108 °C
> Lifter lauft in Stufe 2

@ Kihlmitteltemperatur grofRer ca. 115 °C
> Lifter lauft in Stufe 3

20



Komponentenverbund

Die Klimaanlage tauscht permanent Daten auch mit anderen Systemmkomponenten im Fahrzeug
aus. Uber die Bedienungs- und Anzeigeeinheit flur Klimaanlage (E87) erfolgt der Datenaustausch.

Dabei gehen sowohl Informationen der Klimaanlage an andere Steuereinheiten und beeinflussen
deren Regelkreise, wie auch Eingangssignale von anderen Komponenten bei der Klimaregelung
beachtet werden.

Um folgende Systemkomponenten kann es sich handeln:

Steuergerat flir automatisches Steuergerat fir Motorsteuerung
Getriebe (J217) (variabel)

Bedienungs- und Anzeigeeinheit
fiir Klimaanlage (E87)

| Schalttafeleinsatz Steuergerat flir Standheizung
(J162)

Y

Relais flir Lifter fir
Kihlmittel (J26)

Vom Steuergerat fir automatisches Getriebe:
- Kick-down-Signal

SSP 163/17

Zum und vom Steuergerat fir Motorsteuerung:

- Klimakompressor-Signal (bidirektional), d. h. der Kompressor ist oder wird von der Bedienungs-
und Anzeigeeinheit (E87) eingeschaltet und vom Motorsteuergerat ausgeschaltet

- Signal zur Drehzahlanhebung zum Motorsteuergerat

Vom und zum Schalttafeleinsatz:

- GRA-Signal vom Schalttafeleinsatz

- DZM-Signal vom Schalttafeleinsatz

- Temperatur-Signal vom Schalttafeleinsatz (KihImitteltemperatur zu hoch)
- AuRentemperatur-Signal zum Schalttafeleinsatz

Zum Relais fiir Liifter fiir Kiithimittel:
- Ausgangssignal bei eingeschaltetem Kompressor

Vom Steuergerit fiir Standheizung:
- Eingangssignal bei eingeschalteter Standheizung (ausstattungsabhangig)
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Der Funktionsplan stellt einen vereinfachten Stromlaufplan dar und zeigt die Verknlipfung

aller Systembauteile der Klimaanlage.

Farbcodierung:

Eingangssignal
Ausgangssignal

Bauteile:

E87

F23
F73
F118

F183
F184
G56
G839

G92

G107
G111
G113
G135
G136
G137
G138
G139
G140
G141

G142
G143

G150
G151
Ja4
J126
N25
N175
N176
V2
V42
V50

22

Bedienungs- und Anzeigeeinheit fir
Klimaanlage

Hochdruckschalter fiir Klimaanlage
Niederdruckschalter fur Klimaanlage
Hochdruckschalter fir
Magnetkupplung

Schalter fiir Diise Mitte links
Schalter fiir Diise Mitte rechts
Temperaturfiihler - Schalttafel
Temperaturfihler
Frischluftansaugkanal
Potentiometer - Stellmotor flr
Temperaturklappe

Fotosensor flir Sonneneinstrahlung
Geber fiir Drehzahl - Klimakompressor
Potentiometer - Stellmotor fiir
Staudruckklappe

Potentiometer im Stellmotor fiir
Defrostklappe

Potentiometer im Stellmotor fiir
Mittenausstromer links
Potentiometer im Stellmotor fiir
Mittenausstromer rechts
Potentiometer im Stellmotor fir
Mittenausstromer

Potentiometer im Stellmotor fiir
FuBraumklappe links

Potentiometer im Stellmotor fiir
FuBraumklappe rechts
Potentiometer im Stellmotor flir
Fondausstromer

Potentiometer in Mitteldlise
Potentiometer im Stellmotor fir
Umluftklappe

Geber flir Ausstromtemperatur links
Geber flir Ausstromtemperatur rechts
Relais flir Magnetkupplung
Steuergerat fir Geblase
Magnetkupplung fiir Klimaanlage
Ventil fur Heizungsregelung links
Ventil flir Heizungsregelung rechts
Frischluftgeblase

Geblase fir Temperaturfiihler
Pumpe fir KiihImittelumlauf

n

Plus

Masse

V68

V71

V102
V107
V108
V109
V110
V111

V112
V113

Stellmotor flir Temperaturklappe
Stellmotor flir Staudruckklappe
Stellmotor fiir Mittenausstromer
Stellmotor flir Defrostklappe
Stellmotor fur FuBraumklappe links
Stellmotor flir FuRraumklappe rechts
Stellmotor fiir Mittenausstromer links
Stellmotor fiir Mittenausstromer
rechts

Stellmotor flir Fondausstromer
Stellmotor flir Umluftklappe

Sicherungen:

S7
S25

Sicherung 5A
Sicherung 5A
Sicherung 15A
Sicherung 15A
Sicherung 40A

Zusatzsignale:

Pin 24C Eigendiagnose

Pin 5C  GRA-Signal vom Schalttafeleinsatz

Pin 1D DZM-Signal vom Schalttafeleinsatz

Pin 5D  Temperatur-Signal vom
Schalttafeleinsatz

Pin 14C Beleuchtung fiir Instrumente
(Klemme 58d)

Pin 12D AuBentemperatur-Signal zum
Schalttafeleinsatz

Pin 7D  zum Relais fiir Liifterstufe

Pin 3D  Signal Kompressor “Ein/Aus”

Pin 4D  Signal Drehzahlanhebung

Pin 19C vom Automatikgetriebe-Steuergerat

Pin 2E  Standlicht (Klemme 58)

Verbindungen:

©
W

vom Lichtschalter

zum Relais fur Lufter (J101)



21C I 13C

L 134 UTY L, 58 UIRTTS I 20c 24c

aXoxex:

22a



1

_l_ 1 AR

|

’
4B|

AKE'EB?

) 1D 5D 11401200 7D & 3D, 4D 19D, 168 12A0, 194204 6A \ 21A22A

23



1281

] 2E

Lal 178188

UPT)

Lo 18

108y, 218 228 ||

2A ), 198 208 J

4 23240 )

104 , 78

SSP 163/18

23a



Die vollautomatische Klimaanlage ist zur Eigendiagnose fahig.

Die Eigendiagnose liberwacht die Eingangssignale der Sensoren und die Ausgangssignale zu den
Aktoren. Bei Stérungen werden diese mit Angabe der Fehlerart im Fehlerspeicher der
Bedienungs- und Anzeigeeinheit (E87) abgespeichert.

Auftretende Fehler werden in sporadische und statische Fehler unterschieden. Liegt eine Stérung
langer als eine bestimmte Zeit vor, wird ein statischer Fehler gespeichert. Ein sporadischer Fehler,
z. B. ein Wackelkontakt, liegt vor, falls die Stérung nicht dauerhaft auftritt. Tritt der sporadische
Fehler Giber mehrere Fahrzyklen nicht mehr auf, wird er automatisch geldscht.

Der Inhalt des Fehlerspeichers kann mit dem Fehlerauslesegerat V.A.G. 1551 oder dem
Fahrzeugsystemtester V.A.G. 1552 abgefragt werden. Das Ausdrucken der gespeicherten Fehler
ist nur mit dem Fehlerauslesegerat V.A.G. 1551 méglich.

Die Schnittstelle fiir die Eigendiagnose ist der DiagnoseanschluR in der Mittelkonsole.

Funktionen der Eigendiagnose:

Die Eigendiagnose mit dem V.A.G. 1551 erfolgt in der Betriebsart 1 “Schnelle Dateniibertragung”
und umfal3t folgende Funktionen:

e s e WA Y |

]

01 - Steuergerateversion abfragen
02 - Fehlerspeicher abfragen

03 - Stellglieddiagnose durchfiihren
04 - Grundeinstellung durchfiihren
05 - Fehlerspeicher [6schen

06 - Ausgabe beenden

07 - Steuergerat codieren

08 - MelRwertblock lesen

Umfang der Eigendiagnose:

Die Eigendiagnose erfal3t Sensoren und Aktoren und erkennt Unterbrechungen und Kurzschliisse
nach Plus oder Masse.

Diagnoseanschluf®

[CO000000]
== F

OoDDoo o0

SSP 163/19 /

Die genaue Vorgehensweise bei der Fehlersuche entnehmen Sie dem entsprechenden
Reparaturleitfaden.
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Anschiu

Auf der Riickseite der Bedienungs- und Anzeigeeinheit (E87) befindet sich die Steckerleiste fur
den Anschluf3 der fiinf Steckverbindungen der Klimaanlage.

Die flinf Stecker stellen die Verbindungen zwischen Steuergerat und Aktoren-, Sensoren-, Masse-
und Stromleitungen her. Diese neuen Stecker sind mit jeweils drei Pin-Reihen ausgefiihrt.

Die AnschluBstecker sind unterschiedlich farbig und in ihrer Bauform eindeutig codiert, d. h.,
jeder Stecker pal3t nur an einen ganz bestimmten Steckplatz.

SSP 163/20

Sind nach der Eigendiagnose elektrische Prifarbeiten an der Klimaanlage erforderlich, werden
folgende MeR- und Prifmittel bendtigt:

- Prifbox V.A.G. 1598/19
- Handmultimeter V.A.G. 1526
- MeRhilfsmittelset V.A.G. 1594

Die Belegung der Stecker ist mit der
Beschriftung auf der Prifbox V.A.G.
1598/19 identisch.

SSP 163/21
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Bedienung

Der Audi A8 kann auf Wunsch mit einer elektronischen Heizungsregelung ausgestattet werden.

Die Bedienung der Heizungsregelung erfolgt mit den vier Drehschaltern in der Mittelkonsole:

@ Temperaturdrehschalter Fahrerseite

@ Geblasedrehschalter

® Drehschalter fiir Luftverteilung

® Temperaturdrehschalter Beifahrerseite

Bowdenzug fiir Bowdenzug fiir
Staudruckklappe Defrostklappe

Bowdenzug
zu den Klappen Bowdenzug zu
fir Mittenausstromern den FuBraumklappen

Der Drehschalter fur Luftverteilung stellt die Luftverteilungsklappen der FulRraum-, Seiten- und
Scheibendiisen tiber drei Bowdenziige ein. Die Klappen auf der Fahrer- und Beifahrerseite sind
iber Koppelstangen verbunden, so daR die Luftverteilung auf beiden Seiten gleich ist.

In Nullstellung schlie3t der Geblasedrehschalter Gber den Bowdenzug die Staudruckklappe und
unterbricht die Luftzufuhr.
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Durch Drehen der Temperaturdrehschalter kann, auf der Fahrer- und Beifahrerseite getrennt,
die gewiinschte Temperatur stufenlos eingestellt werden.

Mit dem Geblasedrehschalter 1aBt sich der Luftdurchsatz in vier Stufen regeln.

Temperaturdrehschalter Drehschalter fiir
Fahrerseite Luftverteilung

A

Geblasedrehschalter Temperaturdrehschalter
Beifahrerseite

Der Drehschalter fiir Luftverteilung bietet vier Stellungen zur individuellen Luftverteilung an:

@ Luftstrom zum FulRraum vorne und hinten

® Luftstrom zu den Scheiben und zum FuBraum
® Luftstrom zu den Scheiben (Defrost-Betrieb)
@® Luftstrom zu den Mittel- und Seitendiisen

Zusétzlich konnen die einzelnen Disen in der Schalttafel und in der Mittelkonsole hinten mit
seitlich angeordneten Randelradern stufenlos reguliert werden.

Die Ausstromrichtung der Mittel- und Seitendiisen im Armaturenbrett kann in der Hohe
und/oder seitlich verstellt werden.

27



Systemubersicht

Die Heizungsregelung setzt sich, im Gegensatz zur Klimaanlage, aus zwei Systembldcken zusam-
men. Dies ist zum einen die Regelung der Temperatur und zum anderen die Regelung der
Geblasedrehzahl.

Auch hier erfassen Sensoren die relevanten Bedingungen zur Heizungsregelung und geben diese

an das Steuergerat flir Thermotronic (J214) weiter.
Die Ausgangssignale der Steuereinheiten setzen die Aktoren in mechanische Gréfzen um.

Temperaturregelung

= X (V50)

Geber fiir Ausstromtemperatur

links (G150) ( )

Diagnose-
anschluf®

/ @ \_Ventil fiir Heizungsregelung
Eil links (N175)

\ Ventil fir Heizungsregelung
rechts (N176)

Geber fir Ausstromtemperatur
rechts (G151)

SSP 163/23

Die beiden Geber fiir Ausstromtemperatur (G150, G151), die Pumpenventileinheit (V50, N175,
N176) und das Frischluftgeblase (V2) entsprechen den gleichen Bauteilen der Klimaanlage.

Ebenso sind die Einbauorte dieser Bauteile gleich.
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Geblaseregelung

Schalter fiir
Frischluft (E9)

Vorwiderstand fur
Frischluftgeblase (N24)

Frischluftgeblase (V2)

Das Steuergerat flir Thermotronic (J214) befindet sich hinter der Drehschalterblende in der
Mittelkonsole. Hier sitzt auch der Schalter fir Frischluftgeblase (E9).

Der Vorwiderstand fir Frischluftgeblase (N24) ist neben dem Frischluftgeblase im
Wasserkasten angeordnet.
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Allgemeines

Luftverteilung:

® Die optimale Luftverteilung im Fahrgastraum wurde von der Klimaanlage tibernommen.

@ Die Aufgaben der Stellmotoren tibernehmen vier Bowdenztige.

@ Koppelstangen verbinden die Ausstromklappen und stellen so auf Fahrer- und Beifahrerseite
die gleiche Luftverteilung ein.

@ Esist kein Umluftbetrieb moglich. Deshalb sind die Durchbriiche mit zwei Schaumstoff-
klotzen verschlossen.

® Damit Abgase und/oder verunreinigte Au3enluft nicht ins Fahrzeuginnere gelangen, wird mit
dem Geblasedrehschalter in Nullstellung die Absperrklappe geschlossen. Um ein Beschlagen
der Scheiben zu verhindern, sollte in dieser Stellung nicht zu lange gefahren werden.

Temperaturregelung:

@ Durch jeweils einen Heizungswasserkreislauf zum Warmetauscher auf Fahrer- und Beifahrer-
seite ist (iber die beiden Temperaturwahlschalter eine getrennte Temperaturregelung maglich.

® Zur Temperaturregelung wird tber Taktventile (N175, N176) warmes Wasser, entsprechend
der gewlinschten Soll-Temperatur, in die Heizungskreislaufe eingespeist.

® Die Pumpe fiir KithImittelumlauf (V50) 1a3t das Wasser in den Kreislaufen standig zirkulieren.

@ Die tatsachliche Ausstromtemperatur wird durch zwei Temperaturfiihler (G150, G151) auf der
linken und rechten Seite gemessen und vom Steuergerat fiir Thermotronic (J214) geregelt.

@ Die Mitteldiise im Armaturenbrett hat im Gegensatz zur Klimaanlage keine separate Tem-
peraturregelung.
Neu!

® Die Heizung hat, wie schon die Klimaanlage, einen Kondenswasserablauf mit einem Ablauf-
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Die Heizungsregelung ist zur Eigendiagnose fahig, und das Steuergerat fir Thermotronic (J214)
verfligt Uber einen Fehlerspeicher.

Die Art und Weise der Eigendiagn'ose ist der bei der Klimaanlage ahnlich. Es werden die
Eingangssignale der Sensoren zum Steuergerat und die Ausgangssignale zu den Aktoren
Uiberwacht. Bei Stérungen werden diese mit Angabe der Fehlerart im Fehlerspeicher abge-
speichert.

Zur Abfrage der Fehlerspeicher werden —_— ==
das Fehlerauslesegerat V.A.G. 1551 oder LR —

1 - Bchnalle Datenibel

der Fahrzeugsystemtester V.A.G. 1552
benotigt.

Das Ausdrucken der gespeicherten
Fehler ist nur mit dem Fehleraus-
lesegerat V.A.G. 1551 moglich.

=

SSP 162/15

Funktionen der Eigendiagnose:

Die Eigendiagnose mit dem V.A.G. 1551 erfolgt in der Betriebsart 1 “Schnelle Datentbertragung”
und umfal3t folgende Funktionen:

01 - Steuergerateversion abfragen
02 - Fehlerspeicher abfragen

03 - Stellglieddiagnose durchfiihren
05 - Fehlerspeicher I6schen

06 - Ausgabe beenden

08 - MeRwertblock lesen

Die Schnittstelle fiir die Eigendiagnose
ist der Diagnoseanschluls in der Mittel-
konsole.

SSP 163/19

Die genaue Vorgehensweise bei der Fehlersuche entnehmen Sie dem entsprechenden
Reparaturleitfaden.
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1. Welche der folgenden Aussagen trifft fiir die neue vollautomatische Klimaanlage zu?
A [ Die Temperaturregelung ist auf der Fahrer- und Beifahrerseite getrennt méglich.

B [ Es wird das KiihImittel R 12 verwendet.
c

1 Es besteht die Moglichkeit, die KiihImittelrestwarme bei abgestelltem Fahrzeug zu
nutzen.

D [ DerEinfluR der Sonneneinstrahlung wird durch den Einsatz eines Fotosensors
kompensiert.

2. Bei welchen Bedingungen schaltet der Klimakompressor ab?

A [ Der Niederdruckschalter fiir Klimaanlage (F73) fiihrt bei zu niedrigem Druck eine
Sicherheitsabschaltung durch.

B [ Beieiner Umgebungstemperatur unter 5 °C wird der Kompressor abgestellt.

C [ Beim Betatigen der ECON-Taste wird der Klimakompressor abgestellt.

3. Was ist beim Betatigen der Umluft-Taste zu beriicksichtigen?

A O Im Umluft-Betrieb erfolgt kein Luftaustausch. Deshalb sollte nicht langer als notwendig
im Umluft-Betrieb gefahren werden.

B [ Der Stellmotor fiir Umluftklappe (V113) 6ffnet die Umluftklappe und der Stellmotor fiir
Staudruckklappe (V71) schliel3t die Staudruckklappe.

C [ Beiniedrigen AuRentemperaturen sollte die Klimaanlage, um das Beschlagen der
Scheiben zu vermeiden, auf Umluft-Betrieb gestellt werden.

Unter welchen Bedingungen lauft der Lifter fiir Kithimittel (V7) in der 2. Stufe?
O KihImitteltemperatur groRer 95 °C
@ Hochdruck gréRer ca. 15 bar

0O W > &

O Kihimitteltemperatur groRer 108 °C

5. Welche Bauteile sind im neuen Doppeldruckschalter zusammengefal3t?
A [ Hochdruckschalter fiir Klimaanlage (F23) |

B [ Niederdruckschalter fiir Klimaanlage (F73)

C [ Hochdruckschalter fiir Magnetkupplung (F118)
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Die Temperaturregelung bertcksichtigt die Signale von mehreren Temperaturfiihlern.
Welche Sensoren sind dies?

QO Temperaturfiihler - Schalttafel (G56)
Q Temperaturfiihler Frischluftansaugkanal (G89)

O Temperaturfiihler fiir AuRentemperatur (G17)

Welche Aussagen zur Luftverteilung bei der Heizungsanlage sind richtig?
1 Esist kein Umluftbetrieb moglich.
O Die Luftverteilung kann auf Fahrer- und Beifahrerseite getrennt erfolgen.

0 Bowdenziige ersetzen die Stellmotoren zur Verstellung der Luftverteilungsklappen.

Aus welchen Bauteilen setzt sich die Pumpenventileinheit der Klima- bzw. Heizungs-
anlage zusammen?

U Steuergerat fiir Ventileinheit (J126)

0 Ventil fiir Heizungsregelung links (N175)
U Ventil fir Heizungsregelung rechts (N176)
a

Pumpe fiir KiihImittelumlauf (V50)

Was ist bei der Eigendiagnose an der Heizungsanlage zu beachten?
O Die Heizungsanlage ist voll eigendiagnosefahig.
L Die Eigendiagnose ist nur fiir die Luftverteilung mdglich.

U Nur das Steuergerat fir Thermotronic (J214) verfiigt (iber einen Fehlerspeicher, und so
ist nur die Temperaturregelung zur Eigendiagnose fahig.
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