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Der Polo

Der neue Polo - Modell 1995 - in der 3. Generation

Den kleinen Volkswagen, den Polo, gibt es nunmehr seit fast 20 Jahren.
Er wurde seinerzeit aus dem Audi 50 abgeleitet und dann stetig weiterentwickelt.

1975 kam der erste Polo auf den Markt

1977 wurde die Stufenheckvariante "Derby" aufgenommen

1981 mit dem ersten Generationswechsel baute man die Polo-Steilheckversion

1982 wurde zusétzlich das Polo Coupé angeboten

1990 gab es flr Polo-Steilheck und Coupé eine grofde Produktaufwertung

1994 erscheint der Polo als zwei- und vierturige Version in der 3. Generation und hat schon

als Basismodell seine markentypische Starken
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Der Polo

Der kleine Volkswagen setzt neue MaRstabe im Modelljahr 1995

A\Z NEU NEU im Angebots-Baustein

| /\\Z Airbag flir Fahrer und Beifahrer
e .

)Z elektronische Wegfahrsicherung

J\kz Glas-Schiebe-/Ausstelldach:
- = mit Jalousie

elektrische Fensterheber vorn

7, o

)*Z Servolenkung

* Rucksitzbank und -Lehne klappbar,
'/, 2u %/, geteilt

und neuer Feder-/Dampferabstimmung,

113" Fahrwerk mit grolReren Federwegen
; sowie ein 7" Bremskraftverstarker

%}f{ ‘Anti-Blockier-System
Vi .



*l Zentra1verfiegeiung . =
2- und 4-turig

_)_ < elektronisch verstarkende Dachantenne

Aktives Riickhaltesystem vorn durch
' pyrotechnische Gurtstraffer

A%Z Sitzheizung vorn
2 < Seitenaufprallschutz

)? elektrisch beheizbare und verstellbare AuRenspiegel
_ﬁ\% _ p
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2\\/1 Sicherheitslenkung mit Hohenverstellung

Quetschnahtgeschweildte
LLangstrager vorn und hinten
%Z 5-Gang-Schaltgetriebe

AV#Z Automatikgetriebe in Vorbereitung



Der Polo

Baukastenprinzip im Verkaufsangebot erstmalig mit Einsatz Polo

Die bisherige Ausstattungsabstufung ( CL, GL, GT, G40 ) wird durch die neue, erstmalig in der
Autoindustrie eingefliihrte, Angebotsstruktur im Baukastenprinzip abgeldst.

Es wird mit Einfihrung des neuen Polo ein sehr gut ausgestattetes Basismodell geben.

Durch Kombination mit thematisch unterschiedlichen Bausteinen entstehen nach individuellen
Winschen und finanziellen Méglichkeiten zusammengestellte Fahrzeuge.

Basismodell

SSP 166/4/5
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Bausteinsystematik

Baustein Motoren und Fahrwerk

Inhalte z.B.:  Motor und Getriebe ——

Baustein Innenausstattung Rédar ] Reifen

Inhalte z.B.: Sitze

Baustein Sonderausstattung Innenausstattung

|
o=
+

Inhalte z.B.:  Tlren )D
/

Licht und Sicht
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Der Polo

Der vier- oder zweitlirig lieferbare Polo, mit seinem neuen Gesicht, seiner Seitenansicht in Keilform
sowie dem steilen Heck verflgt Uber eine besondere Dynamik. Trotz VergroRerung des Radstandes ist
das Fahrzeug aufen kirzer. Das bedeutet extrem kurze Uberhdnge und eine Erhéhung von Fahrkomfort
und Fahrsicherheit. Die Fahrzeugbreite ist gewachsen und die Fahrzeughohe vergroRert. Das ergibt bei
unverandertem Komfortmald einen ungewohnlichen Innenraumkomfort. Die Verbesserung des
Luftwiderstandsbeiwertes - ¢, - um 11% ergibt eine neue aerodynamische Glite in dieser Fahrzeug-

klasse.

SSP 166/8

beiwert (cw}

Polo bis Modell 1994 [ Modell 1995| Verdnderung
Lange (mm) 3765 3715 -50

Breite (mm) 1570 1655 85

Hdéhe (mm) 1350 1420 70
Radstand (mm) 2335 2400 65
Komfortflache (m?) 2,377 2,513 0,136
Luftwiederstands- 0,36 0,32 11%




Motorenprogramm

Zur Markteinfihrung des neuen Polo stehen drei umfassend
Uberarbeitete Otto-Motoren

1,01-33 KW /45 PS
1,31-40 KW /55 PS
1,6 1-55 KW /75 PS zur Verfigung.

Im Modelljahr 1995 wird ein 1,9 | Saug-Diesel-Motor vorerst das Motorenprogramm abrunden.
Als Basisfahrzeug ist der Polo mit dem 1,0 | Otto-Motor ausgestattet. Zur Erhaltung der bisherigen
Leistung von 33 KW mufte der Motor auf Eurosuperkraftstoff mit 95 ROZ umgestellt werden.

Akustik

SSP 166/10

B Dammung

B Abdichtung

BT Entdrohnung

SSP 166/11




Der Polo

Sc

hwingungen

Um Aggregateschwingungen von der Karos-
serie zu isolieren, wurde fur den Polo eine
Pendellagerung fiir die Aufhangung der
Motor-Getriebe-Einheit neu entwickelt.

Das Gewicht des Aggregates wird hierbei
durch je ein Traglager auf Motor- und
Getriebeseite aufgenommen, eine tiefliegen-
de Drehmomentstlitze nimmt zusatzlich die
Krafte im Fahrbetrieb auf.

Diebstahlschutz

SSP 166/12

Der neue passive Diebstahlschutz im Polo ist eine
elektronische Wegfahrsicherung mit Eingriff in das
Motormanagement. Jeder Fahrzeugschltssel be-
inhaltet eine Sende- und Empfangseinheit, in der
eine individuelle Geheimnummer gespeichert ist.
Das Steuergerat der Wegfahrsicherung, in dem die
Geheimnummer gespeichert ist, wird Uber eine
Spule am Zindschlo regelmaRig auf die Richtigkeit
der Geheimnummer abgefragt. Ist die Geheim-
nummer nicht identisch, kann man das Fahrzeug
zwar starten, aber der Motor wird wieder abgeschal-
tet.

10
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Ausstattung

Der Innenraum wurde komplett neu gestaltet
und flr die Ausstattung des neuen Polo L
werden umweltfreundliche Materialien eingesetzt,

frei von Asbest, FCKW und Cadmium.

Neu ist auch die auf Wunsch lieferbare 1/3 zu 2/3

geteilte, klappbare Riicksitzbank und Lehne sowie e
Fahrer- und Beifahrerairbag, Klimaanlage und
Zentralverriegelung um nur einige der neuen
Ausstattungsmerkmale zu nennen. '

SSP 166/14

Produktqualitat

SSP 166/15

Produktqualitat bei Volkswagen beginnt bereits im
Karosserierohbau. Zum Erreichen héchster Malhal-
tigkeit und Toleranzausgleichsmoglichkeiten wird
schon bei der Konstruktion der Karosserie die Ein-
baureihenfolge (Fligefolge) von Teilen und Bau-
gruppen festgelegt.

In der Rohbau-Produktion priift und bewertet ein
vorgegebenes Referenzpunktsystem Schritt fir
Schritt den mafdgenauen Zusammenbau der
Karosserie.

Das ermdoglicht eine hohe Passungsqualitat zu den
Anbauteilen (Ttren, Deckel) mit engen und parallel
verlaufenden Fugen.

Montagereihenfolge

Bl 1. Schritt
3 2. Schritt

[ 3. Schritt

11



Der Polo

Frontend-Modul

Das schraubbare Frontend-Modul aus
glasfaserverstarktem Polypropylen ist
inclusive Elektroverkabelung vormontiert
und gepruft. Das Gewicht wurde gegen-
tber der herkommlichen Blech-Bauweise je
nach Ausfuhrung um 1 bis 2 kg verringert.

SSP 166/16

Cockpit-Modul

SSP 166/17
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Die wesentlichen funktionalen Bauteile
werden in dieser manuell zusammenge-
bauten Montageeinheit zusammenge-
faldt.

Eine vom Lieferanten durchgeflihrte
Prifung stellt die Funktion sicher.

Der Einbau der 65 kg schweren Einheit
erfolgt seitlich durch den Tlrausschnitt
der Karosserie mit einem Handhabungs-
automaten.




Karosserie

Durch Finite-Elemente-Berechnung (Berechnung kleinster Karosserie-Strukturen) schon in der Vor-
entwicklung wurde die Karosserie mit begleitenden Crashtests auf den fur Volkswagen

typischen hohen Sicherheitsstandard gebracht.

Trotz eines groReren Radstandes und einer um
30% geringeren Anzahl von Schweipunkten
wurde die Verdreh- und Biegesteifigkeit um etwa
30% verbessert. Das tragt zur Gerauscharmut
und Klapperfreiheit auch Uber langere Laufstrek-
ken bei. Erreicht wurde die hohere Steifigkeit
durch A-Saulen mit rohréhnlichem Querschnitt,
integriertem Uberrollblgel im Heckbereich, gro-
Rere Schwellerquerschnitte und stabile Knoten-
punkte.

SSP 166/18

Lenkung

Eine héhenverstellbare Sicherheitslenkung
erhalt der Polo bereits in der Basisversion.
Bei einem Crash werden Lenkrad und Lenk-
saule in die tiefste Position gezwungen.
Auf Wunsch wird eine hydraulisch unter-
stlitzte Servolenkung zur Komfortsteigerung
angeboten.

SSP 166/19
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Fahr- und Fahrzeugsicherheit

Die aktive Sicherheit soll Unfalle verhindern

Bei Volkswagen hat automobile Sicherheit
eine lange Tradition.

Gerade in dieser Hinsicht kann der Polo
der 3. Generation Uberragendes bieten.

SSP 166/20

':Geme_ s_am:mlt den groBen Elnprelst
~ der Rader wird eine hohe: Bremsstabllltat
:;_'_I-.errelc:ht A s i

SSP 166/21

Die hohenverstellbare 'Sti:hérh'eltsl'enkung
' gewahrielstet Handhabungssmherhen und:

Lenkprazision.
Auf Wunsch-ist Sle hydrauhsch unterstitzt.

SSP 166/22
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e Diagonal - Zweikreisbremssystem
mit Bremskraftverstarker und
lastabhangigem Bremskraftregler

o Auf Wunsch
Anti - Blockier - System (ABS)

SSP 166/23

Sehen und gesehen werden

e Optimale Rundumsicht

¢ Die Wahrnehmungssicherheit, auch
bei schlechtem Wetter, wird erreicht
durch serienmalige, lichtstarke Halogen

Hauptscheinwerfer und seitliche Zusatz-
blinkleuchten.

Ermiidungs- und strel3freies Fahren

SSP 166/24

o Angenehmes Raumklima durch Heiz-
und Frischluftsysteme mit berechneter
Luftschichtung.

e Staub- und Pollenfilter serienméaRig,
‘auf Wunsch Klimaanlage.

e Ergonomische sichere Sitze und

Sitzpositionen.

SSP 166/25
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Passive Sicherheit

Die passive Sicherheit hilft Unfallfolgen zu verhindern bzw. zu mildern.

Bei einem Unfall mul’ die Karosserie durch Deformation die Bewegungsenergie absorbieren und
gleichzeitig, durch eine formstabile Sicherheitszelle, allen Passagieren gréRte Uberlebenschance bieten.

| P, -~
rashepene

16



Tarfensterschacht

SSP 166/27
Tar unten
%
SSP 166/28
Unterholm
SSP 166/26
] SSP 166/29
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Passive Sicherheit

Die Léngstrager vorn und hinten sind
im Quetschnaht-Schweilverfahren
aus drei unterschiedlichen Blech-
starken hergestellt - diinn/dick/diinn -.
Sie gewahrleisten ohne zusatzliche
Verstarkungen ein berechnetes,
optimales Faltenbeulen.

SSP 166/31

SSP 166/32
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Hinbli

SSP 166/33

SSP 166/34
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Passive Sicherheit

Ruckhaltesystem

Das Zusammenwirken von

e angelegten, hohenverstellbaren 3-Punkt Automatik-
gurten

e mit pyrotechnischen Gurtstraffern mit mechani-
scher Auslésesensorik

e teleskopierender, zwangsgefilhrter Lenksaule

e Sicherheitssitzen

e und den, als Sonderausstattung lieferbaren, Fahrer-
und Beifahrerairbag stellt das derzeit sicherste Insas-
sen-Rickhaltesystem flr die Frontpassagiere dar.

SSP 166/35

Pyrotechnischer Gurtstraffer

e Die Gurtstraffer flr Fahrer und Beifahrer
sind pyrotechnische Systeme mit mecha-
nischer Auslosesensorik.

® Die Straffereinheit mit integrierter Sen-
sorik ist fest mit dem Gurtautomaten
verbunden.

e Die Sensorik reagiert im Feder-Masse-
System auf Fahrzeugverzégerungen.

e |m Crashfall wird der Gurt innerhalb von
10 ms - Millisekunden - bis zu 150 mm
aufgerollt (gestrafft).

20
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Fahrer- und Beifahrerairbag

e Der Fahrerairbag, 35 Liter Volumen, und der
Beifahrerairbag, 65 Liter Volumen, werden bei Bedarf
vom zentral auf dem vorderen Tunnel montierten
Airbagsteuergerat ausgelost.

e Das System ist mit dem Fehlerauslesegerat V.A.G
15651 diagnosefahig.

e Fahrer- und Beifahrerairbag sind als Sonderausstat-
tung lieferbar.

SSP 166/37

Sicherheitssitze

» Die Vordersitze mit stabiler Sitzwanne und
Stiitzblechen zum Rohrrahmen sind mit einer
besonderen Sitzrampe gegen Durchrutschen
unter dem Beckengurt (Submarining) verse-
hen.

e Am Lehnenrahmen sichert ein Quertrager
zwischen den Beschlagen den Uber-
lebensraum beim Seitencrash.

e FUr die Ricksitze sind zwei Kopfstutzen in
einem Innenausstattungs - Baustein lieferbar.

SSP 166/38
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Passive Sicherheit

Sicherheitslenkung

e Zur Einstellung der ergonomisch besten Lenkrad-
position ist die Lenkung bereits in der Grundausstat-
tung héhenverstellbar.

e Im Crashfall 16st sich die Klemmung und ein Keil

zwingt die Lenkung Uber den Verstellweg nach unten
in die fUr den Fahrer sicherste Position, auch fir das
Entfalten des Airbags.

e Lenkrohr und Lenkséule kénnen dabei bis zu
150 mm teleskopieren um ein zu weites Eindringen
der Lenkung in den Innenraum zu verhindern.

SSP 165/39

Direktverklebte Scheiben

e \Windschutz-, Riickblick- und Seiten-
scheiben (2-Turer) sind kraftschliissig
aulBenbindig mit der Karosserie verklebt.

e Das erhoht die Karosseriesteifigkeit und
die dynamische Stabilitat - wichtig beim
FahrzeugUberschlag ( roll over) - bei gleich-
zeitiger Einsparung von Verstarkungen und
Gewicht.

SSP 166/40
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Unternehmensaufgabe Umweltschutz

Einsatz von Kunststoffen in den verschiedenen Branchen

Bausektor
25%

Verpackungssektor
21,5%

Elektro und
elektrotechnische
Industrie

15%

Haushaltswaren

Farben, Lacke, 2,5%

Klebstoffe u. a.
10,0%
Landwirtschaft
Sonstige 4,0%
10,0%
Mobel,
Einrichtungen
Fahrzeug- 5.0%
industrie
7.0%
SSP 166/41

Die Fahrzeugindustrie ist mit lediglich 7% am Gesamtvolumen beteiligt.

Der Umwelt-Grundsatz heilSt

Vermeiden geht vor Vermindern
Vermindern geht vor Verwerten
Verwerten geht vor Entsorgen

23



Unternehmensaufgabe Umweltschutz

Wesentliche Kunststoffe am Polo

Kenn- Material Bezeichnung Verwendungs- Eigenschaften
zeichnung zweck (Stelle)
nach VDA-
Empfeh-
lung 260
1 | PP-EPDM|Compound aus Stol¥fdngerabdeckung| Sehr leicht.
Polyprophylen Durch Elastomeranteil (EPDM)
und Ethylen / Prophylen schlagzéh modifiziert.
Dien-Kautschuk Gut lackierbar ohne oxidative
Vorbehandlung. Gute Wetter-
und Ozonbestédndigkeit.
Resistent gegen Weildfarbung.
Recyclebar.
2 | PP-GF Polypropylen Hohe mechanische Festigkeit
glasfaserverstarkt und Warmeformbestandigkeit.
Recyclebar.
Wiederverwendbar flr auto-
mobil - fremde Teile
3| ABS Acrylnitril-Butadien-Styrol- Spiegelgehduse Harter, steifer und kratzfester
Copolymer als Ethylen und
Propylen - Polymere
4 | ASA Acrylnitril-Butadien-Styrol- Kidhlergrill Wie ABS
Acrylester -unlackiert- UV - besténdig

SSP 166/42/43/44/45

Beim Polo sind fast alle anstoRgefahrdeten Kunststoffteile in Wagenfarbe lackiert,
Beschédigte Teile konnen daher repariert und anschlieRend wieder lackiert werden.

Das bedeutet: Abfallvermeidung

Mit dem als Ersatzteil Nr. D 006 600 lieferbaren
Kunststoff-Reparaturset konnen

e elastische

° halbstarre

e starre Kunststoffe

am Automobil

e geklebt

e verstarkt

e gespachielt

und anschlieRend wieder lackiert werden.

24
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Eigendiagnose

Eigendiagnose

Bei folgenden Systemen ist eine Eigendiagnose vorhanden:

1. Motormanagement 01
2. ABS 03
3. Airbag 15
4. Wegfahrsicherung 25

Mit Hilfe der "Schnellen Datenlibertragung” erreichen Sie eine schnelle und sichere Hilfe bei der Fehler-
suche.

A e BN e e B [ D T Py

SSP 166/47
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Zur Markteinfihrung kommen drei Motoren zum Einsatz:

e der bekannte 1,01 Motor mit dem Motormanagement Mono - Motronic

e und die baugleichen 1,31 und 1,61 Motoren mit Mono - Motronic.

Vorgesehen ist ein 1,91 Saug - Dieselmotor bekannt aus dem Golf.

NEU !

e die Pendelstiitze fir die Aggregate
e die Pendellagerung zwischen Getriebe und Aggregatetrager
e die automatische Riemenspannung (wie Golf)

* die adaptive Klopfregelung (nur 1,3l und 1,6l Motoren; diese Funktion kdnnen Sie im Selbst-
studienprogramm Nr. 164 "Anderungen an der Mono - Motronic" nachlesen)

e § - poliger Drosselklappensteller NEU ! alle Motoren (diese Funktion kénnen sie ebenfalls im
Selbststudienprogramm Nr. 164 nachlesen)

1,61 Mono - Motronic

1,91 Dieselmotor vorgesehen

1,61 Motor h

26



Auch im neuen Polo kommt das bereits bekannte 085er Getriebe zum Einsatz.

Um die Schaltbarkeit des Getriebes zu verbessern wurden Komfortmal3nahmen durchgefihrt.
Dadurch konnten die Schaltkréfte je nach einzulegendem Gang und Temperaturverhaltnissen
zwischen 30 und 80% verringert werden.

NEU !

* die Arretierung der Schaltwelle

e die Schaltwellenlagerung

e die Schalthilsenbefestigung auf der Schaltwelle

e ein gednderter Schaltfinger mit weicheren Gassenfedern
e die Synchronisierung des 1. und 2. Ganges

* eine bewegungsarme Schaltbetatigung

@m _
0" T INE
Ll

085 - Getriebe

SSP 166/48

# Automatikgetriebe vorgesehen
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Motorenprogramm

1,01 Motor
4-Zylinder-Motor Kennbuchstabe AEV

Hubraum : 1043 cm3

Bohrung ; 75 mm

Hub ; 59 mm

Verdichtung : 10,0 : 1

Leistung 2 33 KW /45 PS bei 5200 1/min
Drehmoment ; 76 Nm bei 2800 1/min
Motormanagement Mono - Motronic

Kraftstoff : Super - Bleifrei 95 ROZ

Leistung Drehmoment
(KW) (Nm)
: 60 !

T £ _ I
._i.:/ii 50 :
@

O\ TN !
“'. i 1
40 L140
120
30 L100
r 80
20 :— 60
|
10 I
1
1
]

1000 2000 3000 4000 5000 6000
Drehzahl 1/min

SSP 166/50
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1,3l Motor
4-Zylinder-Motor Kennbuchstabe ADX

Hubraum - 1296 cm?®

Bohrung : 76,5 mm

Hub : 70,5 mm

Verdichtung : 10,0:1

Leistung : 40 KW / 55 PS bei 5200 1/min
Drehmoment : 100 Nm bei 2800 1/min
Motormanagement Mono - Motronic

Kraftstoff : Super - Bleifrei 95 ROZ

SSP 166/52
1,61 Motor
4-Zylinder-Motor Kennbuchstabe AEA
Hubraum : 1598 cm?®
Bohrung : 76,5 mm
Hub : 86,9 mm
Verdichtung : 10.0:1
Leistung : 55 KW /75 PS bei 5200 1/min
Drehmoment : 128 Nm bei 2800 1/min
Motormanagement Mono - Motronic
Kraftstoff g Super - Bleifrei 95 ROZ
SSP 166/54

1000 2000 3000 4000 5000 6000
Drehzahl 1/min

Leistung Drehmoment
(KW) (Nm)
[
60 l
1
I
50 1
1
40 L140
1120
30 :400
r 80
20 [L 60
1
10 |
|
|
1
1000 2000 3000 4000 5000 6000
Drehzahl 1/min
Leistung Drehmoment
(KW) (Nm)
i
60 |
]
50 I
|
i
40 :-140
r120
30 Ilmo
r 80
20 |L 60
|
10 1
|
|
1
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NEU !

Die Aggregatelagerung besteht aus dem Motor- und Getriebelager sowie einer Pendelstutze.

Sie sind als Gummi-Metallager ausgefihrt.

Motor- und Getriebelager sind in der Drehachse angeordnet, um die sich das Aggregat aufgrund des
erzeugten Motordrehmoments bewegt.

Die PendelstUtze befindet sich zwischen Aggregatetrager und Getriebe und nimmt nur Zug- bzw.
Druckkrafte auf.

Der Vorteil dieser Lagerung ist, daR die Aggregateschwingungen in den groBvolumigen Gummilagern
sehr gut aufgefangen und von der Karosserie abgehalten werden. Dadurch sind die Vibrationsgerausche,
die vor allem im Leerlauf und beim Dieselmotor auftreten, sehr gering.

Motorlager Getriebelager

Pendelstitze

SSP 166/55
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Die Aggregatelagerung ist nach dem Prinzip eines Pendels aufgebaut. Das heilt das Aggregat wird z.B.
durch das vom Motor erzeugte Drehmoment in eine Pendelbewegung versetzt. Eingeschrankt wird
diese Pendelbewegung durch die Pendelstlitze zwischen Aggregatetrager und Getriebe.

Pendellager

Motorlager Getriebelager

/ Fahrtrichtung
Aggregat Drehmomentstiitze
(verdeckt)
SSP 166/56
Aggregat in der Aggregat wird durch das Drenmoment Aggregat pendelt
Ausgangslage in eine Pendelbewegung versetzt in die Ausgangslage

Pendelstitze Aggregat Fahrtrichtung
mit Gummilager
SSP 166/57

Die Pendelstiitze dampft und begrenzt die Pendelbewegung des Aggregates.

31



NEU !

Im Bereich der Schaltwelle gibt es folgende Anderungen:

e eine neue Arretierung der Schaltwelle
* eine neue Schaltwellenlagerung
* eine neue Schalthlilsenbefestigung auf der Schaltwelle

* ein geanderter Schaltfinger mit weicheren Gassenfedern

Schaltwelle Schalthulsen- Schaltfinger

\ befestigung
)

E[Z@I@I@I@.’OIQ} |
Schaltwellen-
lagerung /

“~

SSP 166/58 Verjlingung an Arretierung Uber
der Schaltwelle federbelastete Kugel

Schaltwellen-
lagerung

Schaltwellenarretierung

Walzlager Das Herausspringen eines Ganges wird durch eine
neue Schaltwellenarretierung verhindert.

Eine Kugel wird federbelastet in die Verjingungen der
Schaltwelle gedriicki.

Der Vorteil dieser Arretierung ist, daf? sowohl die Kugel
als auch die Innenhtlse walzgelagert sind. Dadurch
verlauft die Arretierung wahrend des Schaltvorganges
fast reibungsfrei und die Schaltkréfte werden verrin-

gert.

Druckfeder

Laufbahnbuchse Innenhtilse
SSP 166/59
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Rillenkugellager

i

il oeleleleele

Rillenkugellager U
SSP 166/60

Schaltwellenlagerung

Die Schaltwelle ist in zwei Rillen-
kugellagern gelagert. Durch die
geringere Reibung werden Schalt-
krafte und Verschleifd reduziert.

Einstellrichtung
Schalthiilsenbefestigung

Die Schalthilse wird mit der Schaltwelle tber
ein Langloch verschraubt. Die Einstellung
erfolgt nur noch in axialer Richtung. Mogliche
Einstellfehler in radialer Richtung werden ver-
mieden. Bisher wurde ein Umlenkhebel auf der
Schaltwelle geklemmt.

SSP 166/61

Die Schalthiilse wird mit dem Sonderwerkzeug Nr. 3154-1 eingestellt.
Zur Einstellung der Schalthilse wird ein neues Sonderwerkzeug Nr. 3154-1 bendtigt.

Schaltfinger

Ist kein Gang eingelegt, driicken die
Gassenfedern des Schaltfingers den
Schalthebel in die Neutralstellung der
Schaltgasse. Durch geédnderte (weichere)
Gassenfedern wird das Schalten in den
Gassen erleichtert.

SSP 166/62 Gassenfeder

33



NEU !

Die Synchronisierung des ersten und zweiten Ganges.

Durch den Einsatz von einem zuséatzlichen Synchronring und einem Zwischenring vergroRRert sich die
Reibflache und das Reibmoment. Daraus ergibt sich eine verbesserte Synchronisierungsarbeit und der
Drehzahlausgleich zwischen Schaltrad und Gangrad wird schneller erreicht. Ein wesentlich leichteres
Einlegen der Gange wird ermdglicht und der Verschleily an der Synchronisierung deutlich verringert.

Zwischenring

Synchronring Synchronring

Antriebswelle
g/
74
[ ?
/_
Gangrad zweiter Gang Schiebemuffe Gangrad erster Gang
SSP 166/63
e
Synchronringe / \
N 3/7/ Dachwinkel

s

Bei gleichem Durchmesser von Schiebe-
muffe, Synchronring und Schaltkranz wurde
die Anzahl der Zahne erhoht. Dadurch wur-
den die Zéhne schmaler und die Dachwinkel
spitzer.

Die Schiebemuffe kann schneller Gber den
Synchronring in den Schaltkranz geschoben
werden.

Zwischenring SSP 166/64
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NEU !

Ein Seilzug zwischen der Fihrung im Schaltgehduse und dem Getriebe.

SSP 166/65

Funktion:

Die Bewegung des Aggregates wird
Uber den Seilzug auf die Flhrung Uber-
tragen. Dadurch wird sie auf den beiden
Lagerbolzen axial verschoben. Eine
Pendelbewegung am Schalthebel wird
vermieden.

Aggregat —

Seilzug \P > -

Durch den Seilzug wer-
den Pendelbewegung am
Schalthebel vermieden.

Lagerbolzen /%

Schaltung mit Seilzug

Flhrung

SSP 166/66

Schaltung ohne Seilzug

SSP 166/67
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Bei der Konstruktion des Fahrwerks konnte auf bewéhrte Prinzipien, wie die Mc - Pherson Federbein-
achse mit Dreieckslenkern und Verbundlenker - Hinterachse, zurlickgegriffen werden.
Dieses Grundkonzept wurde Uberarbeitet, weiterentwickelt und auf den Polo zugeschnitten.

SSP 166/68
Technische Daten:

Reifen 165/70 R13 175/65 R13
Radstand 2406 mm 2406 mm
Spur vorn 1372 mm 1356 mm
Spur hinten 1400 mm 1384 mm
Wendekreis- 10,3 m 10,6 m
durchmesser

36



Basis fur die Vorderachse ist die vom Golf und Passat bekannte Mc - Pherson Federbeinachse mit
Dreieckslenkern. Die Anlenkung der Dreieckslenker erfolgt Uber den Aggregatetrager der auch die

Lenkung tragt.

Mc - Pherson - Federbein

Aggregatetrager

Dreieckslenker

NEU !

e GroRerer Nachlauf

e Aulenblndige Rader

e \erringerte StoRigkeit

e GroRerer spurstabilisierender Lenkrollradius

o \Verbessertes Ansprechverhalten der Dampfer vorn

SSP166/69
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Nachlauf

Der Nachlauf ist um 44% auf jetzt 7 mm vergréfRert worden. Daraus ergibt sich eine verbesserte
Richtungsstabilitdt und die Flatterneigung der Rader wird vermindert. Ein groRer Nachlauf bewirkt
in Verbindung mit dem Fahrzeuggewicht eine Erhdhung der Lenkkréfte.

Um diese wieder auszugleichen wurde die Ubersetzung des Lenkgetriebes geéndert.

Das Federbein ist in Fahrtrichtung,
gegenuber einer Senkrechten durch
den Radmittelpunkt, um 7 mm nach
hinten versetzt.

Fahrtrichtung |

7 mm

SSP 166/70

AulBBenbiindige Rader FelgeneinpreRRtiefe

Reifenbreite 155
EinpreRtiefe 35

Reifenbreite 175

Einpreltiefe 43 Mitte der Felge

o i
SSP 166/71 SSP 166/72
Karosserie und Reifen sind immer auf3en- Durch unterschiedliche EinprefStiefen wird
bindig. Unterschiedliche Reifenbreiten die Spur, der Lenkrollradius und der
werden durch die Einprelitiefe der Felge Sérkrafthebel beeinfluRt.

ausgeglichen.
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StoRigkeit

Der EinfluR der Antriebskraft auf das Lenkrad bei unterschiedlichen Fahrbahnbeschaffenheiten

wird als StoRigkeit bezeichnet.

Die StoRigkeit ist abhangig von der GroRe des Storkrafthebelarms. Der Stérkrafthebelarm wird
bestimmt durch die Mitte der Radaufstandsflache und der Spreizung (gedachte Linie durch das

Federbeinlager und das Achsgelenk).

Merke:

Felgeneinprel3tiefe 35 mm

Federbeinlager

Spreizung

Storkraft-
hebelarm

Achsgelenk

Mitte der Radauf-
standsflache

SSP 166/73

Kleiner Storkrafthebelarm, geringer Einfluld der
Antriebskraft auf die Lenkung.

FelgeneinpreB3tiefe 43 mm

Federbeinlager

Spreizung

Storkraft-
hebelarm

Achsgelenk

Mitte der Radauf-
standsflache

SSP 166/74

Die Mitte der Radaufstandsflache wird durch
eine groRere Felgeneinprelitiefe nach innen
versetzt und der Storkrafthebelarm verkleinert.
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g el oy
ahrwerk /

Spurstabilisierender Lenkrollradius

Der spurstabilisierende Lenkrollradius wird durch die Spreizung und die Mitte der Radaufstandsflache

bestimmt.

Eine VergroRerung der Spreizung und damit des Lenkrollradius, ist durch die Verlegung des
Achsgelenks, weiter nach auRen, erreicht worden. Durch die EinpreRtiefe der Felge verandert sich
die Mitte der Radaufstandsflache und dadurch der Lenkrollradius.

Beide MaRnahmen vergroRern, in Abhéngigkeit von der Einpreftiefe der Felge, den spurstabilisierenden

Lenkrollradius.

Federbeinlager \

FelgeneinpreRtiefe
35 mm

Spreizung

Mitte der ~
Radauf-
standsflache
£ Achsgelenk
e Lenkraliadius
ca. 8 mm
SSP 166/75
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Federbeinlager ;

FelgeneinpreRtiefe
43 mm

Spreizung
Mitte der o
Radauf- 2
standsflache |

Achsgelenk

Lenkrollradius
ca. 16 mm

SSP 166/76



Wirkungsweise des spurstabilisierenden Lenkrollradius

Wirksame Flache

zum Radinneren

Wirksame Flache
nach aulRen

Achsgelenk

SSP 166/77

Achsgelenk
weit auflen

SSP 16/78

Das starker gebremste Rad wird weiter
nach innen gedrlickt. Das Fahrzeug wird
von der starker gebremsten Seite
weggelenkt.

Fahrtrichtung

Achsgelenk

weit innen

Durch das weit auRen angeordnete
Achsgelenk ist die wirksame Flache
beim Bremsen zum Radinnern grofder.
Dadurch werden die Rader beim Brem-
sen nach innen gedrlckt.

Das Rad mit der grofieren Bremskraft
wird dabei weiter nach innen gedrickt,
Dadurch entsteht ein selbsttétiges
Gegenlenken. Das Fahrzeug wird von
der starker gebremsten Seite weg-
gelenkt und behélt so nahezu seine
Fahrtrichtung bei.

Das starker gebremste Rad wird nach aufden
gedrickt. Das Fahrzeug hat das Bestreben
zur starker gebremsten Seite auszubrechen.
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Seitenkraft

Das Federbein

Federbein alt

Die vom Dampfer aufgenommenen
Krafte bewirken, bedingt durch das
ungunstige innere Hebelarmver-
haltnis, dafd am Dampferkolben und
am Fuhrungslager hohe Querkrafte
wirken. Dadurch wird der Kolben an
die AuRenwand des Dampfers ge-
drickt. Durch die daraus entstehende
Reibung spricht der Dampfer ruppiger
an.

Federbeinlager

Hebelarm-
Verhaéltnis

Flihrungslager Lelie

Hohenkraft

SSP 166/79

fuhrt die Feder und enthalt innen die Schwingungsdampfung der Achse. Die wahrend des Fahrbetriebes
auf das Rad einwirkenden Seiten- und Hohenkrafte mussen von dem Dampfer und der Feder
schnell aufgenommen und abgestutzt werden.

NEU !

Federbein neu

Durch einen neuen Dampfer ist das
innere Hebelarmverhalinis zwischen
Stutzlager und Fihrungslager glinsti-
ger. Die innere Reibung an der Au-
Renwand ist dadurch ca. 20 % gerin-
ger und der Dampfer reagiert ge-
schmeidiger.

Federbeinlager

Hebelarm-
Verhéltnis

Dampferkolben



Die Hinterachse baut auf die Verbundlenkerachse mit Federdampfern auf. Sie ist weiterentwickelt
und abgestimmt worden und bietet hervorragende Fahreigenschaften bei jedem Beladungszustand
des Fahrzeugs.

SSP 166/80

Die Hinterachse besteht aus einem Achslenker der aus zwei Rohren, die mit dem biegesteifen aber
verdrehungsweichen V - Profil, den Aufnahmen fir die Achszapfen und den Federdampfern zu einer
SchweilRgruppe verbunden ist. Die Steifigkeit des V - Profils ist gemeinsam mit der Federddmpfer-
auslegung verantwortlich fir die Stabilisierung der Wank- und Seitenneigung des Fahrzeugs.

Die Gummimetall-Hinterachslager sind in Fahrtrichtung steif und in Hochrichtung weich abgestimmt.
Konstruktion, Funktion und Lagerung an der Karosse ist identisch mit dem Golf.

Bei Fahrzeugen mit hoher Motorleistung verringert ein Stabilisator die Seitenneigung in schnell ge-
fahrenen Kurven.
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- Fahrwerk / Hinterac

NEU !

Die Lagerbocke fur die Hinter-
achse sind an die hinteren
Langstrager geschweilt.

Lagerbock

Gummimetallager

SSP 166/81
Hinweis:
Hochrichtung
weich Das Gummimetallager
wird fahrtrichtungs-
Fahrtrichtung abhéangig montiert.
steif
-
SSP 166/82
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Die Bremsanlage

besteht aus Scheibenbremsen vorn und selbstnachstellenden Trommelbremsen hinten. Weiterhin
gehort zur Grundausstattung der Bremskraftverstarker und ein lastabhangiger Bremskraftregler an der

Hinterachse.

Zur Kihlung wird der Fahrtwind durch zwei
Luftleitelemente gezielt auf die Scheiben-
bremse und die Bremsscheibe gelenkt.

Luftleitelement

am Querlenker
Luftleitelement

am Gehéause der
Scheibenbremse

SSP 166/83

Die Trommelbremse hinten entspricht
technisch der des Golf.

SSP 166/84
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NEU !

SSP 166/85

Die Ubertragung und die Aufteilung der Handbremskraft auf die hinteren Bremsen erfolgt durch zwei
einzelne Handbremsseile.

Lastabhangige Bremskraftregelung

Fahrzeuge ohne ABS sind an der Hinterachse mit einem lastabhangigen Bremskraftregler ausgestattet.
Er regelt die Bremskrafte der Hinterrader abhangig von der Hinterachslast.

Normal beladenes Fahrzeug Hohe Zuladung in das Fahrzeug

Hebelarm
SSP 166/86
Bei Beladung des Fahrzeugs ( Einfedern der Hinterachse ) wird der Hebelarm durch die Feder nach oben

gezogen. Der Bremskraftregler ist so konstruiert, dafs mit dem Ansteigen der Federspannung die
Bremskrafte an der Hinterachse erhéht werden.
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Das Antiblockiersystem flr den neuen Polo basiert in der Funktion im wesentlichen auf dem bisher
bewahrten System des Golf.

NEU !

Hydraulikeinheit und Steuergerét bilden eine Einheit.
Dieser neuen Einheit sind folgende Komponenten zugeordnet:

e Flektrische Hydraulikpumpe

e Hydraulikeinheit inclusive integriertem Niederdruckspeicher und Gerduschdéampfungskamme
fir jeden Bremskreis

e Steuergerat fir ABS

Steuergerat fiir ABS

Hydraulikeinheit

Hauptbremszylinder mit Elektrische
Bremskraftverstarker Hydraulikpumpe

SSP 166/87

Diese neue Finheit ist nicht wie bisher am Hauptbremszylinder mit Bremskraftverstarker ange-
flanscht, sondern separat auf dem Langstrager.
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Systemiibersicht

Bremslichtschalter F

DrehzahlfGhler G44...G47

Sensoren

NEU !

Mit Einsatz der Hydraulikeinheit mit integriertem Steuergerét und neu abgestimmter Software sind

die Sensoren

- Geber fur Motordrehzahl der Hydraulikpumpe G101

- Geber flr Bremspedalstellung G100

nicht mehr erforderlich.
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NEU !

Spannungsversorgungsrelais fur ABS J102 Aktoren
und Pumpenrelais J185 sind entfallen.
Ihre Funktionen sind im Steuergeréat integriert.

07 ° 0¥ U°

Steuergeréat Hydraulikeinheit
Antiblockiersystem
und Bremskraftver-

teilung J104

Hydraulikpumpe V64

elektrische
\ ABS - Kontrolleuchte K47

Anschllsse fur Kontrolleuchte flr SSP 166/88
Eigendiagnose Bremsanlage K118
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Sensoren

Drehzahlfiihler

Impulsrad

Wechselspannung

SSP 166/89

Drehzahlfiihler

SSP 166/30

Hydraulikpumpe

Hydraulikeinheit

KRN i

Steuergerat
SSP 166/91

50

Drehzahlfiihler G44...G47

Durch die Rotationsbewegung der Impulsrader
entsteht in den Drehzahlfiihlern eine Wechsel-
spannung, die dem Steuergerat zugeleitet

wird. Die Frequenz ist drehzahlabhangig und
dient dem System als Drehzahl- und als
Geschwindigkeitsinformation.

Diese Informationen werden fir ABS und fir die
elektronische Bremskraftverteilung bendtigt.

NEU !

Die Leitung zu den Drehzahlflhlern ist zwei-
polig ausgeflihrt ohne Abschirmung.

Hydraulikeinheit mit Steuergerat
Steuergerat

Im Steuergerét wird aus den Wechselspan-
nungen der jeweiligen Drehzahlflihler die Rad-
geschwindigkeit ermittelt, eine entsprechende
Fahrzeuggeschwindigkeit errechnet und die
notwendigen RegelgrofRen wie Radbeschleuni-
gung und Radschlupf abgeleitet. Das Aktivieren
der Magnetventile erfolgt elektronisch.

Im Falle einer Storung wird das ABS und die
elektronische Bremskraftverteilung abgeschaltet.
Der Fehler wird im Fehlerspeicher des Steuer-
gerates abgelegt.



Hydraulikeinheit

Die Hydraulikeinheit regelt je nach Bedarf den Bremsdruck der Rader.
Die in die Hydraulikeinheit integrierten Magnetventile fihren folgende Funktionen durch:

e Bremsdruck aufbauen
e Bremsdruck halten

e Bremsdruck abbauen

ABS - Einheit

s
R ooy

SSP 166/92

NEU !

Elektronische Bremskraftverteilung

Durch eine fahrzeugangepalte Software im Steuergerét kann der lastabhéangige Bremsdruckregler fr
die Hinterachse entfallen.

Die Funktion der lastabhangigen Bremsdruckregelung fir die Hinterachse erfolgt durch Ansteuern der
jeweiligen Magnetventile flir die Rader der Hinterachse in der Hydraulikeinheit.
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Blockschaltbild

Drehzahlfiihler

Hydraulikeinheit

Bremsdruck

beeinflussen |

Steuergerat

Hauptbremszylinder

ABS

EBV

Regeln

Prifen,

Warnen

@) Uberwachen : @

ABS -
Kontrolleuchte

Kontrolleuchte flr

SSP 166/93

ABS = Antiblockiersystem
NEU !

EBV = Elektronische Bremskraftverteilung

Bremsanlage

) Abspeichern u.
Ausgeben von
Fehlern/Daten

Ziel der neuen ABS - Anlage ist, beim Bremsvorgang den Bremsdruck bei konstanter Bremspedalkraft
so zu steuern, daR ein Blockieren der Rader verhindert wird unter Einbeziehung der Bremskraftver-

teilung fUr die Rader der Hinterachse.

Die Funktionen Antiblockiersystem und elektronische Bremskraftverteilung sind im Steuergerat getrennt

voneinander vorhanden.

Das heil’t bei Ausfall der Funktion ABS bleibt die Regelung der Bremskraftverteilung fur die Hinterachse

weiter in Funktion.

Die ABS-Kontrolleuchte zeigt den Ausfall der Funktion an.
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Funktion

Wird dem Steuergeréat von einem der Drehzahlfiihler eine Blockierneigung gemeldet, so wird der Brems-
druck dieses Rades zunéachst auf dem erreichten Wert (A) gehalten.
Neigt das Rad weiter zum Blockieren, wird der Druck im Radbremszylinder gesenkt, das Rad dadurch

weniger gebremst (B).

Bremsvorgang mit ABS

e=mms Bremsdruck
e=mm=s [ghrzeuggeschwindigkeit
e ® ® Radgeschwindigkeit

Rad blockiert nicht

msdruck wird geregelt

SSP 166/94

Beim Erreichen eines bestimmten Grenzwertes erkennt das Steuergerat, dald das Rad weniger ge-
bremst wird. Durch pulsartige Erhéhung des zunéchst abgesenkten Druckes wird das Rad wieder
starker gebremst (C).

Die Bremskraftverteilung ist als separate Funktion im Steuergerat fir ABS integriert (Bremskraftregler
entfallen). Anhand der Informationen der Drehzahlfihler wird im Steuergeréat Gber eine auf das Fahrzeug
abgestimmte Software die Bremskraftverteilung fir die Hinterrader geregelt.

Ein neuer Regelzyklus beginnt!
Je nach Fahrbahnbeschaffenheit laufen 6 - 12 Regelzyklen pro Sekunde ab.
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Kontrolleuchten

SSP 166/95

SSP 166/96
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Kontrolleuchte fiir Bremsanlage K118
Sie leuchtet bei:

e Einschalten der Zlndung
(erlischt nach Beenden des Selbstchecks)

e angezogener Handbremse

e zu geringe Bremsflussigkeit

NEU !

e bei Ausfall der Bremskraftverteilung der
Hinterachse

ABS-Kontrolleuchte K47
Sie leuchtet bei:

e Einschalten der Zindung
(erlischt nach Beenden des Selbstchecks)

e Bei Ausfall der ABS-Anlage

NEU !

Die Regelung der Bremskraftverteilung fur
die Hinterachse bleibt bei Ausfall der ABS-
Anlage erhalten (Kontrollampe fur Brems-
anlage K118 darf nicht leuchten !)




Diagnose \

i V.A.G EIGENDIAGNOSE HELP
Auslesen des Fehlerspeichers [[ hpe bl e AN ]

mit "Fehlerauslesegerat V.A.G 1551"

Im Rahmen der Wartung/Inspektion erfolgt das E__—/ SSP 166/97

Auslesen des Fehlerspeichers.

Diagnoseschnittstelle

NEU !

Rechts neben der Lenksaule

SSP 166/98

Das Steuergerat (iberwacht permanent das ABS- und EBV- ( elektronische Bremskraftverteilung )
System und speichert mogliche Fehler ab.

Nach Anschluf? des V.A.G 1551 wird mit "Schnelle Datentbertragung" Adresswort "03" das System
"Bremsenelektronik" angewahlt.

Folgende Funktionen kénnen durchgefiihrt werden:

NEU !
01 Steuergerateversion abfragen 06 Ausgabe beenden
02 Fehlerspeicher auslesen 07 Steuergerat codieren
03 Stellglieddiagnose 08 MelRwerteblock lesen

05 Fehlerspeicher l6schen
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(e
C_ 1=

M m >

9
F34
G44
G45
G46
G47
J104
K118
K47
N55
N99
N100
N101
N102
N133
N134
N135
N136

$16/20
S123/124

V64
T16

= Qut
= In/Out

Legende

Batterie

Bremslichtschalter

Schalter fiir Handbremskonfrolle
Warnkontakt flir Bremsflussigkeitsstand
Drehzahlfthler hinten rechts
Drehzahlfthler vorn rechts
Drehzahlfthler hinten links
Drehzahlfiihler vorn links

Steuergerat fr ABS und EBV (elektronische Bremskraftverteilung)
Kontrollampe fiir Bremsanlage
Kontrollampe fiir ABS

Hydraulikeinheit fiir ABS

Einlal3ventil ABS vorn rechts
Auslaldventil ABS vorn rechts
Einlaldventil ABS vorn links

Auslafdventil ABS vorn links

EinlalRventil ABS hinten rechts
AuslaRventil ABS hinten rechts
EinlalRventil ABS hinten links

AuslalRventil ABS hinten links

Sicherung
Hydraulikpumpe fir ABS

Diagnoseanschluf®
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Die Zahnstangenlenkung ist tiefliegend direkt auf dem Aggregatetrager montiert und ermaglicht so
eine radmittige Anlenkung der Lenkhebel. Die daraus resultierende Lenksteifigkeit trégt wesentlich zur
Lenkprézision des neuen Polo bei.

Sie ist als mechanische- oder als Servolenkung lieferbar.

SSP 160/100

Das Lenkrad ist serienmal3ig in der
Hohe verstellbar. Die Hohenverstellung
erfolgt wie beim Golf mechanisch.

SSP 160/101
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Sicherheitslenksaule

NEU !

Abhangig von der Verformung des __
Fahrzeugs wahrend eines Unfalls i

wird die héhenverstellbare Lenkung
(max.150mm) zusammengescho- :
ben und Uber den maximalen A
Verstellweg hinaus mechanisch ! T

nach unten gedriickt. /TN @

SSP 160/102

Wahrend eines Unfalls stlitzt sich das Mantelrohr
der Lenkung an einer AbstUtzrolle in der Nahe
des FulBhebelwerkes ab. Dadurch schieben

sich Lenksaule und Mantelrohr teleskopartig
zusammen.

Abstitzrolle

Mantelrohr
Hebelmechanismus

~ SSP 160/103

Gleichzeitig wird Uber einen Hebelmechanismus
die Klemmung des Lenkrades geldst. Das geloste
Lenkrad wird durch eine schiefe Ebene auf einer
Blechschiene nach unten gedriickt.

So wird verhindert, dal® das Lenkrad wahrend
eines Unfalls in Richtung des Fahrerkopfes
geschoben wird

schiefe Ebene

Blechschiene

SSP 160/104
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Die Servolenkung

des neuen Polo ist grundlegend identisch mit der Servolenkung des Golf.

NEU !

e Gerade verzahnte Zahnstange
s Lufrausgleichsleitung am Servolenkgetriehe ist entfallen

e Neuer Vorratsbehélter

SSP 160/105

e Die Zahnstange im Servolenkgetriebe ist gerade
verzahnt, dadurch kann fir Rechts- und Linkslenker
die gleiche Zahnstange verwendet werden.

Zahnstange

SSP 160/106

60



e Der Luftausgleich zwischen Rechts- und Linkseinschlag
der Lenkung erfolgt Gber die hohlgebohrte Zahnstange.
Die Luftausgleichsleitung ist entfallen.

Fahrtrichtung

SSP 160/107

Die Gummimanschetten der Servolenkung sind luft- und staubdicht montiert.

Aus diesem Grund muf’ beim Lenkeinschlag ein Luftausgleich zwischen beiden Manschetten erfolgen.
Beim Linkseinschlag wird die linke Manschette, wie eine Ziehharmonika, zusammengedrlckt. Die Luft
aus der linken Manschette wird dabei Uber die hohlgebohrte Zahnstange in die rechte Manschette

gedrlckt.

e Der Vorratsbehalter flr das Hydraulikdl
hat neue AufRenkonturen. Das Offnen
des Deckels ist von Hand nicht mehr
moglich. So soll eine Verwechslung
zwischen Kuhlmittelausgleichsbehélter
und dem Vorratsbehalter flr die Servo-
lenkung verhindert werden.

=

\§

SSP 160/108
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Die Elektrische Anlage inklusive Zentralelektrik entspricht grundsétzlich der des Golf.

« Zentralelektrik mit Masseleitung

« Elektonischer Schalttafeleinsatz

+ Zentralstecker flr Frontend -, Motor - und Tlrelektrik

+ Diagnoseanschlul® an der Schalttafel

« Multifunktionsschalter fiir Beleuchtungsanlage einschlieRlich Leuchtweitenregulierung
« Serviceintervallanzeige

Lichtwarnsummer, Turkontaktschalter auf beiden Seiten, Kofferraumbeleuchtung und elektronisch
verstarkende Dachantenne gehdren zur Serienausstattung.

Masseleiste
SSP 166/109
NEU !
Sonderausstattungen
¢ elektrische Sitzheizung o elektrische Spiegelverstellung und Heizung
e ¢lektrische Fensterheber e glektrisch beheizte Waschdlisen

e Zentralverriegelung
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Elektronischer Schalttafeleinsatz

Alle Instrumente werden elektronisch angesteuert.

Drehzahlmesser und Digitaluhr gehdren zur Serienausstattung.

Der Schalttafeleinsatz wird fiir den Kundendienst nur als Kompletteil lieferbar sein (Neu bzw. Tauschteil).
Die Gllhlampen sind einzeln austauschbar,

Der Zentralstecker fur den Schalttafeleinsatz ist identisch mit dem des Golfs.

Bei der Uberpriifung der elektronischen Bauteile und des Kabelbaums wird der gleiche Adapter
(1598/8) benutzt.

Eorp )
==

Wegstreckenknopf
SSP 166/110

Mit dem Wegstreckenknopf kann ein Priifmodus abgerufen werden (siehe Ordner Stromlaufplane,
Fehlersuchprogramm).

Eine Service - Intervallanzeige wird wie beim Golf vorhanden sein.

Geber fur Geschwindigkeitsmesser G22

Bei diesem Geber handelt es sich um einen
Hallgeber, der an den drei elektrischen
Anschllssen erkennbar ist.

SSP 166/111
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S RIS S R T
nerung

Wegfahrsicherung
Die Wegfahrsicherung ist eine elektronische Diebstahlsicherung, die nach Einschalten der Zindung

aktiv wird.
Sie verhindert durch Eingriff in das Motormanagement das Betreiben des Fahrzeugs durch Unbefugte.

Sie besteht aus folgenden Bauteilen:

e Schllssel mit Festcode (Transponder)
Jeder Schlussel hat einen eigenen Festcode

e |[esespule

e Steuergerat fir Wegfahrsicherung J362
auf dem Mantelrohr der Lenkung

e Motorsteuergerat mit Wechselcode

Fahrzeugschlissel

Transponder

SchlieRzylinder

ZUndanlalRschloRaufnahme

Lesespule

Steuergerat - Wegfahrsicherung

Motorsteuergerat

SSP 166/112
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Der Transponder

Der Transponder ist eine batterielos arbeitende Empfangs- und Sendeeinheit.

Beim Einschalten der Zindung wird ohne mechanischen Kontakt (induktiv) von der Lesespule Energie
auf den Transponder Ubertragen. Dadurch wird er aktiviert und sendet seinen Festcode (induktiv) Gber
die Lesespule an das Steuergeréat - Wegfahrsicherung.

Jeder Transponder (Schlissel) hat einen anderen Festcode.

Die Lesespule

Sie umschlieRt das mechanische ZiindschloR und dient zum Ubertragen der Energie an den Transponder
und zum Ubertragen des abgelegten Festcodes aus dem Transponder an das Steuergerat - Wegfahr-
sicherung.

So funktioniert es

Beim Einschalten der Zindung wird die Wegfahrsicherung aktiviert.
Energie wird vom Steuergerat - Wegfahrsicherung (ber die Lesespule induktiv in den Transponder
Ubertragen.

Lesespule

Transponder

Steuergerat - Wegfahrsicherung
SSP 166/113
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Der aktivierte Transponder Ubertragt jetzt seinen Festcode Uber die Lesespule in das Steuergerét - Weg-

fahrsicherung. Hier wird der eingehende Festcode mit dem im Steuergerat - Wegfahrsicherung abgeleg-
ten Schllsselcode verglichen.

SSP 166/114

AnschlieRend Gberprift das Steuergerat - Wegfahrsicherung den Code des Motorsteuergerates. Dieser
Code wurde vom Motorsteuergerét im Steuergerét fiir Wegfahrsicherung abgelegt. Es handelt sich
dabei um einen Wechselcode, der durch einen Zufallsgenerator im Motorsteuergerat nach jedem Motor-

start neu erzeugt wird. Ist keine Ubereinstimmung vorhanden wird nach max. 2 Sekunden der Motor
abgeschaltet.

SSP 166/115

Erscheint im Fehlerspeicher des Motorsteuergerétes der Fehler "Steuergerat gesperrt’, findet man die
Ursache im System der Wegfahrsicherung.
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NEU !

Identnummer

Sie befindet sich bei einem Neufahrzeug auf einem mitgelieferten Schilisselanhénger. Bei Verlust des
Anhéngers besteht die Moglichkeit sie mit dem 1551/1552 aus dem Wegfahrsicherung-Steuergerat
auszulesen. Die Identnummer wird angezeigt in der Eigendiagnose Adresswort 25 unter der Funktion
"Steuergerateversion abfragen”.

Die Identnummer (14 stellig) wird bendtigt um bei Verlust der Geheimnummer diese Uber 24-Std.
Hotline der Volkswagen AG in Erfahrung zu bringen.

[dentnummer

Geheimnummer

V.A.G. Handler
Hotline
Identnummer
SSP 166/116 SSP 166/117
Geheimnummer

Bei Neufahrzeugen ist die Geheimnummer verdeckt (erkennbar durch Aufrubbeln) auf einem Schilssel-
anhanger angebracht.

Vor der Eingabe der Geheimnummer in das Diagnosegerat 15651 muf eine Null eingegeben werden da
sonst das Steuergerat fur Wegfahrsicherung sperrt.

Nach Eingabe der Geheimnummer kann das Steuergerat fur Wegfahrsicherung neue Schlissel-Codes
lernen. Unterlauft ein Fehler bei der Eingabe der Geheimnummer kann ein zweiter Versuch unternom-
men werden, danach sperrt das Steuergeréat.

Um zwei weitere Versuche zu bekommen muf die Zindung fir ca. 30 Minuten eingeschaltet bleiben.

SSP 166/118
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Eigendiagnose

Das System Wegfahrsicherung ist mit einer Eigendiagnose ausgestattet. Die Nutzung der Eigen-
diagnose fiir die Wegfahrsicherung ist erst ab der Karte 5 fur das 1551 und der Karte 2 flr das 1552

uneingeschrankt maéglich. }
Das System arbeitet mit der Auslegung "SCHNELLE DATENUBERTRAGUNG".

Wegfahrsicherung Adresswort 25

Folgende Funktionen kénnen genutzt werden:

01

02

05

06

07

10

i

Steuergerateversion abfragen

Fehlerspeicher abfragen

Fehlerspeicher I6schen

Ausgabe beenden

Codierung (wird benétigt bei Dieselmotoren ohne Steuergerat)
Anpassung

- Kanal 00 Lernen neuer Motorsteuergerate Codes

- Kanal 01 Eingeben neuer Schlissel Codes

Geheimzahleingabe aufrufen (LOGIN)

Folgende Fehler kénnen gespeichert werden:

68

Steuergerat defekt

Schltssel nicht berechtigt
Datenleitung defekt
Motorsteuergerat

Schlissel nicht berechtigt
Schliisselprogrammierung falsch
Kraftstoffabschaltventil (Diesel)

Lesespule flir Wegfahrsicherung



Um den heutigen Komfortanspriichen gerecht zu werden, wurde das Heizungs - und Liftungs-
system neu entwickelt. Die Steuerung der Heizung erfolgt wie beim Golf luftseitig.
Vor dem Lufteintritt ist ein Staub- und Pollenfilter angeordnet.

Die zusatzlichen Mittenausstromer
dienen der Komfortverbesserung.

Durch die Gestaltung der Ausstromer
im FuRbereich sind Temperatur - und
Luftverteilung im Fondbereich deutlich
verbessert worden.

SSP 166/119

Die Luftverteilung und die Temperatur-
verstellung erfolgt (iber fein dosierbare
Drehschalter. '

Das Geblése ist vierstufig ausgelegt.
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Heizung / Geblase

Durch das Drehen des Temperaturschalters wird die Temperaturklappe im Heizungskasten betéatigt und
so die Frischluftmenge bestimmt, die durch den Warmetauscher geleitet und erwarmt wird. Der War-
metauscher wird standig vom KUhlmittel des Motors durchstromt.

Temperaturschalter geschlossen

Warmetauscher Temperaturklappe
geschlossen

Frischluft

SSP 166/120

SSP 166/121

Temperaturschalter teilgedffnet

Waérmetauscher Temperaturklappe
teilgedffnet

SSP 166/122

SSP 166/123
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Heizung / Geblase

Temperaturschalter gedffnet

Temperaturklappe
geodffnet

SSP 166/124

SSP 166/125

Geblaseschalter

Die Geblaseregelung ist 4 - stufig ausgeflhrt

Verstellbereich der Verstellbereich der
FuR-Defrostklappe Temperaturklappe

Geblase
SSP 166/126

Verstellbereich der
Zentralklappe

SSP 166/127
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Luftverteilung

Die Luftverteilung erfolgt, wie beim Golf, Gber einen Drehschalter. Die neuen Mittelausstromer in der
Schalttafel erhdhen den Komfort und verbessern das Klima im Fahrzeuginnenraum.

zum Scheiben-
ausstromer Warmetauscher

FulRraum/
Defrostklappe

Die Temperaturklappe
ist unabhangig von
der Luftverteilung
regelbar

SSP 166/128

Seitenausstromer
rechts

Seitenausstromer
links

Mittelausstromer

SSP 166/129

Die Luft am Mitten- und Seitenausstromer kann nur an den
Ausstromern direkt abgesperrt werden

zum Fufraum - und
Fondausstromer

SSP 166/130

Seitenausstromer
rechts

Seitenausstromer
links

Mittenausstromer

SSP 166/131
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Luftverteilung

Temperaturklappe geschlossen

SSP 166/132

Seitenausstromer
rechts

Seitenausstromer
links

Mittelausstromer

SSP 166/133

Temperaturklappe gedffnet

SSP 166/134

—Seitenausstromer
rechts

Seitenausstromer
links

Mittenausstromer

SSP 166/135
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(limaanlage

-

E S

NEU !

Erstmalig gibt es im Polo eine leistungsfahige Klimaanlage. Konstruktion und Funktion entsprechen der
manuellen Klimaanlage des Golf.

/ Kondensator Trockner

Expansionsventil

Verdampfer

5 Kolben Taumelscheiben-
Kompressor ungeregelt

SSP 166/136

Die Bauteile, und daraus resultierend das Kihlleistungsvolumen sind dem kleineren Innenraum des Polo
angepalt. Als Kihimittel wird das umweltvertragliche R 134 a verwendet.
Die Betatigung erfolgt tber den Schalter fur Klimaanlage und den Schalter fir Umluftbetrieb.
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Umluftbetrieb

Temperaturregler Nach der Betétigung des Schalters fur Umluft-
betrieb schlie¥t die Frischluftklappe. Es wird nur
noch die Luft im Fahrzeug umgewalzt. Beim
Durchfahren eines Tunnels oder im Stau wird so
das Eindringen von Abgasen oder unangenehmen
Gerlichen verhindert.

Im Umluftbetrieb wird der Innenraum am schnell-
sten gekuhlt.

Schalter fr
Umluftbetrieb
SSP 166/137
Temperaturklappe Frischluft-Umluftklappe
Warmetauscher Frischluft

Verdampfer Innenraumluft

Fulraum / Defrostklappe Zentralklappe Geblase

SSP 166/138
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Klim;

ANITRRT

Kombinierter Klima- und Heizungsbetrieb

Temperaturregler

Bei feucht - kalter Witterung wird die eintretende
Frischluft zunachst gekihlt und getrocknet.
AnschlieRend wird sie durch den Wéarmetau-
scher erwarmt.

Beschlagene Scheiben werden durch diesen
kombinierten Klima - Heizungsbetrieb in klrze-
ster Zeit frel.

N Schalter fir
Klimaanlage

SSP 166/139

Warmetauscher Frischluft

Temperaturklappe Frisch-Umluftklappe

Defrost

Verdampfer

Geblase

SSP 166/140

76



Gurtstraffsystem

Die serienmafig in den Polo eingebauten Gurtstraffer flr Fahrer und Beifahrer sind pyrotechnische
Systeme mit mechanischer Auslésesensorik.

Die Straffeinheit mit integrierter mechanischer Sensorik bildet zusammen mit dem Gurtautomaten eine
kompakte Baueinheit, welche wie bisher in die B-Sdule eingebaut wird.

Bei Montage des Straffers im Fahrzeug wird mittels der Befestigungsschraube das Transportsicherungs-
blech hochgedriickt und die Sensorik freigegeben.

Transportsicherungsblech

gesichert entsichert

SSP 166/141
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Gurtstraffersystem

Die Straffeinheit besteht, vereinfacht, aus der Sensorik (einem Feder-Masse-System), einer pyrotechni-
schen Treibladung und einem Kolben mit Straffseil im Druckrohr .

Das System ist im Schutzrohr auf einer Lagerkappe, &hnlich einem stehenden Pendel, beweglich gela-
gert.

SSP 166/142

pyrotechnische
Treibladung und —
Gasgenerator

~——  Kolben
" Sensormasse
Mg Straffseil
T— i Druckrohr
Schutzrohr
e Lagerkappe

SSP 166/143
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Uberschreitet bei einem Crash die Verzégerung des Fahrzeuges eine bestimmte Schwelle, so beginnt
die Sensormasse sich gegen die Federkraft der Sensorfeder zu bewegen. Die Sensormasse setzt sich
zusammen aus Sensortrager, Gasgenerator, Aufschlagfeder, Prallplatte mit Aufschlagstift, Kolben und

Druckrohr.

SSP 166/144

!
// Prallplatte mit
Aufschlagstift .

Sensorfeder

Aufschlagfeder ’

SSP 166/145

Hat die Sensormasse einen definierten Weg nach vorn zurlickgelegt wird der Gasgenerator, der in der
Ruhestellung von der Sensorschraube festgehalten wird, freigegeben und durch die vorgespannte
Aufschlagfeder in Richtung des Aufschlagstiftes in der Prallplatte beschleunigt. Beim Auftreffen des
Gasgenerators auf den Aufschlagstift erfolgt die Zindung der Treibladung.
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Gurtstraffersystem

Das Gas stromt schlagartig in das Druckrohr und schiebt den Kolben mit dem Straffseil nach unten.
Das Seil ist auf der Kupplungsscheibe aufgerollt. Bei der ersten Bewegung des Seils wird das
Zahnsegment aus der Kupplungsscheibe ausgesteuert und greift in den Zahnring der Wickelwelle des

Gurtautomaten ein.

Zahnring der
Wickelwelle

SSP 166/146

Gurtautomat

/ Drahtsell
i

AS7

SSP 166/147

Durch die Drehung der Wickelwelle wird das Gurtband innerhalb von 10 ms (Millisekunden) bis max.
150 mm aufgerollt. Dadurch werden Fahrer und Beifahrer friihzeitig im Sitz gehalten und gemeinsam

mit dem Fahrzeug abgebremst.
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Sicherheitsvorschriften

Gurtstraffer sind pyrotechnische Einrichtungen und unterliegen hinsichtlich Umgang, Lagerung und
Transport gesetzlichen Verordnungen (in Deutschland z.B. dem Sprengstoffgesetz -Spreng G- ).

[:I Priif- und Montagearbeiten durfen nur von sachkundigem, geschultem Volkswagen/Audi Service-
Personal durchgefuhrt werden.

|:I Die pyrotechnische Treibladung im Gurtstraffer ist zeitlich unbegrenzt haltbar und wartungsfrei.

D Defekte, mechanisch beschadigte (Beulen, Risse) oder auf den Boden gefallene (auch ohne sicht-
bare Beschadigung) Gurtstraffer sind grundsatzlich durch Neuteile zu ersetzen.

D Reparaturen an Systembauteilen dirfen und kénnen nicht durchgefuhrt werden.

D Pyrotechnische Gurtstraffer miissen unmittelbar nach der Entnahme aus dem Transportbehalter
eingebaut werden; bei Arbeitsunterbrechung sind sie in den Transportbehalter zurdckzulegen.

|:| Gurtstraffereinheiten nicht mit Fett, Reinigungsmitteln 0.4. behandeln.

D Pyrotechnische Sicherheitssysteme dirfen nicht -auch nicht kurzzeitig- Gber 100 °C direkt erwarmt
werden (z.B. bei Schweilarbeiten).

Gurtstraffer-Funktion prifen

Soll gepriift werden, ob der pyrotechnische Treibsatz des Straffers ausgelost wurde, ist folgendermafien
vorzugehen:

Sicherheitsgurt vom Automaten im Fahrzeug abrollen
Der Straffer wurde aktiviert wenn:

@ Das Gurtband weder ab- noch aufgerollt werden kann
oder

@ Das Abrollen mit einem deutlich horbaren Schnarrgerdusch verbunden ist.
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~ Entsorgung

Den geltenden Unfallverhltungsvorschriften entsprechend missen nicht geziindete Gasgeneratoren vor
dem Entsorgen (Verschrotten) ausgeldst werden.
Pyrotechnische Sicherheitsteile kdnnen bei unsachgemaRer Aktivierung (z.B. durch einen Schneidbren-

ner) zu Verletzungen fihren.

SSP 166/148

82



Glas - Schiebe - / Ausstelldach

Als Sonderausstattungs - Baustein ist fir den Polo, Modell 1995, ein Schiebe -/ Austelldach lieferbar.

Das Schiebe - / Austelldach:

ist manuell zu bedienen

hat einen Glasdeckel aus Einscheiben -
Sicherheitsglas

ist mit einem automatisch aufstellenden
Windabweiser ausgestattet

sorgt durch eine Liifterleiste im Schiebe-
himmel (Jalousie) auch bei aufgestelltem
Dach und geschlossener Jalousie fir
zugfreie Bellftung des Innenraumes

L-ijter'.leiste Schiebehimmel

lwalousie) SSP 166/149

Die Bedienung

Offnen, Aufschieben
ﬁ e Knopf dricken
: e Kurbel nach rechts drehen

Jalousie wird automatisch mit aufgeschoben

Schliefzen, Zuschieben

e Knopf driicken

e Kurbel nach links drehen

Jalousie muf von Hand zugeschoben werden

>
&%
Offnen, Aufstellen
¥ e Knopf driicken
e Kurbel nach links drehen
Jalousie bleibt geschlossen, Bellftung durch Lifter-
QB leiste gewahrleistet
=
Co

Schlief3en, Absenken
o Kurbel nach rechts drehen bis Knopf einrastet

SSP 166/150/151/152
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Glasschiebe- / Ausstelldach

Auch das Schiebe- / Austelldach ist ein Einbaumodul, das, vom Hersteller montiert und gepruft, in der
Produktion nur noch mit dem Dachrahmen verschraubt und feineingestellt wird. Das Modul besteht aus
Rahmen, Glasdeckel, Schiebehimmel (Jalousie) und Bedieneinheit und kann auch im Service komplett
ausgetauscht werden.

SSP 166/153

Selbstverstandlich lassen sich im Service auch alle Teile in eingebautem Zustand prifen, einstellen und
Verschleildteile auswechseln.

Zum Beispigl:

Hoheneinstellung Parallellaufeinstellung

SSP 166/154 SSP 166/155

NEU !

dunner Karton

\

Deckeldichtung einstellen

Eine gleichmé&Rige Vorspannung
zwischen Deckel und Karosserie-
ausschnitt wird durch Aufweiten
der Dichtung (mit einem Keil)
oder Zusammendrucken der
Dichtung erreicht.

SSP 166/156

Detaillierte Instandsetzungshinweise entnehmen Sie bitte dem Reparaturleitfaden Polo 1995, b
Karosserie - Montagearbeiten, Kapitel Schiebe -/ Ausstelldach.
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Prifen Sie lhr Wissen

Wodurch werden die Pendelbewegungen des Motors eingeschrankt?

lEI Durch das Gewicht des Aggregates werden keine grélReren Pendelbewegungen erlaubt.
Durch die Pendelstltze zwischen Aggregatetrager und Getriebe.

@ Die zu erwartenden Pendelbewegungen sind so gering, daf? keine Einschrankung ndtig ist.
Wodurch werden Einstellfehler an der Schalthiilse weitestgehend vermieden?

Durch genaue Fertigungstoleranzen kann auf eine Einstellung verzichtet werden.

Die Schalthllse wird (iber einen PaRstift mit der Schaltwelle verbunden. Eine Einstellung ist

nicht mehr méglich.

Durch genauere Fertigungstoleranzen kann auf eine radiale Einstellung verzichtet werden,
die axiale Einstellung erfolgt mit einem Sonderwerkzeug.

Wie wird die Schaltwelle arretiert?

[B Uber eine Halteklammer wird die Schaltwelle arretiert.
Diese Schaltwelle mulR nicht mehr arretiert werden.

Eine federbelastete Kugel driickt, je nach eingelegtem Gang, in eine Verjungung der Schalt-
welle.
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Priifen Sie lhr Wissen

4.

86

Was bewirkt die neue Synchronisierung des ersten und zweiten Ganges?

Der Verschleil® an den Zahnradern wird durch ein weicheres Schalten verringert.

Durch die Vergrofierung der Reibflache entsteht ein hoheres Reibmoment und damit ein
schnellerer Drehzahlausgleich.

Durch Erhéhung der Reibflachenanzahl verringert sich der Verschleild an der Synchronisie-
rung.

Durch die Versetzung der Radmitte andert sich unter anderem die GroRe des Storkraft-
hebelarms. Welche Aussage ist richtig?

@ Grof3er Storkrafthebelarm - geringer EinfluR® der Fahrbahnbeschaffenheit auf die Lenkung.
Kleiner Storkrafthebelarm - geringer EinfluR® der Fahrbahnbeschaffenheit auf die Lenkung.

@ Die GroRe des Storkrafthebelarms wird bestimmt durch die Spreizung und die Mitte der
Radaufstandsflache.

Die Servolenkung des Polo ist gegeniiber dem Golf und dem Passat geringfligig geandert.
Was wurde gedandert?

Die Zahnstange ist gerade verzahnt.
Die Luftausgleichsleitung der Servolenkung ist entfallen.

Das Offnen des Vorratsbehalters von Hand ist nicht mehr méglich.



7.

Welche Komponenten sind der neuen ABS-Einheit zugeordnet?

@ Hydraulikpumpe, Hydraulikeinheit und Steuergerat.

Bremslichtschalter, Steuergerét und Hydraulikpumpe.

@ Kontrolleuchten, Hydraulikeinheit und Steuergerét.

Ist die ABS-Anlage mit einem lastabhangigen Bremsdruckregler an der Hinterachse ausge-

ristet?

EI Die Funktion der lastabhdngigen Bremsdruckregelung erfolgt elektronisch und ein Brems-
druckregler ist somit nicht erforderlich.

Ja.

Der Polo mit ABS benétigt keinen Bremsdruckregler an der Hinterachse.

Wofiir werden die Drehzahlfiihler bendtigt?

@ Sie aktivieren die Magnetventile.

Aus den Impulsen wird die Radgeschwindigkeit und die Fahrzeuggeschwindigkeit
errechnet.

Aus den Impulsen werden die Radgréfien wie Radgeschwindigkeit und Radschlupf
errechnet.
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Priifen Sie lhr Wissen

10. Wie wird der Tacho im neuen Polo angetrieben?

@ Er wird mechanisch angetrieben.

Er wird elektronisch durch einen zweipoligen Induktivgeber angetrieben.

@ Er wird elektronisch durch einen dreipoligen Hallgeber angetrieben.

11. Wo findet man die Information zum Prifmodus des Schalttafeleinsatzes?

@ Im Reparaturleitfaden “Elektrische Anlage".

Im Hefter Fehlersuche.

EI Im Hefter Stromlaufpléne unter dem Kapitel Fehlersuchprogramme.

12.  Ich muB einen zusatzlichen Schlissel programmieren und bendtige dazu?

EI Den mechanischen Schllisselcode.

Die ldentnummer.

@ Die Geheimnummer.
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13.

14.

15.

An einem neuen Polo wurde das Motorsteuergerat ersetzt. Ist dabei auf eine bestimmte
Vorgehensweise zu achten?

Es ist auf keine besondere Vorgehensweise zu achten.

Der Wechselcode des Motorsteuergerdtes muf gelernt werden.

@ Die Festcodes der Schllissel mussen gelernt werden.

Die Heizung ist luftseitig gesteuert. Luftseitige Steuerung der Heizung bedeutet?

E Der Warmetauscher, wird nur wenn die Heizung bendtigt wird, vom Kihimittel durchstromt.
Die Heizleistung wird durch den Offnungswinkel der Temperaturklappe und der daraus

resultierenden Luftmenge, die den Warmetauscher durchstrémt, bestimmt.

@ Der Warmetauscher wird standig vom Kihimittel durchstromt.

Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage ist Umluftbetrieb méglich.
Welchen Vorteil bietet der Umluftbetrieb?

E Im Umluftbetrieb wird der Fahrzeuginnenraum sehr schnell gekihit.
Das Eindringen von Abgasen oder unangenehmen Gerlichen wird verhindert.

Im Umluftbetrieb wird der Fahrzeuginnenraum am schnellsten mit Frischluft versorgt.

Losungen finden Sie auf Seite 91
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Personliche Notizen
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Losungen:

1. [B]
2.
3.[c]
« 2 Q)
s [2[]

6. [A] (8] [c]
7.[A]

5 (A1lc]

o (B[]
10.[c]

11.[C]
12.[c]
13. [B]
15.(A] [B]
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